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Objectius

Els objectius d'aquest estudi son:

« Avaluar l'impacte dels sistemes de mobilitat amb vehicle d’us compartit a la ciutat de
Barcelona

o Estudiar U'experiencia de sistemes de vehicle compartir a d’altres ciutats

o« Analitzar de quina manera les altres ciutats regulen aquest fenomen per tal
d'interioritzar els impactes negatius detectats 1, alhora, promoure els seus beneficis

. Definir una estrategia i un posicionament respecte la mobilitat amb vehicle d'Us
compartit a Barcelona

4 de Barcelona

Estudi del vehicle compartit: analisi Py Aluntament URB ‘Tng



Justificacio

Oportunitats del sharing per a les ciutats:

La regulacio del sharing conjuntament amb les accions contra la contaminacio | amb diferents
bonificacions | incentius permetran reduir i renovar el parc actual de vehicles, per vehicles més
eficients I menys contaminants

Gestio optima d’aparcament en superficie i subterrania (ubicar el cotxe preferentment en subterrani i la
moto en calcada i subterrani

Recuperacio de U'espai public de la ciutat
Potenciacio del vehicle electric
Impuls molt important de l'us de la bicicleta i la seva normalitzacio

Millora de la seguretat vial (vehicles més nous i sequrs, amb limitacié de velocitat o que es desplacen a
una velocitat menor]

No obstant, la ciutat actualment no preparada per aprofitar-se de totes les oportunitats d'aquests nous sistemes
sind que, per contra, sesta generant un prejudici (impactes negatius derivats de ['ocupacié de l'espai public).

Per tant, s’ha d’establir un marc regulador clar que permeti als operadors explotar els sistemes de forma segura
| estable | que permeti a UAjuntament definir els usos | espais determinats a l'espai public i minimitzar els
Impactes negatius.
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Que és el Sharing?

000

il

@l Ajuntament N
dje Barcelona :U“RlB N g

Estudi del vehicle compartit: analisi



Tipologies que s'analitzen

Desplacament @ @)6) Desplacament

iure circular
(Free-floating) (Round-trip)
. . @ y S
Estacions fixes o&/.ﬁ Sense estacions K. Estacio fixa O Sense estgCions
one way 1. dockless ), Y back to base (b2b)

A Uespai public A lUespai public A lespai ubllc A Uespai public
(en superficie) Soterrat (en superficie) Soterrat (en superficie) (en superficie)

;- A& a. o - & a. b

Soterrat Soterrat
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Sistemes de Sharing
Tipologies que s’analitzen

Peerz Peer
BusinessZConsu mer

Tipologies
de
SHARING
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Ava ntatg eS p e r a I. u S u a rl IDP: Bikeshare offers an active

transport choice, providing both
physical and mental health
benefits. Studies have shown

that spending twenty minutes

. Redueix el cost d’amortitzacio del vehicle i els costos de la tinenca del vehicle every day on a bike has a

privat significant positive impact on
] . ' _ mental Health.

« No necessita cap manteniment per a l'usuari

. Millora l'accessibilitat als cotxes, motos i/o bicicletes

. Oervelflexible, practicament porta a porta

. Transforma el sistema de costos del vehicle particular (cost variables baixos]
en un sistema amb costos fixos nuls | costos variables raonables

o UOfereix al ciutada una alternativa flexible davant la necessitat de restringir l'Us

del vehicle privat.

Resoleneltemadelsdesplacaments Es idoni per aguelles petsoies :
e K “ o : que fan menys de 15.000 km a Proporciona tots els
® o last mille” complementant els X _ l duccid benefici iats a ds d
R~ 1’ + 0Ty desplacaments amb TP any, ja que permet la reduccio eneficis associats a l'us de

p4 / delg cost_os de la tinenca de la bicicleta
vehicle privat.

@ Ajuntament N
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Febleses del servel

. No son utils/rentables per aquelles persones que necessiten de forma imperativa el cotxe o moto a
diari o amb molta assiduitat

 Molts dels usuaris de carsharing o motosharing acostumen a ser usuaris que, inicialment, ja tenien
una baixa taxa de tinenca de vehicles.

. Barreres d’aparcament: alguns serveis de sharing necessiten placa d 'aparcament en superficie.
« Disponibilitat no garantia - Equilibri entre preu 1 disponibilitat.
« Ueneralment, la flota de vehicles no es troba distribuida uniformement per tota la ciutat.

o Molts dels usuaris que tenen a la seva disposicio els serveis de sharing, ja viuen a arees ben
connectades amb TP.

. Magnitud del sistema: es tracta d'un mitja de transport que només cobreix viatges excepcionals (1-
2% dels desplacaments)

. Aprofitament de la manca regulatoria, ja que es tracta de sistemes que prosperen quan no es

regulen.
Donat que en moltes ocasions la tarifa Falta de flexibilitativersatilitat,
e K Gestié de la ‘\ és per minuts, aquesta incrementa >® ja que per utilitzar aquests
.&,.x s .-\ re-distribucio @ i@ ."\ quan hi ha congestié i/o quan no es + .&,.1 sistemes és necessari que els
p4 (/ dels vehicles / troba espai per aparcar el vehicle, fet usuaris visquin o treballin a

que acaba produint-li un sobre-cost a prop e les bases.

['tisiari
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Tipologia d'usuaris

o Edat: 26-35 anys
o Genere: Més homes que dones

. Renta: Usuaris amb renta mitjana 1 mitjana-alta. Nivell d'ingressos lleugerament superior a la
mitjana

o Formacio: Usuaris amb un nivell d’estudis elevat
o Usuaridel cotxe: No usuari o usuari esporadic

. Pautes de mobilitat: Habits de mobilitat multimodal. Es tracta d'usuaris que, generalment, utilitzen
mitjans alternatius al cotxe (bicicleta, transport pUblic i desplacaments a peu

o Us del servei: Us per a desplacaments puntuals

<>
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Sistemes de Sharing

Esguema dels diferents sistemes de transport compartit |
sistemes de lloguer de vehicles convencional

— N :

[9))] °

& BlaBlaCar P2p :  Lloguer , .
i o Ridesharing carsharing - convencional e K _Pels S|stem§s one-way
C© . @ I free-floating és de
2 = Amovens | : N— ~®\ * ®TN 12-40 minuts i de 4-10
Q v ® o ° o i
,, drivy SR b <
= 2 Round trip-Sharing AMmovens : Va'als

= ; : AVIS.

e §.0i i . Pels sistemes round-
One-way / free-floating - i avancar ;-}-respu!m @O ridelink Q trip de 4-6 hores i de

Shar_ing | 45-80 km

o009 00 @0 0000 POooOOoOOPOOORBOPDPOLOGOOBOSDOSOOPS 0000 0O 90 BN B BN BN BN AR BN B BN
o
B
s - ° D 0 °
¥/ ‘' ® IJA. i °
eLOo0oICIsS . Bluek -
¥ © uermnove
L [ ] 08 parsona a persona

'm : V : renul

:('-B, 3 : @
25 : .
G O CAR [
< v YuGo — :
E ' ' . .
O ‘ ’i C'M Q «
-c e @
- R4 :
molfi] : X :

Lloguer de curta Lloguer de llarga

durada durada i distancia

PN

4

Ajuntament URB/\NINQ

de Barcelona genple - space - cities

Estudi del vehicle compartit: analisi | Ecologia Urbana

q




2.
Empreses de Sharing a
Barcelona

Estudi del vehicle compartit: analisi | Ecologia Urbana @ ﬁi“.’;;??e‘iﬁﬁa URBA!i\lesmg

people - space - ci




Empreses de Sharing de Barcelona
Classificacio segons tipologia (juliol 2017)

Motosharing: O] (0) Carsharing: @ Bikesharing: %

Free floating: 5 empreses Back to base: 2 empreses 1 1 cooperativa Back to base: 0 empreses
Back to base: 1 cooperativa Free floating: 0 empreses Free floating: 1 empresa
Peer to peer: 1 cooperativa One Way: 0 empreses One way: 2 empreses

Peer to peer: 4 empreses | 1 cooperativa
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Empreses de Sharing de Barcelona

Avancar
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Empreses de Sharing de Barcelona
Motit

moltf]
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Empreses de Sharing de Barcelona
Yugo

YUGO
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Empreses de Sharing de Barcelona

Muving
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Empreses de Sharing de Barcelona
Donkey Republic
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3.

Empreses de Sharing a
altres ciutats: Madrid,
Milan, Copenhaguen |
Munich
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Empreses de Sharing de Madrid

Classificacio segons tipologia

ETRS

Motosharing: O] ()

Free floating: 3 empreses

Carsharing: @

Back to base: 2 empreses
Free floating: 2 empreses
One Way: 0 empreses
Peer to peer: 4 empreses

4

Bluemove

@respiro

P2P -

drivy
amovens
@D ridelink

S0CIal
(‘ !h']a”alr

Bikesharing: @@

Back to base: 1 empresa
Free floating: 0 empreses
One way: 1 empresa
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Empreses de Sharing de Milan
Classificacio segons tipologia

ETRS

Motosharing: O) ()

Free floating: 3 empreses

mimoto

"\ % DriveNow

Carsharing: @

Back to base: 2 empreses
Free floating: 5 empreses
One Way: 0 empreses
Peer to peer: 5 empreses

@ @‘....,

GoMore

gu1d9!1bero

SHARENC O ggg

the new mobility

P2P

ﬁ/\/\.“\ g
o) (@)
(o)

®e
.
e
.
Ceo, .
o, .®
.
oooooooooooo

Bikesharing: %

(e-vai>/

Back to base: 1 empresa
Free floating: 0 empreses
One way: 0 empreses
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Empreses de Sharing de Copenhaguen
Classificacio segons tipologia

ETRS

Motosharing: ©) ()

Free floating: 0 empreses

Carsharing: @
Back to base: 1 empresa
Free floating: 2 empreses
One Way: 0 empreses
Peer to peer: 2 empreses

SnapCar'

©

GoMore

vzs DriveNow

O

GreenMobility”

P2P *

Bikesharing:

B

Back to base: 1 empresa
Free floating: 0 empreses
One way: 1 empresa
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Empreses de Sharing de Munich
Classificacio segons tipologia

Motosharing: g &c:) Carsharing: @ Bikesharing: %

Free floating: 3 empreses Back to base: 2 empreses Back to base: 1 empresa
Free floating: 3 empreses Free floating: 0 empreses
One Way: 0 empreses One way: 1 empresa

Peer to peer: 4 empreses

INVERS
F DriveNow

BAHN
Call a Bik

e
*eo
Y
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4.
Impactes del Sharing
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Car2Go, estudi 5 ciutats Nord

| m paCteS pOSItI US S0 b re l'a America: A majority of members
m O b | I_ltat use public transit less frequently;

walk more; usetaxis lessfrequently

1. Influeixen en el comportament dels viatgers, ja que incrementa l'oferta
de mitjans de transport, incrementant la intermodalitat i afavorint l'us
del transport public i els desplacament a peu Malcolm Fergusson for Zipcar

UK (2014): car club members are
about twice
) or bike as the average

12.000.000 | B Tranport pablic Londoner

[] Vehicles motoritzats

10.000.000 [ ] Vehicles carsharing
£
2 8.000.000
£ Martin and Shaheen (2011), en
>  6.000.000
£ referencia al Roundtrip a ciutats
T 4.000.000 - ' . _
= Americanes: overall decline in
~ 00 < public transit use, carsharing
T — | members exhibited a significant
mb Sense
carsharing carsharing

Distancies conduides per 520 llars a Suissa, amb | sense servei de such @s walking, bicycling and

Carsharing. Font: MOMO carpooling

o
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Impactes positius sobre la
mobilitat

2. L'usuari de carsharing renuncia a tenir un cotxe en propietat |
incrementa el numero de desplacaments i de kilometres
recorreguts en altres mitjans de transport meés sostenibles com el
transport public, bicicleta o desplacaments a peu.

Racionalitzacio de l'Us del cotxe i/o moto: el consumidor fa una
eleccio conscient en termes de costos | conveniencia. Per contra, tenir
un cotxe en propietat convida a l'usuari a utilitzar-lo sempre que
tingui l'ocasio, sense necessitat de fer un plantejament previ sobre si
el cotxe és, per aquest cas concret, la millor alternativa de mobilitat.

Pl Ajuntament
@' de Barcelona

Estudi del vehicle compartit: analisi

Car2Go: of the users of
Car2Go in Milan say they
after

registering the carsharing

Segons Avancar, els usuaris de

programes per a compartir cotxe

, un augment del

| un 2¢

Car2Go: el hecho de que en car2go
se p. Ito representa

un

Los usuarios tienden a hacer un
uso muy limitado y responsable,
ya que pagan por cada unidad de

tiempo de uso



Impactes positius sobre la
mobilitat

3. Els sistemes de bikesharing son una bona opcido per a cobrir els
desplacaments de connexié “dltima milla”, afavorint els
desplacaments multi-modals | complementant el transport public.

s
B:SM (2016): El 40% Public Bike Share Users Surveys Results 2016 London: Z07% of
) Bicing amb respondents used bike share in conjunction with bus and 40%
altres : with train, illustrating how bike share can be a public transport
(desplacaments multimodals] extender
, . : TR | TR T N 7 Ajuntament
Estudi del vehicle compartit: analisi | Ecologia Urbana L2

de Barcelona

Shaheen S, Guzman S (2011):
Montreal deployed bikesharing
as a strategy to complement bus
and rail transportation because it
provides a low-carbon solution to

the “first mile/last mile” problem.

Shaheen & Martin (2014):

els sistemes de bikesharing
complementen el transport public
actuant com a connector last
mille” i augmenten l'us del bus i
tren a les arees de baixa densitat,
0 substitueixen el seu Us en les

arees de major densitat

URB/ANING
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Impactes positius sobre la
mobilitat

4. Redueixen la dependéencia de la societat al vehicle privat, donant
accés als usuaris a un vehicle [moto, cotxe o bicicleta) per als viatges
essencilals sense la necessitat de tenir-ne un de propi.

b. Els sistemes que disposen de flotes amb vehicles electrics,

afavoreixen limpuls del vehicle electric, permet la familiaritzacio i
l'augment de la confianca

Ajuntament

Estudi del vehicle compartit: analisi 8 de Barcelona

Carplus (2014) Annual Survey

London:

clubvehicles and of those who had,
over three quarters had a ‘good” or

'very good” experience

URB/ANTY



Impactes del Sharing

Impactes positius sobre la
mobilitat

6. En el cas del carsharing, s'observa la disminucio del numero de

vehicles privats.

Lé

Un estudi de Bluemove ha comprovat que del 72% dels usuaris de
Bluemove tenia cotxe abans de coneixer el carsharing. D’aquests, el
40% va decidir vendre’l i un 18% va decidir no reparar-lo després d'una
averia. Aixi mateix, el 49% dels usuaris pensava comprar-se un cotxe
abans de conéixer el servei. El 18% va posposar la compra, i el 16% va

decidir definitivament no comprar-lo. El 15% va decidir comprar-lo

£

Vulog Carsharing Technologies: survey of

free-floating carsharing members in Seattle 1
revealed that 14% of them had given up a
vehicle since joining a service and half of
them confirmed that the availability of free-

floating cars played some part in that a car

e

Car2Go: Between 2% to 5%
of car2go population sold a
vehicle due to carZgo across the
study cities. Another 7% to 10%
cancelled or avoided a vehicle
purchase due to car2go. [(North

America)

Car2Go: 11,6% of users Car2Go in Munich have given up
a car in their household because they use carsharing,

and 39,8% said that they have chosen not to purchase

ik

Momo: Research on Cambio users
in Brussels showed that 18% of the
respondents got rid of their own car
after joining Cambio. In addition,
11% of respondents replied that
they would certainly have bought
alnother] car if they had not started

car-sharing

1

Carplus (2014) Annual Survey
London: the percentage of new
joiners reporting owning no car
before joining a car club was 58%
and after joining the car club was
73%

Estudi del vehicle compartit: analisi | Ecologia Urbana
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Impactes del Sharing

Impactes positius sobre la
mobilitat

7. En el cas del carsharing, s'observa la reduccio del total de km recorreguts.

g
German study by the Wuppertal

Institute for Climate, Environment,
Energy: The Car-Sharing use of
more than 2,100 customers from
three larger German Car-Sharing
companies was compared over a
period of four years. In the second
year, participants decreased their
kilometres driven with Car-Sharing
vehicles by an average of 1,170 km

in the year

L

1

Carplus  (2014)  Annual
Survey: London: 28% of
respondents stated that their
mileage had fallen since

joining a car club

44
S. Cairns and C. Harmer (2012): The

households of established members of car
clubs drive only 37%-42% of the miles that
the households of people joining are typically

driving prior to membership

Avancar: Les persones que utilitzen el carsharing condueixen un

40% menys de quilometres de mitja. Els socis d’Avancar que feien

més de 5000 km anuals abans de fer carsharing passen a reduir

els km anuals al 50% un cop utilitzen el carsharing

Estudi del vehicle compartit: analisi | Ecologia Urbana
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Impactes positius sobre la ciutat

BVC (Federacio
Alemana
Carsharing):
en les zones
residencials
del centre de
la ciutat, un

de CS

particulars

Estudi del vehicle compartit: analisi | Ecologia Urbana

1. Disminucio del parc existent de vehicles (cotxes, motos i bicis):
en comptes de que milers de persones tinguin una moto o un
cotxe cadascuna per utilitzar-lo un cop a la setmana, amb el
sharing hi ha una flota més reduida que poden utilitzar quan el

necessitin.

Diversos estudis demostren que cada vehicle de carsharing

redueix entre 51 20 cotxes de la ciutat.

Impactes de 'Us del carsharing a Europa i Nord America

Impact

Number of vehicles replaced per carsharing vehicle

Users which sold private vehicles after joining carsharing schemes
Participants who postponed or avoided a vehicle purchase due to carsharing

Vehicle kilometres reduced due to carsharing

Europe

4-10
16-34%
23-26%

28-45%

North America

6-23
11-23%
12-68%

8-80%

Font: Cohen i Shaheen, 2006

Ajuntament
de Barcelona

Avancar: Els estudis de [Académia
NacionaldeCienciesTransportation
Research Board demostra que
cada cotxede carsharing elimina 15
cotxes particulars de la carretera.
Avancar estima que ha eliminat
meés de 3.750 vehicles privats de la

ciutat de Barcelona

Car2Go: Each car2go vehicle
removed between 7 to 11 vehicles
from the road of the five cities

[North America)

17

Carplus (2014) Annual Survey
London: For each car club vehicle,
5.8 cars have been removed from
the road as a result of car club

members who have sold a car

4

AECar-Sharing: Cada vehiculo de

CS sustituye entre 12y 20 coches

URB/ANING
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Impactes positius sobre la ciutat

Shaheen S,
Guzman S (2011):
Bikesharing has
the potential to

For instance,
after the 2007
launch of Bicing
in Barcelona,
the city’s bicycle
mode share more
than doubled
from 0.75 percent
in 2005 to 1.76
percent in 2007

Estudi del vehicle compartit: analisi

2. Renovacio del parc de vehicles existent, per vehicles més eficients i
menys contaminants. Per tant, reduccio del consum energetic i de
les emissions contaminants.

A meés, el 15% del total del consum d’energia del cicle de vida d'un
vehicle prové de la seva produccid i, per tant, produir menys cotxes
contribueix a la millora del medi ambient.

@ Ajuntament
B de Barcelona

Firnkorn & Muller (2011): CO2
reduction per average carZgo user
of between -312 kg to

peryear, taking into account car2go
use, public transport, borrowed car

and other private car usage

Avancar: A finals de l'any 2015,
la reduccio estimada de CO2 dels

socis dAvancar va ser de 10.160

Carplus: Average Scottish tailpipe
carbon emissions for each km in a
car club car are 49% lower than in

average private cars

Momo: A study of the Swiss Federal
Energy Agency demonstrates that
each active user of car-sharing

yearly produces approximately 290

URB/ANING
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Impactes positius sobre la ciutat

. .r” 3. Els sistemes de desplacament lliure (sense estacions fixes) augmenten

= 'accessibilitat al tenir major capilaritat i flexibilitat com a complement

+ 8 del transport public, ja que equilibren la relacié oferta/demanda entre el
/'\ transport public i el vehicle privat a les hores punta.

4. Els sistemes de cotxe compartit afavoreixen la gestio de 'aparcament i
en redueixen la seva demanda, ja que la reduccio de la tinenca de cotxes
@ privats, comporta la reduccio en la pressio de l'aparcament, donat que
un cotxe multiusuari substitueix entre o 1 20 cotxes privats, que passen
gran part de la seva vida util aparcats.

P op Els sistemes peer-to-peer redueixen el temps en que el vehicle
particular passa estacionat i sense us.

Estudi del vehicle compartit: analisi

P9 Ajuntament
@ de Barcelona

Politikstudien Forschung Beratung
(2011) In the absence of any
car sharing scheme, private and
business customers would put in
the region of 23'000 more vehicles

on the road.

Segons dades de Bluemove, un
vehicle de carsharing esta en us
entre el 20% i el 40% de la seva

vida util, metre que

Car2Go (estudirealitzat a Munich):

De mitja,
per a us

de vehicles privats lliures en altres

localitzacions.
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Impactes positius sobre la ciutat

ITDP: Bike-share systems project

b. El bikesharing potencia el canvi modal cap a la bicicleta | impulsa la a hip, modern image and can help
seva normalitzacio a la ciutat |

L'increment de la mobilitat en bicicleta influeix en la reduccio de la
congestio i el transit i reduccio de la contaminacio atmosferica. ;. Bitesshars airs o

for people who
may have been prevented from
cycling by a lack of access to a

. . ) bike or bike parking
6. El bikesharing en un nombre acotat complementa els sistemes de

bicicleta compartida publicai el de lloguer tradicional

@l Ajuntament N
dje Barcelona }U“RB N g
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Impactes negatius sobre la ciutat

1. Forta ocupacio de Uespai public, que pot arribar a la seva privatitzacio

| 'aparcament en superficie pot determinar una instruccio
de fort impacte visual que repercuteix sobre el paisatge 1 la
qualitat urbana.

e Problemes de competéncia entre empreses (empreses
que operen amb llicencia des d'un local i les que ho fan

sense llicéncia al carrer]

‘ @ Ajuntament :U“RlB ng
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Impactes negatius sobre la ciutat

.&J.f” 2. Els models de desplacament Llliure poden substituir viatges curts que
. } podrien fer-se amb transport public i poden incrementar el nombre de
K viatges en cotxe/moto. Per tant, en alguns casos acaben transformant-

Y se en ‘mobilitat motoritzada de conveniencia” per aquells usuaris que

utilitzaven anteriorment mitjans de transport que son més compatibles
amb la ciutat 1 el medi ambient.

3. Els models de desplacament lliure amb o sense estacions fixes, tot |
tenir una necessitat d'aparcament menor a la del vehicle privat, si es

@ desenvolupen en superficie sense una racionalitzacio, es redueix la

percepcio sobre l'impacte positiu en l'aparcament.

P9 Ajuntament
@ de Barcelona
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6-T (2014) respecte el one-way
car-sharing: shows respondents
are less likely to take public
transport on a daily basis after

joining up but later states that

Fergusson(2014) Car Lite London:
says that 21% of members said
they drove more now they had
access to a car club vehicle and
would have otherwise not have

had access to a car

ITDP (2015): Initial studies of
Shared mobility suggest that
System users are drawn more from
public transit than from personal

vehicles



Impactes del Sharing

Impactes negatius sobre la ciutat

bé

Car2Go, estudi 5 ciutats

4. Falta de civisme en l'aparcament de motos i bicicletes, que es dificil de
controlar per les empreses si aquestes no tenen els vehicles
geolocalitzats o si no tenen un sistema de control estricte intern.

Nord America: A majority of
members use public transit

less frequently |...]

£c
ITDP (2015): Initial studies of

Shared mobility suggest that
System users are drawn more
from public transit than from

personal vehicles

£cC
Martin and Shaheen (2011),

en referéencia al Roundtrip a

/ . ciutats Americanes: overall
Bicicletes de Donkey Republic estacionadeindegudament al mobiliari urba. Moto de Motit estacionada indegudament decline in public transit use
Font: propia en una vorera estretra. Font: propia
- - g : , p- @l Ajuntament | N
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Impactes negatius sobre la ciutat

5. Alguns sistemes poden tenir un impacte negatiu sobre la seguretat
viaria. Al 2005, els accidents amb motocicleta i ciclomotor a Barcelona
representaven el 39% del total d'accidents de transit amb victimes a la
ciutat.

6. El bikesharing genera sobreocupacio en l'aparcament de bicis i dificulta
la rotacio de les bicicletes en cas de poc Us en determinades zones.

Ajuntament
¥ de Barcelona
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PEBSS (2017): many of these
bicycles lack critical “smartbike”
features such as real-time GPS
and wireless connectivity for fleet
maintenance and asset control.
(China un-anchored, free-floating,
wheel-locked app-controlled bike

share systems]
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Impactes positius Resum

+ Impactes positius sobre la mobilitat:

Influeixen en el comportament dels viatgers, ja que Incrementa loferta de mitjans de
transport, incrementant la intermodalitat i afavorint U'us del transport public i els
desplacament a peu

'usuari de sharing renuncia al cotxe en propietat, incrementant els desplacament meés
sostenibles i racionalitzant 'us del cotxe i de la moto

Disminucio del nimero de vehicles privats i del total de km recorreguts

El bikesharing és una bona opcid per a cobrir els desplacaments de connexié o “ultima
milla”

Impuls del vehicle electric, permet la familiaritzacid i 'augment de la confianca

Estudi del vehicle compartit: analisi f1g Aluntament | URB ‘ng



Impactes positius Resum

+ Impactes positius sobre la ciutat:
Disminucio del parc existent de vehicles (1 carsharing = 5-20 cotxes]

Renovacio del parc de vehicles existent, per vehicles més eficients i menys contaminants
(reduccid del consum energétic i de les emissions contaminants]

Afavoreixen la gestio de 'aparcament i en redueixen la seva demanda

El bikesharing potencia el canvi modal cap a la bicicleta i impulsa la seva normalitzacio a la

ciutat, aportant tots els beneficis associats a ['Us de la bicicleta (reduccié dels nivells de
contaminacié ambiental, avantatges de salut per als usuaris, etc.]

El bikesharing en un nombre acotat complementa els sistemes de bicicleta compartida
publica i el de lloguer tradicional

Els sistemes de desplacament lliure (sense estacions fixes) augmenten 'accessibilitat al
tenir major capil-laritat i flexibilitat com a complement del transport public

Estudi del vehicle compartit: analisi f1g Aluntament | URB ng



Impactes negatius Resum

- Impactes negatius sobre la ciutat:

Forta ocupacio de l'espai public, que pot arribar a la seva privatitzacié

. Problemes de competéncia entre empreses (empreses que operen amb llicencia des d'un
local i les que ho fan sense llicencia al carrer)

Els models de desplacament lliure amb o sense estacions fixes, tot | tenir una necessitat
d'aparcament menor a la del vehicle privat, si es desenvolupen en superficie sense una
racionalitzacio, es redueix la percepcio sobre l'impacte positiu en l'aparcament

Alguns sistemes poden tenir un impacte negatiu sobre la seguretat viaria
. El bikesharing genera sobreocupacio en l'aparcament i dificulta la rotacio de les bicicletes
Falta de civisme en l"aparcament de motos i bicicletes, que és dificil de controlar per les

empreses si aquestes no tenen els vehicles geolocalitzats o si no tenen un sistema de
control estricte intern

Estudi del vehicle compartit: analisi f1g Aluntament | URB ng



5.

Benchmarking: suport |
regulacio del Sharing a
altres ciutats europees

Estudi del vehicle compartit: analisi | Ecologia Urbana
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Arees de suport

o Ouportintel-lectual

Suport politic

. Provisio de places d’aparcament a la via publica

Suport economic i financer

Exempcions en impostos i taxes

« Suport en la planificacio

. Cooperacioirelacio amb operadors de transport public

Altres

Estudi del vehicle compartit: analisi f1g Aluntament | URB ‘ng



El cas d’ltalia | Milan

A nivell europeu, el sistema de carsharing a Italia és el que rep les ajudes estatals
mes generoses

Creacié de la unitat de coordinacido nacional, Iniziativa Car Sharing (ICS), amb
"'objectiu d fomentar la creaci¢ de sistemes de carsharing

|ICS va crear un marc estandarditzat nacional per tal de donar suport a les ciutats amb
servels comuns

Cada ciutat va identificar una companyia local per a que operés a la seva ciutat,
d'acord amb uns requeriments estandarditzats

D'aquesta manera, s'’han unificat totes les ofertes de carsharing, de forma que tots
funcionen amb la mateixa tecnologia, marca, comunicacio, etc.

Modificacio de les regulacions de transit nacional, per tal de que el carsharing sigui
considerat com un servei complementari al transport public

Estudi del vehicle compartit: analisi @ ﬁi,ug;?g?g:a URB “'ng



El cas d’ltalia | Milan

« Aquesta modificacio ha fet possible que els cotxes de carsharing puguin:

« Aparcar de forma gratuita, generalment a aparcaments dedicats al
sharing

. Entrar a la zona de transit restringit (zones de baixa emissio,
establertes per la mala qualitat de l'aire) sense limitacions

. Usdels carrils bus

« Aparcament gratuit a les zones blaves del centre

« Addicionalment, molts ajuntaments de diferents ciutats italianes son clients

comercials del Carsharing, utilitzant aquests serveis per a la flota de vehicles dels
seus treballadors

« A Milan s’han aprovat unes “directrius per a l'avaluacio del servei de carsharing
compartit a la municipalitat de Milan”

o>

Estudi del vehicle compartit: analisi i Alumtamant URB ng
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El cas de Milan

A Milan, les diverses empreses de Sharing:

Estan obligades a formar part d'un sistema de “"Mobility As A Service municipal”
Flota minima de 400 vehicles
Cobertura minima 96% de 'area urbana

Taxa de 100 euros per mes i per cada vehicle de la flota (1.200 euros per vehicle
a l'any], a pagar a la municipalitat de Milan com a taxa per utilitzar el sol public i
els servels municipals, incloent el manteniment
Pels vehicles electrics no s'ha de pagar la taxa
S’apliquen alguns descomptes en el cas de:

10% si es llanca el servei a 5 municipalitats

20% a 10 municipalitat

30% a 15 municipalitats o mes

Altres descomptes

Estudi del vehicle compartit: analisi @ ﬁ‘;,ug;argig:a URB ‘ng



El cas d’Alemanya

. Aprovaci6 de la "Llei de tracte preferencial per al Carsharing”, que determina
expressament 'efecte positiu del carsharing al transport 1 al medi ambient

. Proporciona determinades concessions per a diferents operadors | els seus usuaris. Els
privilegis que poden establir-se son:

. La concessio de places d’aparcament reservades a la via publica i espais publics
accessibles

. Privilegis en relacio a la imposicio de taxes per estacionar a la via publica

. Regulacio del transit en benefici als vehicles de una o varies empreses de
carsharing

. Descomptes o exempcions en taxes obligatories

. Els privilegis es podran concedir als vehicles previstos d'un distintiu de vehicle de
carsharing ubicat a un lloc visible

4 de Barcelona
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El cas d’Alemanya

. L'Uus de superficies i estacionament per part de vehicles d'empreses de Sharing es
concedira amb un procés de seleccio transparent i equitatiu, i per a un periode maxim de
D anys

Els criteris de seleccio s'han d'establir amb ['objectiu de contribuir al maxim a:
e Reduir el numero de vehicles motoritzats individuals

e Reduir la contaminacio atmosferica provocada pel transit, afavorint 'Us de vehicles
electrics

e Iambé se li podra concedir al beneficiari la potestat de col-locar barreres per a impedir el
pas dels vehicles no preferents a la superficie d’estacionament

e La lLlelestableix els requisits generals que l'oferta i la flota de vehicles han de complir

Estudi del vehicle compartit: analisi f1g Aluntament | URB ng



El cas de Londres

Transport for London (TfL), 'agéncia central de coordinacid i planificacié del transport de
Londres, va adoptar |” “estratégia del Carsharing” (Car Clubs Strategy) a la primavera de
2008, amb l'objectiu de donar suport politic al carsharing

TfL aporta pressupost per adaptar les diferents places a la via publica als barris de
Londres

La competéncia de l'espai public és a nivell de cada Council. La majoria cedeixen places
d’aparcament en superficie per al sharing, cada un amb uns recursos o normatives
diferents. Actualment, tots els Councils tenen servei de carsharing round-trip

1.800 vehicles round-trip a Londres, i unes 1300-1500 places d’aparcament publiques en
superficie

Actualment, les companyies de free-floating volen llancar els seus vehicles, pero primer
s'han de posar d'acord amb cada Council

Estudi del vehicle compartit: analisi f1g Aluntament | URB ng



Benchmarking

El cas dAmsterdam

o« CadaAjuntament holandes té el dret de decidir qui pot aparcar en
superficies reservades a la via publica, segons criteris propis |
circumstancies local

. Pla Estrategic del Carsharing: aix0 permet la total transparéencia
entre tots els operadors, ja que aquests estan tots informats per
igual de quines son i seran les proximes accions, objectius, dates,
etc.

« A Amsterdam, 'operador local (Greenwheels) i Car2Go disposen
d'una xarxa molt extensa d’aparcaments a la via publica

o La ciutat es responsabilitza de la instalslacio, manteniment |
gestio de la infraestructura de carrega necessaria per als vehicles
electrics. Els punts de carrega electrica porten associats la
reserva d'un espai d’aparcament a la via publica per a estacionar
els cotxes durant la carrega

Estacions carsharing Car2Go (Amsterdam)

p @ Ajuntament U R B f\ N 18 9
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6.
Analisi del sharing a la
ciutat de Barcelona
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@ CARSHARING

% sobreel total de

Num. cotxes laces d'aparcament AOUIEEREE % sohre el toal de
Companyia ['ulibl 2017) pﬂbli es I[Jsoterrat+ places daparcament  places d'aparcament
J : gup St public soterrat public en superficie
avancar® 400 0.15% 0,28% 0,31%
: Q 100 0,04% 0,07% 0,08%
carsharing (Total) 500 0,18% 0,35% 0,38%
o \é MOTOSHARING
Hiim. miotos l/;cS:sbzieaEIatrz?nlwgst % sobre el total de % sobre el total de
Companyia ['uliél 2017) pl]blic enzu orficie places d'aparcament  places daparcament
] p[V B ca[ica al public en calgada en vorera*'
el 360 0.52% 0,56% 1.17%
YUGO 90 0.13% 0,14% 1,79%
mol'ﬂ] 200 0,29% 0,31% 3,98%
@) 5 0,07% 0.07% 0,90%
Lo 695 101% 1,08% 13,84%

motosharing (Total)

*1 Només es contemplen les places d’aparcamen en vorera que estan marcades o delimitades

Estudi del vehicle compartit: analisi

@%} BIKESHARING

0,
" sobre el'totaldel A a Num. hicicletes l/;s:sbzieae;trz?nggﬁt % sobre el IMD de
parc de turismes de pary (jutiol 2017) parestapIa Bicicletes 2016 *2
Barcelona en superficie
0.07% o al O 400 1.18% 3,04%
0.02% »idropbike 140 0.41% 1.07%
0,09% PIBEL TS 540 1.60% 511%

% sobre el total del

parc de motos de
Barcelona

0,03%
n',m% -
0,02%
026%

hikeharing (Total)*'

*1 No s'ha inlcbs la flota de vehicles del Bicing en aquesta analisi
*2 S’ha utilitzat la IMD perqué no es disposa de dades sobre el cens de bicicles

0,13%

i Notes:

Dades actualitzades al juliol del 2017
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Analisi del sharing a la ciutat de Barcelona

Cobertura empreses Oferta carsharing

Numero d’'empreses de carsharing
disponibles per illa:

[ ]o
I 1
2
e K]
> . 4
avancar
Notes:
Per al calcul de 'area de cobertura s'ha considerat un radi de
Bluemove 400 metres.

Ajuntament URB/\NING
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Analisi del sharing a la ciutat de Barcelona

Cobertura empreses Numero de vehicles de carsharing disponibles (ofertal

Numero de cotxes disponibles per
illa:

] 1-5
B 5-10
3 Bl 10-15
avancar B 15-20
Il 20-25
=

25=27

* Aparcaments
Bluemove

Notes:

Per al calcul de l'area de cobertura s’ha considerat un radi de
400 metres.

Ajuntament URB/\NING
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Analisi del sharing a la ciutat de Barcelona

Cobertura empreses Oferta motosharing

Numero d’empreses de
motosharing disponibles perilla:

0
H
i B 2
e(colts =
I 4
Notes:
Per al calcul de l'area de cobertura s’ha considerat un radi de
mo'm 400 metres.

@

y
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Analisi del sharing a la ciutat de Barcelona

Cobertura empreses Oferta carsharing + motosharing

P Numero d’'empreses de sharing
disponibles perilla:

0
N 1
= B 2
eCooltis —
avancar 0 .
YUGO
Bluemove molim Notes:
Per al calcul de 'area de cobertura s'ha considerat un radi de
@ 400 metres.
Estudi del vehicle compartit: analisi | Ecologia Urbana P ﬁéug’;?gig:a URB/ANING
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Analisi del sharing a la ciutat de Barcelona

Usuaris potencials Sharing Comparativa entre la demanda potencial | loferta
actual

Demanda potencial* Oferta actual

{9 Ajuntament U R B AN N g
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Analisi del sharing a la ciutat de Barcelona

Analisi de la connectivitat del transport ferroviari Connectivitat per estacio

J ‘ Major connectivitat

o .Y e Menor connectivitat

Notes:

Per a lanalisi de la connectivitat per estacid, s’han tingut en
compte les segients variables:

- ubicacié de les estacions

- Tipologia del servei ofert a cada estacié (3-RENFE i FCG, 2-metro
i 1-tram).

- NUmero de serveis de cada tipologia ofert per estacid

- Connectivitat de cada servei ofert a l'estacid

- Connectivitat (amb intercanvi directe] amb les estacions
annexes/proximes

ﬁjuntament URB/\NINQ
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Analisi del sharing a la ciutat de Barcelona

Analisi de la connectivitat del transport ferroviari Distancia mitjana al centre de la
ciutat

L L . Major distancia
/ 4 {33 il \,‘

©) R e Menor distancia

Notes:

La distancia mitja s’ha calculat en funcié del nimero de parades
I intercanvis a realitzar per arribar d’'un punt a laltre, i no del
temps de recorregut.

Ajuntament URB/\NINQ
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Analisi del sharing a la ciutat de Barcelona

Analisi de la cobertura del transport public Transport ferroviari i autobus

B Connectivitat baixa
=

Connectivitat mitja

[
Bl Connectivitat alta

Notes:

Per al calcul de la disponibilitat i cobertura del transport public
s’ha dividit el terme municipal de Barcelona en cel:-les de 100x100
metres i s’han calculat els serveis de bus que estan disponibles
a una distancia de (120, 240 i 360) metres de cada una d’aquestes
cel-les, i el transport ferroviari existent a una distancia de (120,
240, 360 i 480*) metres, generant 7 xifres en total per a cada cel-la,
que s’han sumat i dividit per 7.

El valor assignat a cada transport ha sigut el seguent:
Renfe: 3
FG: 3
Metro: 2
Tram: 1
Linies d'autobts de la NXB: 1.5
Linies d'autobus convencional: 1
Linies d'autobts de 'AMB: 1

*Per al transport ferroviari s'ha inclos un buffer més gran perqué s’entén que es
camina més lluny per a buscar un tren que un autobUs.
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7.
Conclusions
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. Les flotes de vehicles compartits estan veient un fort creixement a les nostres ciutats com a nova
forma d’us de U'espai public i de mobilitat, esdevenint una eina per la gestio de la mobilitat sostenible

. Elsharing presenta impactes positius sobre les pautes de mobilitat dels usuaris i sobre les ciutats:
., Redueix i renova nova el parc de vehicles existent
. Ajuden a disminuir la contaminacio atmosferica, el soroll i les emissions locals

. El vehicle compartit és un vector de transicio cap al canvi modal, incentivant la decisié de no
comprar o vendre un vehicle privat

. Estimula els desplacaments intermodals i fomenta U'us del Transport Public, al tenir una
major capil-laritat | flexibilitat

. Elbikesharing fomenta l'us de la bicicleta

. Augmenta l'accessibilitat, tot racionalitzant 'Us del cotxe/moto [ més opcions, més flexibilitat,
pagament per Us..)

. Esdevé una nova eina per la gestio de la demanda d’aparcament d'una manera més eficient |
equitativa

. Impuls decisiu del Vehicle electric
. Cal establir un marc regulador clar que permeti als operadors explotar els sistemes de forma segura |

estable | que permeti a U'Ajuntament definir els usos | espais determinats a l'espai public | minimitzar
els impactes negatius

4 de Barcelona
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8.
Calendari de treball
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Oct 1a Sessio del Pacte: Analisi

Bikesharing
Sessions tematiques | Motosharing
Carsharing
Nov Reunions tematiques amb els diferents col-lectius
2a Sessio del Pacte: Escenaris i propostes
Des
Incorporacio aportacions | validacio de la solucio
Gen ., : . L
3a Sessio del Pacte: Tancament i explicacio de la proposta definitiva
Desenvolupament de la regulacio
Set Implementacio
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Moltes gracies
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