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1.INTRODUCCIO

0. OBJECTIUS DE L'ENCARREC

U'Auscultacié del barri de la Sagrera té com objectiu inventariar els valors paisatgistics del barri i definir la seva identitat, o
identitats, com a paisatge urba per tal de d'establir objectius de qualitat paisatgistica. La catalogacié dels diferents ¢

que conviuen a la Sagrera i la seva lectura paisatgistica des de diversos punts de vista permetra posar-los en valor de cara al
ciutada, garantir que les intervencions que s'hi facin tinguin en compte les seves singularitats i activar i preservar la meméria
historica del bari.

Es realitzara l'auscultacio de I'ambit seguint la metodologia de treball proposada als Estudis Previs per a I'elaboracio del
Cataleg per a la redacci6 de la Carta del Paisatge Urba de Barcelona. Juliol 2017 pel nostre equip, amb I'objectiu d’entendre
millor la seva riquesa tant social com arquitectonica i urbanistica i reconéixer, per tant, els elements que conformen la seva
identitat col-lectiva.

Lanalisi de I'ambit i la identificacié dels elements d'identitat paisatgistica de la Sagrera i de les condicions d'homogeneitat i
diferéncia permetra evidenciar les fragilitats i potencialitats del barri per poder projectar amb objectius de qualitat paisatgistica
més especifics.

1. DESCRIPCIO DE L' AMBIT

La Sagrera és un dels 7 barris que integren el Districte de Sant Andreu. Té una superficie de 0,97 km? i una poblaci6 de 28.796
habitants

El barri de La Sagrera esta integrat actualment al Districte IX de Sant Andreu de Barcelona, tot i que antigament pertanyia al
districte de Sant Marti de Provengals.

Els limits administratius actuals de la Sagrera corresponen en bona part als historics: al nord limita amb Sant Andreu amb qui
comparteix el carrer de Rovira i Virgili, I'antiga riera d’Horta; al sud, en la interseccié entre el carrer Espronceda i I'inici del
carrer del Clot, el limit s'adapta i I'area s'estreny per tal d'incorporar la Torre del Fang; a I'est el limit esta format, d'una banda,
per un segment del tracat del rec Comtal i, de 'altre, per la via del tren de Madrid-Saragossa-Alacant; i a |'oest el barri queda
delimitat per la via del tren del Nord, el carrer Concepcié Arenal i el carrer Felip II. Tot i que els limits administratius del barri no
sempre han estat els actuals, ja que al 1923 aquests limits quedaven establerts pels carrers Garrotxa i Sant Iscle i pel Passeig
Maragall.

El territori de la Sagrera forma part d’una unitat geoldgica, el barri s'assenta a les terrasses quaternaries i s'estén cap a les
terres pleistocenes del Poblenou i la Verneda. La reculada erosiva de la plataforma pleistocena barcelonina esta configurada
per un graé morfologic que separa la plana baixa i deltaica del Besos, de les planes altes, avui associades a la ciutat, i que
antigament separava les terres de regadiu de I'horta.

El nucli de la Sagrera va anar creixent a banda i banda de la Carretera de Ribas, com una extensié del nucli del carrer Gran de
Sant Andreu. La Sagrera es trobava a mig cami entre Sant Andreu i Sant Marti. Pertanyia al municipi i terme parroquial de Sant
Marti de Provengals pero tenia continuitat fisica amb Sant Andreu del Palomar.

El fort condicionant orografic i el salt topografic del grad barceloni (en aquesta area d'entre 4 i 10 metres), emfasitzat per I'ds
infrastructural que d'ell se n'ha fet: i amb la infr ira hidraulica del Rec Comtal que resseguia la seva aresta
£ P

elevada i el travessava, i des de 1860 fins avui amb les cor ives ir ferroviaries que han ocupat la seva rasa--
han fet que La Sagrera hagi mantingut historicament més lligam amb San Andreu que amb la resta de barris de Sant Marti.
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2. Sant Andreu de Palomar

3.1 Bon Pastor

4.La Vemeda ila Pau

5. Sant Mart de Provencals

6.E1 Clot

7. Navas

8.El Congrés i els Indians.

9. Vilapicina i la Torre Liobeta
Limit del barri

~--u- Districte Sant Andreu

La localitzacié del barri a tocar del corredor del Besos, porta natural d'accés a Barcelona des del Nord, en un territori teixit per
vells camins (Carretera de Ribas, I’Antic Cami de la Creu de Sant Marti, Cami d'Horta); regat per la Riera d'Horta--el que fou un
dels cursos d'aigua més important del pla de Barcelona--i servit per infrastructures com el Rec Comptal i el ferrocarril van
contribuir tant al fertil passat agricola del barri com al seu productiu passat industrial i al seu futur creixement terciari, avui en
stand by. La singularitat geologica i geografica de La Sagrera, lloc d'intersecci6 i confluéncia de tracats i infraestructures, ha
portat a la seva actual complexitat urbana, reflex de I'evolucié del usos del sol i de les diferents etapes d'urbanitzacio del pla
de Barcelona.

Barri d'encontre de teixits urbans diversos on conviuen: un teixit atapeit de casc antic amb una de les tres places porxades de
la ciutat; restes de teixit industrial amb Us adaptat; un eixample Cerda de vora, fidel en la parcel-lacié, que no tant en
I'ordenaci6 i menys encara en la densitat; I'ordenaci6 oberta en algada de I'urbanisme franquista al llarg d'una de les vies
rodades principals de la ciutat; espais publics emblematics de la reforma urbana dels primers ajuntaments democratics i amb
el creixement cap al sudest i la futura transformacié de Barcelona a escala metropolitana lligada al TAV que ha de venir o que
hauria de ser ja realitat si els escenaris economics haguessin estat els favorables.

Entre aquestes diferents morfologies urbanes, altres tipus de teixit, de naturalesa més hibrida i de caracter intersticial,
constitueixen també part essencial del seu caracter i identitat. Una altra forta preséncia en el paisatge urba de la Sagrera és la
magnitud de I'espai buit, els espais en transicié i el paisatge de tanques publicitaries, amb imatges de futurs brillants i
sostenibles, records d'especulacions.

La condicié d'aillament del Barri ha estat afavorida per la llargada en el temps de les actuals obres del projecte de la Sagrera -
amb els dos dnics pont que I'atravessen al Sud-, i pel tall que suposa la Meridiana en la continuitat del teixit, al Nord.

El paisatge urba de La Sagrera d'avui és un mosaic de morfologies urbanes diverses, text legible de la transformacio urbana i
de les formes de creixement de Barcelona. La historia urbana del quilometre quadrat de la Sagrega no deixa de seguir el
timeline de les transformacio urbanistiques i la historia socio-politica de la ciutat.

L'ambit d'analisi del present document s’estén mes enlla de la delimitacié administrativa (MPGM) del barri de La Sagrera, per
tal de no restar restringits per aquest limit en la recerca de les diferents identitats urbanes i valors paisatgistics.

2. MARC METODOLOGIC

El marc metodologic emprat en I'Auscultacié de La Sagrera es el desenvolupat per les autores d‘aquest mateix treball, Anna
Renau i Sara Bartumeus, en col.laboracio amb Eulalia Gomez, en els Estudis Previs per a I'elaboracié del Cataleg per a la
redaccié de la Carta del Paisatge Urba de Barcelona. Juliol 2017

Tal com s'estableix als Estudis previs per a I'elaboracié del Cataleg per a la redaccio de la Carta del paisatge Urba de Barcelona
els parametres principals en I'analisi per a la identificacié de la identitat urbana son les escales i les variables.






URBANA DEL BARRI A ESCALA DE
CIUTAT

Font: elaboraci6 propia

En 1 km2 del barri de La Sagrera trobem
concentrats els diferents tipus de teixit urba que
configuren la ciutat de Barcelona: el teixit atapeit
del casc antic; les restes de teixit industrial; un
eixample Cerda de vora; fordenacié oberta en
algada al llarg de la Meridiana i alineacié de
I'edificaci6 a carrer o edificacié aillades.
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LA SAGRERA

3.1. 'EVOLUCIO HISTORICA DEL BARRI EN RELACIO A BARCELONA

La historia de La Sagrera va lligada a dues de les parroquies que van créixer al Pla de Barcelona als afores de la muralla: Sant
Marti de Provengals | Sant Andreu del Palomar. Gracies a les nombroses cartografies que existeixen de I'evolucié histérica i
urbanistica de la ciutat, podem contextualitzar la historia del barri de la Sagrera, amb la documentacié del Servei
d'Arqueologia de I'Ajuntament de Barcelona i resseguint l'escala del temps de la Carta Historica de Barcelona de MHUBA:

BARCELONA | EL PLA DE BARCELONA

_200. LESTRUCTURACIO DE LA PLANA

Descobriment d'un sepuicre i foses del periode neolitic i rases de vinyes, gerres ceramiques i estructures de premsa de vi n
del segle | i principis del segle Il. També a I'enllosat del pati davanter de l'església de Sant Marti Vell es van trobar
fragments de carreus d'algun monument funerari, construccions que se situaven prop de les vies i camins, com és el cas
del nucli de 'església de Sant Marti de Provengals.

Descobriment de restes d'una villa termal i vinicola romana prop del Pont del Treball Digne, aixi com mosaics i
pintures d'epoca romana.

La xarxa de camins de la plana, condicionada pel sistema de la centuriacié que delimitava les explotacions agraries a |'entorn
de les villae romanes, es modifica per la importancia creixent de Barcino davant de Baetulo, que va perdent protagonisme.
Apareix aixi un sistema radial de camins, que connecta Barcino amb l'interior per la llera dels rius Llobregat i Besos, i amb
Collserola, aprofitant el traat dels torrents existents. El naixement del Rec esta estretament lligat a |'agiieducte roma, la
construccié del qual es produi al llarg del segle I,

_1100. BARCELONA CAPITAL COMTAL

it
e

REC COMTAL

GRAQ BARCELONI al seu pas per La Sagrera

Els comtes del Casal de Barcelona, que ja tenen com a vassalls quasi tots els comtes catalans, a mitjan segle x havien
comengat a construir el REC COMTAL per moure els seus molins. El Rec va seguir el tragat de |'aqiieducte roma que portava
aigua a la Barcino de I'época de I'emperador August des de Montcada, amb una estructura soterrada. L'aqlieducte va
funcionar fins al segle IX o X.

Aquesta font propia de recursos resulta decisiva per imposar-se als senyors feudals que s'havien ensenyorit de la ciutat. EI
rec va agafant importancia en |'economia del pla: hi proliferen els molins fariners i abasteix d'aigua les activitats productives.
El rec esdevé, d'aquesta manera, una infraestructura basica de la Barcelona comtal que aprofita la singular topografia del
territori, el Graé i, un dels accid afics més caracteristics de la Ciutat Comtal que separa la Plana de

Barcelona en dues unitats geomorfiques

Consagracié de les dues parroquies situades als terrenys que anaven des dels aiguamolls del mar fins a la muntanya del
Carmel i cap a les ribes del riu Besos: Sant Marti de Provengals i Sant Andreu del Palomar

_El terme de Sant Andreu ja era una parroquia dotada de jurisdiccié des del final del segle X i principi del segle XI. La
primera noticia escrita de Sant Andreu, data de I'any 992. No és fins el 1034 que surten junts els noms de Sant Andreu, patré
de la parroquia, i Palomar. La parroquia de Sant Andreu fou consagrada I'any 1105, per primera vegada, i destruida dues
vegades pels sarrains. L'any 1132 el bisbe Sant Oleguer la consagra novament. Els limits de Sant Andreu de Palomar anaven
del Besos fins a la Serra de Collserola, i de Montcada al nord, fins a Sant Marti de Provencals, tot el territori situat a
migdia de la riera d'Horta. La riquesa principal era 'agricultura. Situat a la plana, la terra d'al luvié dipositada pel riu
Besos era molt fertil. Aquesta plana era de regadiu, regada pel Rec Comtal.

_Sant Marti de Provengals. Mentre que Sant Marti es refereix clarament a sant Marti de Tours, per al toponim Provencals

El nom de SAGRERA o cellera prové dels espais sagrats que hi havia entorn de
les capelles consagrades, on s'hi construien cellers o diposits per guardar
vins i sitges per als cereals. L'Abat Oliba, | s. X, va establir aquestes sagreres,
a través de les Assemblees de Pau i Treva, que abastaven un radi de 30
passos a la rodona, com espais sagrats. Aquesta area, zona dacolliment pels
pagesos i de proteccié enfront dels senyors feudals, es va institucionalitzar
com a lloc segur per guardar les collites i quedava prohibit cometre actes
de violéncia sota pena d'excomunié. La sagrera es convertiria, aixi, en el
centre d'una part del territori, amb una església, rectoria i cementiri, i
Iagrupacié de diverses masies.

La sagrera al voltant de St Martide Provencals

s'han proposat diverses tecries, entre elles la que connecta el toponim amb la veu llatina medieval agri provintiales, camps
habitats i conreats des de I'época romana o la que que el relaciona amb provengals, o habitants de Provenca. La primera
constancia de poblacio al territori es troba documentat en 989 sota el toponim de Provencals. Es va construir una capella
romanica consagrada a Sant Marti de Tours i al seu voltant es va constituir una sagrera i s'hi van edificar algunes masies. Les
primeres noticies que es tenen de la Sagrera del Pla de Barcelona daten de I'any 998, quan es fa referéncia a un petit grup
de cases i torres de defensa proximes a l'església parroquial de Sant Marti de Provencals. L'església de Sant Marti depenia
de Sant Andreu del Palomar. Aquest conjunt durant segles va ser I'inic punt de referéncia de poblacié martinenca.
Lincrement de la poblacié a principis de la baixa edat mitjana s'atribueix a la construccié del Rec Comtal



_1200. VILES NOVES FORA MURALLES

Tot i que un document del 1046 ja parla d'unes cases amb una torre de defensa a prop de I'església de Sant Marti, no és fins
al voltant dels segles XVI i XVIl que s'edifica a I'area de la Sagrera. | és a partir de finals del segle XVIll que La Sagrera i altres
nuclis del territori de Sant Marti de Provencals comencen a créixer i tenir més importancia que el nucli de I'església que,
llavors, passa a anomenar-se Sant Marti Vell.

L'església de Sant Marti, el 1502 va deixar de dependre de Sant Andreu del Palomar per a afiliar-se a I'església de Santa Maria
del Mar de Barcelona. La transformacio de I'antiga església de Santa Maria de les Arenes-Santa Maria del Mar— en parroquia,
a mitjans del segle XI, li prengué a Sant Andreu de Palomar tot el territori situat al sud de la riera d'Horta. Sant Adria al segle
Xll li segrega la marina. L'any 1310 es defineixen els limits de “I'hort i vinyet” de la ciutat de Barcelona.

En aquest territori s'inclouen les parroquies de Barcelona i les foranies de Sant Marti de Provengals, Sant Viceng de Sarria, i
Santa Maria de Sants.

La traga del Rec Comtal delimita el barri de la Boria, mentre creixen mltiples nuclis a I'entorn dels centres religiosos de la

El Rec, que es tractava d'un gran canal a cel obert amb un gran cabdal d'aigua, feia funcionar els melins (no només moliners
sino també drapers) que es van bastir al seu reds. La construccié de molins va anar en augment, fins que al segle XIll es
coneix un total de vint-i-u molins fariners al llarg del Rec. A la zona de Sant Andreu, al segle XII, també s'hi va construir una
farga, la qual era propietat de la Canonica i la seva funci6 era
reparar les eines del camp dels pagesos de més de la meitat
del Pla de Barcelona. La farga de Sant Andreu era el centre
on estaven obligats a acudir els pagesos per a comprar les
seves eines i pagar el tribut anual en blat o vi pel servei
d'afilar les eines. Aquesta farga es trobaria, aproximadament
ala zona on es creuen el Rec amb I'anomenada Riera d'Horta,
i funcionava amb I'energia hidraulica del Rec.

Mol al llarg del Rec al seu pas per Sant Andreu

rodalia, com els monestirs de Sant Pere de les Puelles, Sant Pau del Camp, Santa Eulalia del Camp i Santa Anna, o les
esglésies de Santa Maria del Pi i de Sant Cugat del Rec. També n'apareix un vora I'antic agiieducte provinent del Besos. De
totes aquestes «viles noves», les més importants son les dels Arcs, del Pi, de Sant Pere i, sobretot, la de la Mar, molt
beneficiada pel sanejament derivat de la desviacié del Merdangar cap al Rec Comtal.

_1750. DERROTA POLITICA | CREIXEMENT MANUFACTURER

Fabrica Nevin. Gravat

Aquesta prohibicié afavoreix I'arrencada de la inddstria a Sant Marti. Les fabriques de teixits es van installar al Clot, la

L'aposta catalana per Carles d'Austria en la Guerra de Successio no va triomfar, i Barcelona, derrotada I'11 de setembre del
1714, patia una dura repressié. Felip V havia abolit la Generalitat i el Consell de Cent amb el Decret de Nova Planta, que
posava fi a I'autogovern. També havia fet demolir el barri de la Ribera, per bastirhi una ciutadella que, junt amb un nou
castell a Montjuic, controlés la ciutat, i havia ordenat la divisié de la plana en petits municipis, per afeblir-la. La derrota
politica no pogué impedir, perd, que I'impuls economic heretat del segle anterior es traduis en un gran dinamisme urba,
mercantil i manufacturer alhora, amb les fabriques d'indianes com a ferment de modernitzacié.

El 1716, amb el decret de Nova Planta, els poblats del Pla situats fora les muralles de Barcelona se n‘independitzen
administrativament i mantenen només la subjeccio religiosa corresponent. Es a partir d'aci quan aquests pobles comencen
a tenir ajuntament

_1840. LAMETAMORFOSI FABRIL INTRAMURS

Amb la crema de convents i la desamortitzacio de propietats de I'Església, a partir del 1835 havien aparegut espais per crear-
hi places, mercats i noves construccions en una Barcelona asfixiada per les muralles. Poc després, la saturacio de fabriques i el
perill que comportaven les maquines de vapor van propiciar el trasllat de la indlstria cap als pobles del pla, més enlla de
I'espai lliure vedat per les normes militars. Al litoral, havia sorgit el barri de la Barceloneta, construit a partir del 1753, en part
per compensar els habitatges perduts en 'enderroc del barri de la Ribera.

E1 1846 I'Ajuntament de Barcelona prohibeix construir més fabriques a 'interior de la ciutat emmurallada.

Sagrera | majoritariament al barri del Taulat, per la bona situacié del Poblenou amb terres riques d'aigua subterrania. Sant
marti de Provencals va esdevenir el lloc destablimet de bona part de les indistries pels amplis espais, les aigiies
canalitzades pel Rec Comtal i la proximitat amb el Port de Ben.

Perd a partir del 1874, aquest paisatge va canviar radicalment i la Sagrera va passar a ser un dels nuclis industrials de la plana
de Barcelona. El 1874 Doménec Sert va obrir la veda amb la instal-lacié de la fabrica téxtil de Can Sert. El 1911 ho faria
I'empresa automobilistica La Hispano Sissa, que el 1946 passaria a fabricar el célebre camié Pegaso. Aquests eren els dos
centres fabrils més representatius de la Sagrera, tot i que el barri posseia altres destacades industries



_1859. 'EMERGENCIA DE LA NOVA CIUTAT

La MERIDIANA encara amb les vies del tren,
amb I'Esglesia Cristo Rei al fons

El 1848 s’havia inaugurat la linia ferroviaria de Barcelona a Matard, i el 1854 les linies cap a Girona i Tarragona arribaven a
Granollers i Molins de Rei. El seu tracat, juntament amb el del tren de Sarria, inaugurat el 1863, condicionava la disposicio
de I'Eixample. L'any 1854, durant el Bienni Progressista, Barcelona havia rebut per fi l'autoritzacié per enderrocar les
muralles i creixen els primers eixamples de la ciutat.

El 1859 I'Estat aprova el “Pla de Reforma i Eixample de la ciutat de Barcelona” d'lldefons Cerda, que preveu una ciutat
moderna estesa per la plana i la reforma de la ciutat antiga.

L'aprovacié del Pla Cerda va seguida de la implantacié del ferrocarril.

El 1860 comenca la construccié de la nova Barcelona. El pla amb una reticula de carrers, és creuada per dues vies en
esbiaix d'una amplada de 50 metres cada una: la Diagonal i la Meridiana. Totes dues, conjuntament amb la Gran Via,

La Meridiana, una de les"vies transcendentals” del Pla Cerda enfila el cami del nord cap a Europa aprofitant la sortida natural
del pla de Barcelona per la vall del Besos.

formen la triada de “vies transcendentals”, les més importants en jerarquia, concebudes per relacionar la ciutat amb la
"vialitat universal" i per facilitar la comunicacié entre els municipis del Pla de Barcelona.

El ferrocarril és el nou element de connexié entre la ciutat de Barcelona i el territori. Paral-lelament a I'increment

Les noves infraestructures ferroviaries fora del recinte
emmurallat s'implanten en les arees més aptes per a "

SR ——
I'ocupacié territorial del ferrocarril, com la zona de La
Sagrera. Els tracats ferroviaris creen, perd, barreres

arquitectoniques a nivell de carrer entre les estacions del
Nord i Sant Andreu Arenal, i entre les del Clot i Sant Andreu
Comtal i comenca la reserva d'espais urbans annexos a les
vies del ferrocarril la progressiva ocupacié d‘aquests per les
activitats ferroviaries

La cessi6 de terrenys en aquesta area permet la construccié
el 1854 per la Linia ferroviaria Barcelona-Granollers cap a
Girona i el 1862 el tram de Barcelona a Montcada de la
Linia del ferrocarril de Barcelona-Saragossa, tot seguint el
tragat de l'avinguda Meridiana

PONTNOU a La Sagrera

Cap a 1880 el municipi de Sant Andreu estava dividit en cinc districtes o barris, que eren: barri del Besos, Mercadal, Sant

demografic que registra la capital, el procés d'industrialitzacié implica I'augment de la demanda de carbé, coté i matéries
primeres, dels quals es proveien les noves industries instal-lades a la capital i a les poblacions de Sants i Sant Marti de
Provencals, amb el consequient increment del transit maritim al port barceloni. En la racionalitat i economia de les
comunicacions i la nova concepcié del transport maritim-terrestre intervenien tant el ferrocarril com els moderns vaixells
de vapor.

Les primeres estacions de ferrocarril de la capital catalana i els seus
tragats es construeixen fora del recinte emmurallat. Aquestes linies
van ser: Barcelona-Matar6 (1848); Barcelona-Granollers (1854) i
Barcelona-Martorell (1854)

La creacié | modificacié d'espais i tragats ferroviaris, que no sempre
es van adequar al projecte de Cerda van generar una série d'espais
marginals en alguns dels quals va fer la seva aparicié el fenomen del
barraquisme.

_1890. EL CREIXEMENT DE L'EIXAMPLE

Pacia, Estadelia | Roquetes.

El 1897 s'annexen a Barcelona els municipis de Sant Andreu del Palomar i Sant Marti de Provencals, a més de Les Corts de
Sarria, Sants, Gracia i Sant Gervasi de Cassoles. No obstant, al municipi de Sant Marti encara quedaven propietaris de
fabriques ja edificades que anaven contra I'annexié per a mantenir les contribucions més baixes.

La Sagrera seguia depenent de Sant Marti de Provencals, del que estava separat per horts, masies i descampats. Era una
zona semi-rural. La terra era de conreu i se n'obtenien tota mena de cereals, verdures, hortalisses i fruites que consumien els
habitants de Barcelona. Cap a I'tiltim terc del segle XIXa la Sagrera posseia tan sols 48 cases i un paisatge format per masies,
camps d'ordi i altres cultius.

Quan Sant Marti de Provengals finalment s'annexa a Barcelona, la Sagrera se separa administrativament del municipi de Sant
Marti, una separacié que tant el Rec Comtal com la via del tren ja havien separat fisicament fins al punt que avui, no només
formen part de dos barris diferents, siné de dos districtes diferents

U'Eixample experimenta una expansié molt rapida. La zona de contacte amb la ciutat vella, on la idea d'un ampli bulevard
shavia substituit per 'edificaci compacta de les rondes, es reforca amb tres noves polaritats: la Universitat, la placa de
Catalunya i el conjunt del parc de la Ciutadella amb el Born. Lenderroc i la cessié a la ciutat dels espais de la ciutadella
havien estat possibles el 1869, arran de la revolucié democratitzadora que havia destronat Isabel I, i el seu paper urba es
consolida en ubicar-s'hi I'Exposicié Universal del 1888. El creixement també troba espais amb més permissivitat
constructiva: el Poble Sec sescampa, amb rapidesa i densitat, per les antigues Hortes de Sant Bertran.

Els primers passos seriosos per a I'agregacio dels municipis del pla a la ciutat de Barcelona es van donar en 1876 adduint
que I'agregacio d'aquests municipis facilitarien el seu creixement i permetria I'aplicacié del Pla Cerda.

Amb el temps, alguns sectors de la poblacié que s'hi oposaren tant per qiestions identitaries com per evitar 'augment de la
contribucié industrial i impost de consum van anar acceptant I'annexié

Els propietaris de sol urba van ser partidaris de 'annexié des del comencament ja que aspiraven a la revaloracio dels seus
terrenys després de I'annexio.



_1903. INFRAESTRUCTURES MODERNES

La formacié de la ciutat nova havia propiciat, el 1897, la reunificacié municipal del Pla de Barcelona, dividit per Felip V. EI
1903 es convoca un concurs urbanistic per enllagar millor tots els nuclis. La proposta guanyadora, de Léon Jaussely, inspira
les rondes exteriors i altres realitzacions, sense arribar a ser mai un pla executiu. Es construeixen grans equipaments urbans
als confins de I'Eixample, com |'Escorxador, la presé Model, I'Hospital de Sant Pau o la plaga de braus de les Arenes; més
lluny encara, la nova Casa de Maternitat i I'nstitut Mental. El creixement de la xarxa de linies de tramvia propicia la
consolidacié d'aquesta nova dimensié de la ciutat.

1932 LASEGONA REPUBLICA

La Generalitat proposa el soterrament de les vies que el tragat de I'avinguda Meridiana.

La Generalitat republicana presenta el “Pla denllagos ferroviaris” i proposa el soterrament de les vies que segueixen el tracat
de I'avinguda Meridiana.

_ BARCELONA ABANS DE LA GUERRA CIVIL

La poblacié de La Sagrera, molt arrelada al seu barri, va rebre els primers
immigrants durant els anys vint. La preséncia despais marginals al llarg de les
noves infraestructures ferroviaries, va motivar I'aparicié de suburbis i barris
marginals com les barraques de la Perona o el Barranco del Hambre.

Amb el comencament de la Guerra Civil espanyola, 'obra de soterrament de les
vies ferroviaries de la Meridiana s'atura i els tinels inacabats son usats com a
refugi civil antiaeri. Es creen també altres refugis antiaeris com el recentment
descobert al soterrani de La Torre de la Sagrera.

Horta- Sant Andreu del Palomar sera el Districte IX, amb 14 barris

Barcelona havia passat de mig milié a un milié d’habitants entre el 1900
i el 1930, amb la immigracié atreta pel creixement industrial i les grans
obres urbanes. La primera linia de metro s'havia inaugurat el 1924, i
IExposicié Internacional, celebrada el 1929, havia transformat la plaga
d'Espanya i els vessants de Montjuic. El creixement rapid, en unes
condicions de forta desigualtat social, va comportar lextensié de
Iinfrahabitatge i el barraquisme, pal-liats tan sols pels primers quatre
grups de cases barates: Eduard Aunds, Can Peguera, Baré de Viver i Bon
Pastor. El 1920 Barcelona havia incorporat la Marina de I'Hospitalet per
ubicar-hi la Zona Franca.

LA PERONA entre el Pont d'espronceda i el Pont del
Treball, anys 70

1949 La ciutat es divideix en 12 districtes. Les autoritats franquistes respectaren la divisié administrativa

republicana de 1933, perd la reformaren per a segregar dos districtes nous: Les Corts-Pedralbes i Horta-
Guinardé-Montbau. Aquesta divisié perdurara quasi sense modificacions fins al 1984

_1954. LAPOST-GUERRA | LA REPRESA SENSE DEMOCRACIA

Molts dels centres fabrils historicament vinculats a la Sagrera, van anar sent deslocalitzats i desapareixent del barri. En els
seus solars es van aixecar, per un costat, grans blocs de pisos al voltant de la Meridiana i per laltra, edificis més modestos a
prop dels que ja s'havien edificat a la década del 1940 a l'interior del barri.

No és fins passada la guerra quan, finalment, la Meridiana i els seus voltants comencen a consolidar-se. Dels set
quilmetres que té aproximadament, uns 4,5 transcorren pel districte de Sant Andreu.

Lany 1944 la construccio del conjunt d'habitatges socials conegut com “Les Cases del Governador” (oficialment
“Urbanitzacié Meridiana”) suposara un dels primers impulsos importants en la urbanitzacié de la zona. | després, any
1948, sinaugura finalment el tinel ferroviari i el soterrament de totes les vies iniciat abans de la guerra.

El 1948 es soterra les vies ferroviaries de la Meridiana i sinaugura el tinel ferroviari iniciat abans de la guerra. A més, en els
anys segiients, al subsol de lavinguda shi prolonga la “linia transversal” del metro: si fins abans de la guerra la linia
s'acabava a Marina, el 1951 obren les estacions de Glories i el Clot i el 1954 la linia sestén fins a Fabra i Puig.

La Guerra Civil del 1936-1939 té seqieles tragiques i duradores.

L'obertura de la SEAT a la Zona Franca, el 1953, marcava l'inici d'una timida
represa, després de la regressio causada per la politica autarquica de la
dictadura de Franco. Es posaven els fonaments tecnocratics d'un creixement
sense democracia i, davant del caos urbanistic, es reprenia el debat republica
sobre una Barcelona supramunicipal, que portava a |'aprovacié d'un nou pla
general: el Pla comarcal del 1953. Comenca llavors la construccié industrial de
pisos per fer front a la greu crisi social de I'habitatge en temps de fort
creixement migratori. Els poligons d’habitatge es concentren a llevant, de Sant
Marti a Nou Barris. L'onada migratoria de la postguerra dona peu a I'aparicio
d'arees amb cases autoconstruides i edificis en alcada

EDIFICI CAIXA DE PENSIONS a la Meridiana.
Primers edificis alts 1958



El soterrament de totes les vies allibera la superficie de la Meridiana que s'anira asfaltant per trams al llarg dels anys.

A partir dels anys cinquanta, amb la urbanitzacié de |'avinguda Meridiana, la desaparicié de la Pegaso, i més tard amb el
soterrament de |'estacié del nord, es crea una barrera fisica que separa en dos el barri.

MERIDIANA anys 60

Edificis de MERIDIANA CERO,
amb el centre comercial SEARS

E1 1967 la Meridiana adopta el rol de gran porta d'entrada pel nord
de Barcelona. La nova connexi6 de la ciutat amb el territori es fa en
forma d'autopista, amb una secci6 de 12 carrils i passos elevats per
als vianants.

Durant la Dictadura, la década dels 60 es van caracteritzar pel
“Desarrollismo” urba, que va consistir en la construccio
desenfrenada d'habitatges barats, en gran part de proteccio oficial,
per absorbir la immigracié procedent de la resta de I'Estat. Els nous
habitatges es van desenvolupar, sobretot, a la periféria de la ciutat
amb tres models principals: barris d'expansié suburbana, barris
d'urbanitzacié marginal o d'autoconstruccié, i poligons d'habitatge
massiu. La construccié d'habitatges es va dur a terme, en molts
casos, sense una planificacié urbanistica prévia, i utilitzant materials
barats

El “Desarrollismo” va tenir entre altres conseqiéncies I'obertura del mercat espanyol per a la installacié de noves
empreses dedicades al comerc. Aixd va facilitar I'arribada de la primera gran firma estrangera del sector: la nord-
americana Sears Roebuck & Company. L'any 1967 después de problemes burocratics i el condicionament de I'edlifici es
van obrir els primers magatzems SEARS a Barcelona, a Iactual Placa Francesc Macia.

L'any 1975 I'empresa SEARS aposta per I'obertura, a Barcelona, d'un segon centre comercial a I'Avinguda Meridiana. Al
mateix moment, al costat de SEARS, I'empresa Hiperama obre I'hipermercat Hiper Radar, dedicat a alimentacié, sobre un
espai que estava destinat a zona verda.

1976 LINICI DE LATRANSICIO

EI 1976 entra en vigor el Pla general metropolita (PGM). Era fruit de molts anys de treballs técnics, i d'un intens debat
ciutada que havia enfortit el moviment veinal de lluita contra els desordres urbanistics i I'especulacié immobiliaria dels anys
del «desarrollo». En el context de I'inici de I'etapa democratica, el PGM, integrat en la Llei del sol d'aquell any, té un paper
cabdal en I'ordenament urbanistic de I'area metropolitana, i perdura fins avui. EI combat per les millores urbanes és un dels
més importants de I'anomenada Transicio.

Arran d'aquesta nova divisié el Districte de Sant Andreu recupera els barris de Trinitat Vella i Congrés i comprén
definitivament 7 barris: La Sagrera, Sant Andreu, Bon Pastor, Baré de Viver, Congrés i Indians, Navas i Trinitat Vella

El 1984 s'aprova la nova divisio territorial de la ciutat, establint-se 10 districtes, amb els noms de Ciutat Vella, Eixample,
Sants-Montjuic, Les Corts, Sarria-Sant Gervasi, Gracia, Horta-Guinardé, Nou Barris, Sant Andreu i Sant Marti

EI 1982 Galerias Preciados adquireix I'hipermercat Hiper Radar i el 1986 el compra El Corte Inglés, que el converteix en el
centre comercial Hipercor. Actualmente son les Botigues El Corte Inglés

1987. El 2 d"abril ETA fa explotar un cotxe bomba a |'Hipercor, a I'edifici de Meridiano
Cero. Hi moren 21 persones. Milers de veins i veines es concentren per condemnar
I'atemptat.




La construcci6 de les Rondes alleuja considerablement el volum de cotxes que I'avinguda Meridiana ha d'absorbir, fet que

1992. LA BARCELONA OLIMPICA

Entre el 1977 i el 1980 I'Ajuntament havia adquirit nombrosos solars d'antigues industries i de zones ferroviaries
obsoletes, aprofitant els baixos preus deguts a la crisi econdmica. Les expectatives ciutadanes per posar fi a la ciutat grisa
i especulativa dels anys de la dictadura eren grans, i les primeres actuacions s'havien concentrat a la periféria, mentre s
preparaven les del nucli antic. A partir del 1986, s'havia posat en marxa tambeé la construccié de noves infraestructures,
aprofitant la concessié dels Jocs Olimpics per al 1992,

S'obren aixi les rondes i es remodela el front maritim, on s'ubica la vila olimpica principal; també s'intervé a Montjuic i a la

facilita un nou canvi de secci6, es desmunten les passeres elevades i s'instal-len més semafors i passos de vianants. Aquestes
intervencions permeten guanyar espai public i reduir considerablement la preséncia de I'automébil

1979 Es produeix la divisié del Districte IX en dos, amb la segregacié dels barris de Canyelles, Torre Baré, Ciutat Meridiana,

placa de les Glories.

Els darrers vint anys s'han caracteritzat per la consolidacio dels barris per on passa 'avinguda Meridiana i la presa de
consciéncia veinal sobre la necessitat de continuar millorant uns barris que encara arrosseguen moltes mancances.

2004 INCERTESES EN TEMPS DE GLOBALITZACIO

Trinitat Nova, Trinitat Vella, Vallbona, Porta, Guineueta, Torre Llobeta, Congrés, Prosperitat, Verdum, Roquetes, i Ramon
Albé, que crearen el Districte IX Nord, restant com a IX Sud els barris de Sant Andreu,Sagrera, Navas, Bon Pastor, Baré de
Viver.

1984 S'aprova la nova divisié territorial de la ciutat, establint-se 10 districtes, amb els noms de Ciutat Vella, Eixample, Sants-
Montjuic, Les Corts, SarriaSant Gervasi, Gracia, Horta-Guinardd, Nou Barris, Sant Andreu i Sant Marti. Arran d'aquesta nova
divisio el Districte de Sant Andreu, recupera els barris de Trinitat Vella i Congrés.

L'entorn de la Sagrera és el lloc escollit per ubicar la nova estacié ferroviria de Barcelona per al tren d'alta velocitat i un

Després de la crisi economica de mitjan década dels noranta, s'inicia la renovaci6 urbana de I'interior del Poblenou. Els
canvis inclouen, a més de I'obertura de la Diagonal fins al mar, els projectes de Diagonal Mar, de la zona de la Mina i el
Forum, i del Pla 22@ del Poblenou, molt diferents entre si. Simultaniament, als limits municipals amb I'Hospitalet, hi
apareixen projectes metropolitans desconnectats, com la Ciutat de la Justicia o I'expansié de la Fira de Barcelona. La
dificultat per articular renovacié urbanistica, promocié econémica i cohesié social torna a comportar polémiques
ciutadanes intenses.

_PLAURBANISTIC DE SANTANDREU-SAGRERA amb modiificacions puntuals del Pla general metropolita (PFGM). Sera la transformacié

gran parc lineal des el pont de Bac de Roda fins al nus de la Trinitat.

Avui la Sagrera és un nucli basicament residencial pendent de la data
de finalizacié de les obres i del procés de transformacié que suposa la
construccié de la terminal del tren d'alta velocitat

Estat de les obres. Abril 2015

urbanistica més ambiciosa dels darrers anys a la ciutat de Barcelona: la construccio de I'Estacié intermodal Barcelona-La
Sagrera TAV i la incorporacié d'un gran parc lineal a escala de ciutat




CRONOLOGIA BARCELONA SAGRERA. ALTAVELOCITAT

PLANS URBANISTICS

PROJECTES | EXECUCIO

IMATGES DE:

MODIFICACIODEL PGM (MPGM) a sector Sant Andreu-Sagrera
Signat entre el Minister de Foment (MIFO) i FAjuntament de Barcelona

PROTOCOL DE COOPERACIO PER AL DESENVOLUPAMENT DE LES
INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES D'ALTA VELOCITAT (FAV) abri del 2001

‘CONVENI DE COLLABORACI® PER AL DESENVOLUPAMENT DE LES ACTIUACIONS.
RELATIVES AL | PER LESTACIO DE LA SAGRERA

CREACIO DE LA SOCIETAT BARCELONA SAGRERA ALTA VELOCITAT (BSAV)
27 de juliol el 2003

1988  PRIMER PROJECTE DE TRANSFORMACIO DE LA ZONA FERROVIARIA DE LA SAGRERA.
Larguitect al

Maragal, en una Jocs Olimpics.

1996

2001

2002

2003

PLAURBANISTIC DE SANT ANDREU-SAGRERA del Pla
‘general metropolita (PGM) 19 maig de 2004
OBRES DE U (GRERA - MERIDIANA Agost 2004

PLA DE MILLORA URBANA DEL TRIANGLE FERROVIARI (PMUTF)
e novembre de 2005

MODIFICACIODEL PGM (MPGM) a s casernes d Sant Anckeu marc de 2006
PLAESPECIAL PER DEFINIR ELS USOS DEL SOLAR DEL TRIANGLE FERROVIARI que aco
4 edifici dissenyat per Frank O. Gefry juny de 2006

APROVACIO DE LA DECLARACIO DIMPACTE MEDIAMBIENTAL DEL
TRAM DEL FAV entre La Sagrera i el Nus de Ia Trintat

APROVACI® DEFINITIVA DEL PLA DE MILLORA URBANA SECTOR ENTORN SAGRERA
pera a transformacié de I'entor novembre de 2007

2004 ‘OBRES DE LINTERCANVIADOR SAGRERA -
MERIDIANA Agost 2004

2005 ESTUDIINFORMATIU PER AL TRAGAT DEL FERROCARRIL D'ALTA VELOCITAT (FAV) en of
ram comprés entre Bac de Roda i Trntat, desembre de 2005

2006 OBERTURA DEL FUTUR CARRER GARCILASO

2007 ENDERROC DE CASES DEL RECINTE INDUSTRIAL FABRA | COATS DE SANT ANDREU

DESMUNTATGE DELS EDIFICIS DE UANTIGA ESTACIO DE MERCADERIES DE LA SAGRERA

* Lassociacis de Veins de la

MODIFICACIO DEL PGM (MPGW) al sector de Prim

* Lo CRISI deixa en

2008 DOCUMENT DEFINITIU PER CONSTRUR LA CAIXA DE LESTACIO

PROJECTE D'UNA NOVA ESTACIO DE RODALIES A LINTERCANVIADOR DE LA SAGRERA
MERIDIANA maic ce 2008

I Sagrers. Elfinangament de 'estacid esdevé un problema

* LAssociacis de.

2009  EIPROJECTE DE LA MACROESTACIO INTERMODAL DE LA SAGRERA avanca gener do 2009

ADJUDICACIO DE LES OBRES DE L NOVA ESTACIO DE RODALIES A LINTERCANVIADOR
DE LA SAGRERA-MERIDIANA febrer di 2009

PROTECCIO DE LA MASIA DE LA TORRE DEL FANG, CATALOGADA COM A BE CULTURAL
INTERES LOCAL gener de 2009

a protegi a Tore de Fang, istincloguila

cobertura

MODIFICACIOD DEL PGM (MPGM) en fambt de la Sagrera.

PREVISIO FINALITZACIO OB

ESTAT ACTUAL

2010 (COLLOCACIO DE LA PRIMERA PEDRA DE LA NOVA MACROESTACIO DE LA SAGRERA

juny de 2009
LICITACIO DEL PROJECTE D'URBANITZACIO DEL PARC LINEAL DE LA SAGRERA-

2011 ENTRADA EN SERVEI DE ESTACIO DE RODALIES A LINTERCANVIADOR DE LA SAGRERA-
MERIDIANA febrer del 2011

PRESENTACIO DELS 5 PROJECTES FINALISTES DEL GRAN PARC LINEAL febrer del 2011

2018

2020
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S. X-XI'LA CIUTAT DEL REC COMTAL

Font: elaboraci6 propia a partir de dades de
"Carta Historica del MUHBA"

El Pla de Barcelona al voltant de la ciutat medieval
esta configurat per un pendent molt suau i regular,
regat per una estructura vertical de rieres i torrents
de la vessant oriental de Collserola, i dividit
geomorfologicament per dues meitats: Un nivell
més alt, la plataforma pleistocena (Pla Alt, més
proper a la muntanya i on esta lactual barri de la
Sagrera) i un nivell més baix, holocé (Pla Baix, el
de Sant Marti Vell) format molt més recentment al
voltant del delta del Besos. El desnivell sobtat
entre les dues plataformes és el Grad Barceloni,
tesglaé morfologic o talis erosiu d'entre 10 i 4 m.
que es pot observar de Montcada al centre de
Barcelona i que travessa transversalment el
conjunt del Pla de Barcelona. A La Sagrera el
desnivell ariba als 10 m

A mitian segle X els comtes del Casal de
Barcelona havien comengat a construir, aprofitant
el desnivell topografic, el Rec Comtal per moure
els seus molins i esdevé, daquesta manera, una
infraestructura basica de la Barcelona comtal. Més
endavant, les terres regades pel Rec i les rieres (la
tiera d'Horta era el curs d'aigua més important del
pla de Barcelona) convertiran aquest territori en
“Ihort i vinyet" de la Plana de Barcelona, els limits
del qual inclouran parroquies foranies com la de
Sant Marti de Provengals o Sant Andreu del
Palomar.
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Font: elaboraci6 propia a partir de dades de
“Carta Historica del MUHBA"

El 1846 IAjuntament de Barcelona prohibeix
construir més fabriques a lnterior de la ciutat
emmurallada i trasllada la indistria cap als pobles
del pla, aprofitant l'existéncia de terres planes i
fiques daigua. El paisalge agricola canvia
radicalment i la Sagrera passa a ser un dels nuclis
industrials de la plana de Barcelona.

E1 1860 comenga el creixement de Barcelona amb
el Pla de Reforma de IEixample, que preveu la
formacio duna nova ciutat i que S'estén per la
plana amb una expansio molt rapida. El nou paper
urba de Barcelona propicia, el 1897, la reunificacio
municipal del Pla de Barcelona. EI 1897 Sant Marti
de Provengals s'annexiona a la ciutat, com altres
nuclis ho aniran fent successivament, i comenga el
pro-cés definitiu de separacio entre la Sagrera i
Sant Marti.

A La Sagrera conflueixen diferents formes de
creixement urba i el model racional de la
quadricula de IEixample sadapta i se superposa
al teixit existent.

La Meridiana, juntament amb la Diagonal i Gran
Via seran les tres grans vies contemplades al pla
dlidefons Cerda, amb la plaga de les Glories com
anus de nova centralitat que ha dunir el trident. El
Pla Cerda incorpora el tragat de les noves linies
ferroviaries que traves-sen la plana tot i que, al
voltant dels nous tracats ferroviaris, apareixeran
espais que no sempre es poden adequar al
projecte i genera-ran espais marginals. Amb les
xarxes ferroviaries de ponent es crea un corredor
ferroviari que, partint del port de Barcelona i
seguint en paral-lel lantiga carretera de Ribes es
converteix, a la vegada, en un corredor economic
industrial i comercial, de mercaderies i
passat-gers.

La Sagrera, amb la Carretera de Ribes com a
espina dorsal i eix de creixement urba, queda
tancada en una estreta franja entre les grans
infraestructures que estructuraran el territori: les
linies ferroviaries i el Rec Comtal.
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Font: elaboraci6 propia a partir de dades de
“Carta Historica del MUHBA"

La nova ciutat es va consolidant i es fa
i una nova xarxa

modemes que enllaci tots els nuclis agregats i
S'adapti a la nova dimensié de ciutat.

El primer tramvia de vapor de la ciutat, conegut
com el Tramvia de Foc, es va inaugurar I'any
1877, unia Sant Andreu amb el centre de la ciutat i
va afavorir el progrés de zones poc poblades i
agricoles com la de Masadas a I'actual Sagrera.
L'any 1883 s'inaugurava una nova linia de tramvia
entre la Sagrera i Horta

Entre el 1900 i el 1930, Barcelona havia passat de
mig miio a un milié dhabitants amb Iamibada
dlimmigracio atreta per la indstria. EI creixement
rapid en unes condicions de forta desigualtat
social va comportar I'extensi6 de linfrahabitatge i
el barraquisme. La Sagrera, per la seva condicio
dassentament industrial | faparicio  d'espais
marginals al voltant de les vies férries va patir
tarribada migratoria en dos enclavaments:

_Al Passatge de Coello i del Doctor Torres
denominat "el barranco del hambre" durant la
postguerra. Va estar sense asfaltar fins el 1973.
Els habitatges tenien bestiar a casa per a consum
propi i eixida posterior amb safareigs i la majoria
dhabitants eren procedents de les primeres
onades immigratories dels anys 20

_Les Barraques de La Perona, a pocs metres de
Ia torre del fang i a tocar de la via ferria al llarg de
la ronda de Sant Marti. La Perona va estar en
funcionament des del 1945 al 1989, amb unes 900
barraques i més de 5.000 habitants, principalment
per gitanos Un fet que es va anar accentuant amb
els anys, ja que a la Perona van acabar
traslladant-s'hi persones provinents d'altres zones,
com el Somorrostro. La fi de les barraques va ser
una vindicacié del moviment veinal, i no es va
‘aconseguir fins a finals dels vuitanta.
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3.2. ORIGENS | FORMA DEL BARRI

El barri de La Sagrera, amb una superficie de 97,20 ha, 28.710 habitants i una densitat de poblacié de 299 hab./ha, és un
dels 7 barris del districte de Sant Andreu. Llimita amb aquests per I'oest amb El Congrés i el Indians, al nord amb Sant
Andreu de Palomar i al sud amb Navas. A I'est limita amb el districte de Sant Marti amb qui comparteix |'area de les vies
ferroviaries i hi aboca els gairebé 4 km. de la seva fagana est.

La delimitacio morfologica del barri depén de factors diversos, alguns limits ressegueixen traces naturals, d'altres historiques
i d'altres son limits purament administratius:

_Al nord el carrer de Rovira i Virgili que ressegueix la traga sinuosa de I'antiga riera d'Horta, separa clarament els barris de La

Sagrera i Sant Andreu de Palomar.

_ Al sud el limit amb Navas passa per l'eix del carrer Felip II, amb I'excepcio de la illa entre els carrers del Clot i Espronceda

que incorpora la Torre del Fang i el Pont de bac de Roda

_A l'oest el limit supera la barrera fisica de La Meridiana per anar a buscar la traca historica del carrer Concepcié Arenal,

escala gran

antiga travessera o cami de Dalt, continuacié del carrer de Freser que enllaga el Camp de 'Arpa amb Sant Andreu i
transcorre paral-lel a 'antiga carretera de Ribes, ara Carrer Gran de La Sagrera.

_A l'est el limit el formalitza el buit de quasi 4 km de llarg de les obres de la futura estacié de I'AVE i que suposa una

escala intermédia

escala petita

frontera, una barrera vallada que delimita i encinta un gran buit. L'area per on discorren les vies del tren i on moren tots els
carrers est-oest només es pot superar puntualment a través de ponts.

La Sagrera és un barri que requereix una aproximacié des de les tres escales d'observacié per analitzar-lo i determinar-ne les
diferentes unitats de paisatge:

_Des de I'ESCALAGRAN i en relacié a la ciutat de Barcelona, és evident que a situacié de La Sagrera, el seu suport fisiografic i
el relleu natural del territori han condicionat historicament el pas de les grans xarxes d'infrastructura de la ciutat i 'han
convertit en una area de nova centralitat. La Sagrera perd la seva identitat com a barri a aquesta escala, tant a I'entorn de la
Meridiana- amb edificis-pantalla en alcada que donen l'esquena a la resta de barri i que reforcen la magnitut d'una via
rapida- com al voltant de I'ampliacié de I'estacié de Sagrera | TAV on es preveu, juntament amb I'Estacié de Rodalies La
Sagrera-Meridiana, una gran estacié central per a Barcelona, amb estacions de metro, autobusos i taxis i la construccié de
I'edifici més gran de la ciutat -comparable a la T1 de I'aeroport del Prat- projectat per donar servei a 100 milions de viatgers
anuals.

_Des de I'ESCALA INTERMEDIA La Sagrera és un barri molt heterogeni, suma de barris; un ambit on conviuen diferents teixits
urbans: el casc antic amb un teixit atapeit i ben delimitat; I'eixample Cerda que s'esforca en mantenir la trama regular i
encaixa en |'entorn amb dificultat i el conjunt d’habitatges compacte construiits als anys 60 al nord de la Meridiana. Cada un
d'aquests teixits urbans configuren una unitat de paisatge coherent, i les grans infraestructures que atravessen el barri les
delimiten d’'una manera forcada. Aquesta varietat i superposicié de morfologies urbanes constitueix, pero, part essencial del
caracter i identitat del barri. La xarxa d'espais lliures déna consisténcia i estructura interna al barri i defineix la relacié entre els
teixits edificats, tot i que |'espai verd public queda confinat practicament a les places de disseny arquitectonic que als anys
80 van proliferar per la ciutat, amb un esforg de monumentalitzacio dels espais publics. A aquesta escala trobem els elements
del barri que sén generadors d'activitat: els grans centres comercials o els petits comercos i els seus aparadors, els
equipaments publics o el mercat i els bars amb les seves terrasses

_Des de I'ESCALA PETITA podem definir el caracter del barri i 'atmosfera urbana que se'n desprén. A La Sagrera hi ha elements
de I'envolvent molt singulars i de gran contrast, com la preséncia continua del mur de tancament amb tanques publicitaries
de les obres de I'estacio TAV, barrera d'algada regular que talla en sec la continuitat dels carrers i les visuals de dins del barri
cap enfora i a I'inversa; la forta preséncia d'un paisatge de grues i maquinaria de construccié que aporten sensacié de
provisionalitat; el protagonisme del soroll i la velocitat a la Meridiana que contrasta amb la pau dels carrers peatonals a redos
dels edificis pantalla; la vida de barri tradicional amb I'activitat comercial concentrada al mercat que es contraposa a
I'activitat metroplitana de la Meridiana i els seus grans equipaments privats; la visié constant de mitgeres desiguals, resultat
de la varietat d'edificacions antigues i modernes o la repeticié i superposicié d'elements: balcons, finestres, semafors,
publicitat ... En definitiva, barreja de tesselles urbanes de I'espai lliure que sén percebudes des dels diferents punts de vista
del ciutada que passeja pel barri.



ELPLA DE BARCELONA

Tal i com hem comentat, les sagreres es van institucionalitzar com a lloc segur per guardar les collites i es convertirien, amb el
temps, en el punt neuralgic del territori. Al voltant de la capella romanica consagrada a Sant Marti de Tours de Sant Marti de
Provencals i de la seva sagrera s'hi van anar edificant algunes masies i es va formar un conjunt que durant segles va ser I'tnic
punt de referéncia de la poblacié martinenca.

Es aixi com al llarg dels segles, amb el retrocés de la linia de costa i I'accié humana, la superficie de Sant Marti de
Provengals va augmentar fins a esdevenir un dels pobles més extensos del Pla de Barcelona, amb terres fértils i I'agricultura

Sant Marti de Provencals|
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Fulles Historiques de Sant Andreu de Palomar". Editorial Catalonia.
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com a riquesa principal. A partir de finals del segle XVIII alguns nuclis del territori de Sant Marti de Provengals van comengar
a créixer i tenir més importancia que el nucli de I'església que, llavors, va passar a anomenar-se Sant Marti Vell: el Clot i el
Camp de I'Arpa, el Taulat (després Poblenou), la Llacuna.

Per la seva banda, el terme de Sant Andreu, que durant els segles X-XI era una parroquia amb una extensié important de
territori i dotada de jurisdiccio, limitava al sud amb Sant Marti de Provencals i la riera d'Horta era la divisio. La plana era de
regadiu, regada per la Riera d’Horta i el rec Comtal, estava teixida per vells camins com la Carretera de Ribas, I'Antic Cami
de la Creu de Sant Marti o el Cami d'Horta. Els segles posteriors s'edificaren uns quants casals entorn a I'Església, i s'hi forma
el burg al darrera. Tres segles més tard ja es pot parlar de masies escampades per la demarcacio del poble de Sant Andreu
de Palomar, propietat duna classe mitjana organitzada i independent que arrendava o cedia les terres per construir-hi masies
amb extensos territoris a I'entorn. Aquests arrendaments originaren la pagesia de Sant Andreu.

A principis de la Baixa Edat Mitjana, amb la construccié del Rec Comtal, comenga a incrementar la poblacié perd no és fins al
voltant dels segles XVI i XVII que s'edifiquen algunes construccions en I'area del barri de La Sagrera tal com el coneixem avui.
La Sagrera durant molts anys va ser un suburbi entre el Clot i Sant Andreu, separat de a resta de Sant Marti de Provengals
per horts, masies i descampats. Era una zona semi-rural. La terra era de conreu, i se n‘obtenien tota mena de cereals,
verdures, hortalisses i fruites que consumien els habitants de Barcelona. Cap a I'ultim terg del segle XIXa la Sagrera posseia
tan sols 48 cases i un paisatge format per masies, camps d'ordi i altres cultius.

La Sagrera pertanyia al municipi i terme parroquial de Sant Marti, perd el salt topografic que els separava i la proximitat amb
Sant Andreu ha fet que La Sagrera hagi mantingut, historicament, més relacions amb San Andreu de Palomar que amb la
resta de barris de Sant Marti de Provencals. La rad és geomorfica: El territori on s'assenta La Sagrera és integrant d'una unitat
geoldgica que separa la plana alta de la baixa. Es el que s'anomena el Graé barceloni, el salt topografic que separava la
muntanya al nord de I'horta al sud i era resseguit en la seva aresta elevada per la infraestructura hidraulica del Rec Comtal.

La ubicacié de les infraestructures ferroviaries va reforcar la separacit fisica de La Sagrera amb la resta de barris de Sant
Marti i la construccié de l'estacié de mercaderies I'any 1922 va eixamplar definitivament la rasa que separava la Sagrera de
I'església de Sant Marti

ELELMENTS CONFIGURADORS DELTERRITORI

EI GRAO BARCELON ¢s I'esglad morfologic o talts erosiu d’entre 10 i 4 m. que travessa transversalment el conjunt del Pla de
Barcelona i es pot observar des de Montcada al centre de Barcelona. Aquest desnivell sobtat es deu a I'acumulacié dels
sediments que baixaven pels torrents i divideix el pla de Barcelona en dues mitats: un nivell més alt (el de |'actual barri de la
Sagrera, més proper a la muntanya) format al plesitocé i un nivell més baix, format més recentment al voltant del delta del
Besos (el de Sant Marti Vell). Carreras i Candi, el 1916, ja va distingir el Baix Pla del Pla Alt a la plana deltaica i la diferéncia de
nivell entre I'un i I'altre.

La riera d'Horta era el curs d'aigua més important del Pla de Barcelona. Era format per la confluéncia de torrentets de la part
oriental de Collserola i degut al sobtat pendent del Gra6 barceloni la seva llera quedava sobreelevada per sobre la plana on
s'assentava el Poblenou i el dividia en dos.

Aquest espadat comengava -en la seva altura maxima- a la Trinitat per acabar a la placa Universitat, passant per la Sagrera, el
Clot, I'arc de Triomf, el carrer Trafalgar, la plaga Urquinaona i el carrer Pelai. Més enlla de la ronda de Sant Antoni s'esvaia i ja
no és possible identificar-lo. La seva preséncia és perceptible encara avui dia en la topografia barcelonina, en els pendents
relativament forts de vies urbanes com la Rambla de Canaletes, el Portal de I'Angel o la Via Laietana o en alguns edificis del
carrer de Pelai, de passatges de Trafalgar i de Sant Pere més Alt on les construccions es van adaptar a |'esglad

Com ja hem comentat aquest salt topografic va condicionar el territori de La Sagrera amb el pas d'infraestructures com el Rec
Comtal primer, que a banda de dificultar I'accés a Sant Marti de Provengals va afavorir la collocacié de molins que
aprofitaven la forga motriu de I'aigua, després I'encaix de la via del tren construida a la década de 1860.



A La Sagrera i Sant Andreu el gra6 és encara visible ja que el desnivell arriba als 10 m. entre la vora d'aquest tals i la plana
deltaica. El carrer Gran de La Sagrera esta a 25 metres sobre el nivell del mar i a uns 11 metres per sobre Sant Marti Vell. El
podem distingir a I'entorn de la futura estaci6 de la Sagrera on coincideix amb la rasa ferroviaria enfonsada a més de 5m.,
visible des del Pont Bac de Roda.

Aixi doncs, dues de les grans infraestructures que estructuraran el territori del pla de Barcelona sorgeixen al llarg del grad
barceloni: El Rec Comtal al s. Xl i la linia ferroviaria a principis del s. XX
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Fragment. Mapa geoldgico y topografico de la provincia de Barcelona. 1888 Dr. D. Jaime Almera

El REC COMTAL va esdevenir, amb el pas deis segles, un eix estructurador del paisatge de la zona més oriental del Pla de
Barcelona i va repercutir als municipis per on transcorria amb un gran desenvolupament agricola, social i industrial. Avui dia
ha quedat viu en la toponimia i en la nomenclatura d'alguns dels carrers de la ciutat. El seu recorregut fara de limit de
I'expansié urbanistica de Sant Andreu de Palomar per la banda de mar fins ben entrada la década dels 30 i afavorira que
I'estructura de les propietats regades pel Rec Comtal es mantinguin invariables els primers trenta anys del segle

Era una conduccié d'aigua procedent del riu Besds, que naixia d'una mina de Montcada i Reixac i avangava per la forca de
la gravetat des de Montcada fins al mar. La séquia era un gran canal artificial fet amb murs de carreus de pedra de Montjuic
que circulava amb un gran cabdal d'aigua a cel obert durant 12 quilometres de recorregut i era atravessat per ponts, la
majoria de pedra.

Al llarg del seu recorregut pel Pla de Barcelona travessava una rica zona de cultius i vinyes. Es va instal-lar per sobre del gra¢
barceloni i resseguia la plataforma arran de I'aresta. Al peu
del talds s'hi situaren alguns molins hidraulics que gracies
al desnivell entre el Pla Alt i el Pla Baix podien aprofitar la
forga de I'aigua.

(8) LA SAGRERA—lglesia do . Marti

Aixi doncs, l'aigua va comengar a ser un element
generador de riquesa i un motor economic important
quan es va comengar a utilitzar la seva energia hidraulica
per moure aquests molins - n‘hi havia de fariners i de
drapers -de propietat comtal, els quals proporcionaven
altes rendes a la corona. La construccié d'aquests molins,
va anar en augment fins que al segle XIIl se’n comptaven
vint-i-u al llarg del Rec. Un dels més antics, del segle Xill,
era el moli de Sant Andreu

La Plana Alta
Terres de seca

La Plana Baixa
Regadius amb parcel-les
regulars

Fragment. Plano de Barcelona y sus alrededores Gravat 1718
De Baurin AHCB

El Rec Comtal no només feia anar molins, sino que al segle XIl també s'hi va construir una farga, la qual era propietat de la
Canonica i la seva funci6 era reparar les eines del camp de tots els pagesos de més de la meitat del pla de Barcelona.
Aquesta farga es trobaria, aproximadament a la zona on es creuen el Rec amb I'anomenada Riera d’Horta i funcionava amb
I'energia hidraulica del Rec

% @'4

El Rec, al seu pas per Can Portabella,
molta prop de la Faraa

El Rec Comtal no només va beneficiar des d'un punt de vista econamic les poblacions
per on passava, sino que també va ser, des d'un punt de vista social, un eix lidic, un lloc
comi de trobada al voltant dels safareigs o el passeig on s'hi anava a pescar o a caminar.
El tragat d'aquest antic cami de I'aigua, tot i que transversalment reforcava la barrera
fisica que implicava el Gras Barceloni entre les terres de muntanya i les de l'est,
longitudinalment va ser el il conductor entre barris i encara avui, si resseguim les traces i
els vestigis de molins, horts, séquies, safareigs i berenadors, és un itinerari de la memoria
i1a historia del Pla de Barcelona.

A La Sagrera, malgrat que amb els anys el Rec es va integrar dins el teixit urba, s’han
trobat algunes d'aquestes traces i alguns elements associats al Rec Comtal.




El recorregut del Rec per La Sagrera:

_Venint de Sant Andreu i abans de travessar la riera d'Horta, el final del carrer del Segre de Sant Andreu -que a La Sagrera
canvia el nom pel de Josep Soldevila- era un punt de transicié entre les hortes i les primeres fabriques.

_Després passava a |'algada del carrer de Ferran Turné -que antigament duia el nom de Séquia Comtal i fins fa poc hi era
reconeixible la vegetacio de ribera. El setembre de 2011 es va destapar un tram cobert del Rec a Can Parellada.

_Transcorria entre les vies del tren i el carrer Berenguer de Palou (antic carrer de Provencals)

_La construccié de l'estacié (1) de mercaderies de la Sagrera I'any 1922 afectava la continuitat del suministrament d'aiglies
cap als camps. L'any 1918 es va arribar a un acord entre la Companyia dels Ferrocarrils i la comunitat de regants per construir
un distribuidor d'aigiies i uns sifons que superessin el pla de les vies i permetessin que les fibles continuessin subministrant
aigua als camps de regadiu del costat de mar. Alguns d'aquests sifons (2) encara son visibles en els terrenys a tocar de les
vies del tren, abans de creuar el Pont del Treball desaparegut el marg de 2012.

_El tragat del Rec continuava per sota del pont del Treball i seguia cap al carrer Gran de la Sagrera on hi havia la (3) Font del
Gaig del s. XIX, que es va retirar I'any 2001 i que esta pendent d'una nova ubicaci6. A la cruilla amb el carrer de la Sagrera
encara es conserva la torre d'aigiies (4)

_ En aquest tram ell tragat original corresponia a un tros de I'actual carrer de la Ciutat d’Elx (5), antic Cami de Bofarull. Entre
aquest carrer i el de la Sagrera a I'algada del de Costa Rica, després d'enderrocar I'antiga fabrica de la Inoxcrom, ha quedat
al descobert un tram del Rec.

_Al final del Carrer Ciutat d'Elx creuava el d'Hondures travessant en diagonal l'indret actualment ocupat per la Nau lvanow,
cap a Felip Il i Espronceda fins al carrer de Bofarull (6). Aquest, vestigi urba de I'antiga Via Molinaria o Cami de Sant Sever,
transcorria en paral-lel al Rec unint els molins aixecats al llarg de la séquia.

_Continuava seguint el tragat de |'antic Cami de Bofarull, del qual encara se’n conserva un tram, ara com a carrer de Bofarull.
La plaga d'Islandia rememora el Rec amb un estany (7) al mateix lloc on prenia contacte amb el torrent de la Guineu, limit
natural del nostre barri

5.Tram al descobert al
carrer Ciutat d'Elx
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7.Placa Islandia

. Estacid de mercaderies La Sagrera

3. Font del Gaig

2. Croquis i fotografia d'un
dels diversos sifons




2 il &

Fragment Plano de Barcelona y sus alrededores 1861

Com ja hem comentat, I'aigua del Rec Comtal usada pels molins fariners situats sota el talis del Grad Barceloni, es destina
també al regadiu dels horts i 'agricultura. Les aigiies no van regar mai la part de muntanya del Pla de Barcelona ja que la
banda de ponent quedava més elevada que la de Ilevant. L'est, en canvi, era ocupat per les masies i les terres de cultiu
regades pel Rec. No és fins a la millora técnica d'un sistema de séquies que el regadiu sera possible d'una manera
sistematica i que millorara I'agricultura de la zona. Fins a principis del segle XX la riquesa i exuberancia de les hortes i la
produccié agricola del Pla de Barcelona van ser comparables a 'horta de Valéncia.

El 1846 I'Ajuntament de Barcelona prohibeix construir més fabriques a l'interior de la ciutat emmurallada i és quan, aprofitant
les terres planes i riques d'aigua subterrania de la zona, es comencen a localitzar fabriques a La Sagrera, sectors del Clot o
Poblenou. EI 1874 Doménec Sert obre la veda amb la instal-lacié de la fabrica textil de Can Sert. Es a partir d'aquest any que
aquell paisatge agricola canvia radicalment i la Sagrera passa a ser un dels nuclis industrials de la plana de Barcelona. A la
vegada, el 1897, amb I'annexié del municipi de Sant Marti de Provencals a Barcelona, comenca el procés definitiu de
separacio entre la Sagrera i Sant Marti.

La Sagrera comenca a acolli altres destacades industries téxtils | quimiques com  la fabrica de barrets Valera-Ricci, I'empresa
textil Fabra & Coats o la fabrica Nevin de productes quimics oi també la coneguda empresa automobilistica La Hispano
Suiissa,

La industrialitzaci6 primer i la seva deslocalitzacié després, aixi com I'augment de la poblacié (amb I'arribada de les onades
migratories) i el creixement urbanistic, van acabar amb I'agricultura i la desaparicié dels darrers trams del Rec Comtal que
subsistien, fins llavors, insalubres. Amb els anys el rec es va integrar dins el teixit urba.

Tots aquests centres fabrils van ser deslocalitzant i van anar desapareixent del barri. En els seus solars es van construir blocs
de pisos, colossals a la Meridiana i més modestos a l'interior del barri, que van acompanyar els que ja havien anat edificant
des de la década de 1940. Avui la Sagrera és nucli basicament residencial pendent de I'mportant procés de transformacio
que suposaria la construccié de la terminal del tren d'alta velocitat i que la tornaria a recuperar com a area de nova
centralitat.

DEL PAISATGE AGRICOLA AL PAISATGE INDUSTRIAL

AIGUA El Rec Comtal i un moli fariner del s.XIll de Sant
Andreu. Fotografia de 1940

HORTS Grup de veremadors. Darrera la plantacié de raim es veu
I'edifici d'una nau industrial o magatzem.
Fotografia de 1911

MASIES Can Clariana

Hilaturas Fabra i Coats Hijos de Rafael Julia

FABRIQUES Fotografia de 1930

El Rec, igual que les rieres, va estructurar el territori al
Ilarg del seu recorregut amb els molins, les terres de
cultiu, les masies i més tard la indistria i el
transport i va marcar els limits entre els petits nuclis
de poblaci i la zona agricola.

Aquest antic cami de l'aigua, per tant, ens permet fer
una lectura unitaria del seu recorregut pel Pla de
Barcelona com a eix cohesionador i com a fil
conductor de la memaria de 'aigua.



LAXARXA DE CAMINS | CARRETERES | LA IMPLANTACIO DEL FERROCARRIL. LA SAGRERA, un barri entre infraestructures.

La Carretera de Ribes, eix de creixement urba i posteriorment Carrer Gran de de la Sagrera, atravessava el Pla de Barcelona,
resseguia 'antic cami roma i medieval proper al Rec Comtal i com a antic cami ral debia ser limit entre propietats. Era un dels
camins que anaven paral-lels a la linia de la costa com el Cami Vell de Sant Marti. Les rieres que regaven el territori eren a la
vegada camins, que seguien el tragat de muntanya a mar. Tant la Riera dHorta- Cami antic d'Horta- com la Riera de Sant
Marti- antic cami de Sant Marti- connectaven Horta amb Sant Marti de Provencals. Tot i que I'antic cami de Sant Marti ha
desaparegut com a carrer, encara se'n conserva alguna traca amagada entre un bloc de pisos a la cantonada dels Jardins
dElx o en algunes illes de cases entre els carrers Cienfuegos i Concepcién Arenal (antic Cami de la Travessera)

El creixement inicial de LA SAGRERA va ser
lent i el nucli urba s'articula a I'entorn de la
Carretera de Ribes que esdevé el CARRER
GRAN DE LA SAGRERA, I'espina dorsal del barri,
continuitat amb els carrers grans del Clot i
Sant Andreu i la connexié amb Barcelona.

A lai it afic de I'any 1855

_Carretera de Ribes

_ Camide la Travessera
_ Antic cami de Sant Marti

= = Linies ferrocarrils:
_ tren de Franca al nord
_tren de Granollers al sud

_Rec Comtal

d'lidefons Cerda veiem com la majoria de
les edificacions de la Sagrera es troba a la
banda mar de la carretera de Ribes amb
I'excepcié de petits edificis en el tram
central de la carretera

Nucli de La Saqrera al llarq del Carrer Gran

Durant la segona meitat del segle XIX el paisatge del carrer Gran de la Sagrera va anar canviant i es va prodir un creixement
lineal diindlstries i de nous habitatges al costat de la carretera. Va acollir indlistries i tallers de diversa naturalesa (saboneries,
farineres, quimiques...) de suport a les fabriques instal-lades en les grans parcel-les de I'entorn. Amb el temps les cases que
s'anaren construint a banda i banda de la carretera de Ribes eren edificis molt senzills de planta i pis.

No és fins I'eixample de la plaga Masadas i I'arribada de la fabrica de la
Hispano Suiza que la poblacié va créixer i tambeé I'alcada del edificis. De
les cases de planta i pis es va passar a edificis de planta baixa i dos, tres
o quatre pisos i més tard a cases de cos al costat de les antigues
oficines de la fabrica de la Hispano Suiza.

(%) LA SAGRERA—Carrer e I Sayrera

) LA SAGRERA~La Mispko Siiza

Carrer Gran amb I'entrada de la fabrica de cotxes Hispano Suiza

Fragment. Plano de los alrededores de
la ciudad de Barcelona 1855

La Torre d'Aigua edificada I'any 1849 al Carrer Gran molt a prop del Rec Comtal, seria la construccié més antiga del barri. Els
edificis d'habitatges dels anys 1859 i 1866, dels més antics també, es van aixecar al Carrer Gran. El ritme de construccié es
va accelerar durant el periode 1868-1882 i la trama urbana comenga a ampliar-se en sentit muntanya des del carrer Gran. Al
llarg dels anys s'anaren formant els petits carrers al seu entorn, com el carrer Berenguer de Palou.

El 1888 ja trobem el nom de “Sagrera” per anomenar la Carretera de Ribes amb entrada pel Clot i sortida per la Riera
d'Horta. En plena Guerra Civil li va canvien el nom pel de Sebastian Faure (anarquista frances) i el 1939 recupera el nom de
Sagrera, popularment conegut com Carrer Gran. El tramvia de Sant Andreu serviria per connectar aquesta zona amb el

centre de la ciutat.

Festa Major al Carrer Gran a
principis de segle XX

El Carrer Gran de la Sagrera va ser |'eix cohesionador del barri, dels
centres socials i culturals que li donaven vida (cinemes, teatres...) i
escenari de les manifestacions populars. Va viure I'evolucié dels temps
(del tramvia de foc i dels carros al transit de cotxes) i com la
deslocalitzacié de la indlstria va comportar la desaparicié d'una manera
de viure, els enderrocs dels antics edificis i la substitucié d'aquests per
blocs de pisos moderns i impersonals. Les obres inacabables de I'AVE i
la promesa d'una gran millora urbanistica han acabat d'afectar al barri i

Carrer Gran amb carrer Portugal a principis de segle XX

sobretot al comerg.



L'arribada del FERROCARRIL a Barcelona el 1848 va propiciar canvis en I'estructura urbana de la ciutat i va determinar, en part,
el desenvolupament de I'eixample barceloni dissenyat per lldefons Cerda. Liimportant creixement del teixit industrial de
Sant Marti de Provengals amb I'establiment de les noves FABRIQUES de la ciutat comtal- que necessitaven espais més amplis,
aiglies subterranies o canalitzades i proximitat al port de Barcelona- i les noves xarxes férries, seran els factors que incidiran
en la transformaci6 del paisatge agricola al nou paisatge industrial. El ferrocarril esdevindra un nou element estructurador
del territori i de I'arquitectura associada com estacions o habitatges pels treballadors ferroviaris, que formaran part del nou
Patrimoni industrial. La degradacié i inconcrecié urbana que apareguts a I'entorn de les xarxes ferroviaries, degut a la
rigidesa del tracat i les servituts que comporta (espais d'emmagatzematge, espais de pas acotats i exclusius...), van generar
espais marginals, alguns dels quals van ser ocupats pel fenomen del BARRAQUISME i els van convertir en auténtiques barreres.

Les noves xarxes ferroviaries que passaran pel territori de ponent i de La Sagrera seran un corredor ferroviari que, partint del

Port de Barcelona i seguint en paral-lel 'antiga carretera de Ribes, es convertiran a la vegada en un corredor econémic,
industrial | comercial. La crisi econdmica dels anys trenta, la Guerra Civil i la postguerra van truncar, perd, per primera vegada
i com una premonicié, la idea inicial i van impedir el desenvolupament previst. La Sagrera quedara tancada entre dues vies
ferroviaries que esdevindran barreres:

_El 1854 entra en servei la LINIA BARCELONA- GRANOLLERS encaixada a la
rasa del Graé barceloni. El fort creixement industrial de Sant Marti de
Provencal havia saturat les estacions de Barcelona-Clot i de Franca. Per
descongestionar-les, el 1918 es construeix una nova estacié per al
transport de mercaderies, a prop del baixador d'Horta que va ser
desmantellat. La NOVA ESTACIO DE MERCADERIES “a petita velocitat” oferia
molta superficie dtil, volum de mercaderies, duana, telecomunicacions
i serveis administratius, entre altres serveis. Ocupava uns 200.000 m2
de superficie i disposava d'una extensa platja de vies. La construccio
de I'edifici de I'estacié portava associats altres elements com murs de
contencié, magatzems, tallers, diposits, ponts i sifons de reg per
superar les vies de tren... L'estacié d'obra de fabrica propi de
I'arquitectura ferroviaria de I'época, tot i no ser de gran qualitat
arquitectonica, ha restat com a dnic testimoni de I'época.

El desnivell topografic i la reserva d'espais annexos a les vies del
ferrocarril converteixen I'estaci Barcelona-Clot (Sagrera) en una

Estaci6 de mercaderies La Saarera 1973

barrera fisica que obliga la construccié de ponts, camins i connexions

especifiques per traspassar les vies. L'estacié no va aconseguir crear cap tipus de vincle amb La Sagrera i la platja de vies va
provocar problemes amb el Rec Comtal i el desviament de les aigiies, i va complicar encara més I'accés a la zona de
conreus. Va esdevenir una barrera que definitivament separava el barri de Sant Marti de Provencals.

_ L'any 1862 es construeix el tram de BARCELONA-MONTCADA de la linia de ferrocarril cap a Saragossa, tot seguint el tragat de
I"AVINGUDA MERIDIANA projectada per Cerda.

El tren de Franga o Ferrocarril del Nord passara en superficie i
compartira tragat amb l'avinguda. El 1890 es construeixen els
tallers de Renfe en un entorn de conreus, horts i algunes masies.
La continuitat del tracat de les vies, els passos a nivell i 'ocupacié

d'espais urbans- amb la indefinicié urbanistica que aix provocaria-
van fer que I'Avinguda Meridiana esdevingués una gran cicatriu
que dividia el barri en dos.

El 1932 la Generalitat presenta el Pla d'Enllagos ferroviaris en el
que es projecta el soterrament del tren i el 1934 es construeixen
els tunels ferroviaris. Amb la irrupci6 de la Guerra Civil quedara tot
posposat- els tinels son utilitzats com a refugis antiaeris- i no sera
fins I'any 1954 en qué s'inaugura el tragat subterrani del ferrocarril.
El soterrament de totes les vies i el conseqient alliberament de la
superficie de la Meridiana marcara I'inici del domini del vehicle
privat i I'avinguda s'anira asfaltant per trams al llarg dels anys.

Meridiana amb les vies del tren al seu pas pel Carrer Escocia i les
antigues naus d'ENASA a l'esquerra. 1953

Pla d'Enllagos ferroviaris 1933 on es proposa el soterrament
de les vies que passen per 'Avinguda Meridiana

Fragment Planol Topografic de Barcelona 1935
Es pot observar com la linia del tren s'adapta al gra6 barceloni, transcorre paralel al Rec Comtal i
acaba convertint-se en una gran barrera fisica que no fa més que remarcar el salt topografic

Vista panoramica de I'Estacié de mercaderies La Sagrera en I'actualitat

Pas a nivell de la Meridiana amb la carretera d'Horta (avui carrer
Garcilaso)

La Meridiana amb les vies del tren. 1949



Per cobrir les necessitats de transport de passatgers que hi havia entre la ciutat de Barcelona i els pobles annexats, es van
explotar amb éxit les noves LINIES DE TRAMVIA amb locomotora de vapor (popularment "tren de foc”) que més endavant, a
principis del s. XX, serien substituides per linies electrificades. La irrupcié del tramvia va ocasionar nombrosos accidents ja
que vehicles, tramvies i carros de cavalls havien de compartir els carrers amb diferents velocitats:

_ L'any 1877, malgrat la disconformitat municipal barcelonesa sobre I'is
de locomotores de vapor en entorns urbans, es va inaugurar el primer
tramvia de vapor de la ciutat, la linia de Barcelona a Sant Andreu , amb
L i am—" -_.;-1.-« i un recorregut d'uns 6 km. entre la zona de I'Arc d? Triomf actual i el
' " . g . ¥ carrer Gran de Sant Andreu, passant per La Sagrera i el Clot. El pas del
i tramvia va comportar el progrés de zones agricoles poc poblades com
la de Masadas a La Sagrera i s'hi van establir nous serveis.

Panoramica de La Sagrera des del camp de futbol de la Uni6 Espoprtiva Sant Andreu amb Ia silueta de Montjui i a sagrada Familia al fons. Es pot apreciar

dlesquerra a dreta Carrer Gran amb el Tramvia de Foc
_ La Riera d'Horta, limit municipal entre els dos municipis _L'any 1883 una altra linia de tramvia connectaria el poble d’Horta amb
_ Limponent edifici e Ia fabrica Ispanyola I'estacio de tren de la linia Barcelona- Granollers a la Sagrera que rebia
_LaTorre de La Sagrera o El Xalet, al carrer de Provengals ( avui Berenguer de Palou) encara amb la seva torre. el nom d'Horta. El poble quedava a més de dos quilometres de
_ CalaFilomena al carrer Gran de La Sagrera amb carrer Pacific, eedifici modernista amb el pinacle que va ser enderrocat. distancia de I'estacié i els passatgers no tenien més opci6 que pujar-hi

pel cami més directe, la Riera d'Horta- Cami antic d'Horta. La
construccié dels rails del tramvia fins a Horta serien l'origen de la
CARRETERA NOVA D'HORTA (avui Carrer Garcilaso) que comencava a la cruilla
de I'Avinguda Meridiana.

ElTramvia de Foc per la carretera d'Horta

LATRANSFORMACIO URBANA DE LA SAGRERA

La Sagrera va créixer al llarg de la Carretera de Ribes que després esdevindra I'espina dorsal del barri, el carrer Gran de la
Sagrera, i més tard al llarg del carrer Berenguer de Palou. L'any 1855 ja s'observa com, amb I'excepcié de petits edificis en el
tram central de la carretera i dos edificis més grans al sud, la majoria d'edificacions es troben a la banda mar de la carretera.
Les cases que s'anaven construint a banda i banda de la carretera eres molt senzilles, de planta i pis.

A la banda de muntanya, la finca de Pacia Masadas abastava les terres que arribaven a la carretera, limit entre propietats. El
seu nebot I'advocat Josep Coll i Masadas, hereu i nou propietari, I'any 1877 presenta un projecte per urbanitzar la finca
enlloc de seguir explotant-la com a finca agricola. El projecte va proposar la creacié d‘una plaga porticada central, la PLAGA
MASADAS, i nous carrers paral-lels a I'antic carrer de la Sagrera, a semblanca de la plaga de Sant Andreu reaiitzada el 1875.
Des de I'inici s'hi va organitzar un mercat a I'aire lliure que a finals del segle XIX es va convertir en un mercat estable. La
trama urbana comenca a ampliar-se en sentit muntanya i amb
I'eixample del barri al voltant de la Plaga Masadas i I'arribada de la
fabrica de la Hispano Suiza, la poblacié va créixer i les cases de planta i
pis van passar a edificis de planta baixa i dos, tres o quatre pisos.
Durant la segona meitat del segle XIX, el paisatge del carrer Gran de la
Sagrera va anar canviant i fent-se més urba i durant el periode
1868-1882 el ritme de construccié es va accelerar. L'any 1888, a la guia
del Municipi de Sant Marti de Provencals, s'hi troba ja el carrer
anomenat “Sagrera” amb entrada pel Clot i sortida per la Riera d’Horta
i amb un creixement lineal d'indistries i de nous habitatges al seu
voltant.

Vista aeria amb la fabrica Hispano Suiza ocupant un gran solar delimitat a la seva dreta pel traat ‘ ey
sinuds de la Riera d'Horta. Al front s'observa I'entrada de la fabrica alineada al carrer Gran de La Can Mestres al carrer Monlau, a leixample
Sagrera i el conjunt d'antics edificis d'habitatge entre el carrer Gran i el carrer Berenguer de Palou. Masadas

L3 Plaga Masadas amb font



EI 1875 Sant Marti de Provengals té una estructura urbanistica irregular amb un poblament dispers, i no s'adapta al tracat
ortogonal del “Pla de Reforma i Eixample de la ciutat de Barcelona” d'ldelfons Cerda. S'intentaran harmonitzar les dues
estructures urbanistiques fins més enlla de I'annexio del 1897.

Per altra banda, per construir I'AVINGUDA MERIDIANA -concebuda per Cerda dins del seu projecte com una les tres “vies
transcendentals”- s’hauran d’enderrocar moltes construccions rurals a la zona com masos i masies i s'haura de desviar el
tragat per evitar la destruccié de part del casc de Sant Andreu. La preséncia de la linia de ferrocarril en superficie fara que el
procés de consolidacié del seu entorn sigui lent i llarg i no sera fins el 1948 que se suprimiran els passos a nivell.

_E1 1944, el primer impuls en la urbanitzacié de la zona, sera la construccié del
conjunt d'habitatges socials conegut popularment com “Les Cases del
Governador” (oficialment “URBANITZACIO MERIDIANA”).

La Urbanitzacié Meridiana planteja una ciutat-jardi conformada en les illes
predissenyades de I'Eixample i resultara paradoxal veure com I'ideal utopic de
ciutat-jardi de principis de segle, entés no només com a projecte urba sino
també social, es relitzara durant la Dictadura Franquista.

E1 1967, quan s'obre a la circulacié el tram fins a Trinitat Nova i Trinitat Vella que
es connecta a l'autopista de Granollers, la Meridiana es converteix en una via
rapida amb una seccié de 12 carrils, voreres de 3 metres d'amplada i passos
elevats per creuar d'un costat a I'altre de Iavinguda. Aquest disseny esdevé
una gran cicatriu entre barris que impossibilita la relacié entre veinats fins
aleshores propers.

Anys 40. Facana d'una de les casetes tipus Urbanitzacié Meridiana en I'actualitat

_EI 1958 es realitzaria la segona gran urbanitzacié a la Meridiana amb edificis dalcada, els habitatges per als empleats de la
CAIXA DE PENSIONS

Actualitat

_EI 1975 es construira als antics terrenys de la fabrica Pegaso el
conjunt d'edificis MERIDIANA CERO. La zona, cedida com espai verd
d'ts public, va ser venuda per ENASA, propietaria dels terrenys, a
I'empresa CEVASA que va cedir espai verd a canvi d'incrementar
l'algada dels edificis per sobre del que estava autoritzat.
Meridiana Cero seria un conjunt de 3 torres destinades a oficines
de 14 plantes cadascuna, unides per un socol de dues plantes
sobre |'aparcament destinades a la venda. Al costat, s'aixecaria un
conjunt de 1.180 habitatges repartits en dos grans blocs separats
per l'actual plaga de la Tolerancia, un amb facana a la Meridiana i
I'altre, reculat, amb facana al carrer de Torroella de Montgri i. De
15 plantes cada bloc, als baixos es van incloure comercos i
aparcaments subterranis. EI 1975 I'empresa CEVASA va fer entrega
del nous magatzems a Sears Roebuck de Espaiia, S.A. per un
costat i Hiper Radar Meridiana per l'altre. Anys mes tard Sears
passaria a mans de Galerias Preciados i aquestes, després de
passar a Rumasa, serien absorbides pel grup del Corte Inglés que
ho convertiria en I'Hipercor. El 1987 patiria el pitjor atemptat de la
historia d'ETA.

HO)’ Vista de La Meridiana als anys 60 al 1975
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Anys 60 Els terrenys de la fabrica Pegaso amb 1975 Els nous edificis de Meridiana Cero on hi
I'Avinguda Meridiana al davant havia la fabrica Pegaso a I'Avinguda Meridiana

La pollucié i la contaminacio acistica de I'avinguda, generada pel pas de 120.000 vehicles diaris, agreugerien els
problemes de I'entorn i els grans blocs d'habitatges en forma de pantalla reforgaran laspecte dautopista de lavinguda
Meridiana. Degut a les fortes pressions veinals i aprofitant les obres de la Barcelona olimpica, s'incien diverses obres per
“pacificar” la Meridiana: es treuen tanques, se suprimeixen passarel-les, es col-loquen semafors, samplien voreres i es
redueixen carrils de circulacio i es construeix un petit tram de rambla des de la plaga de les Glories al carrer Valencia, perd
queda a mig fer. Més endavant es decideix fer un boulevard.

Actualment. La Meridianapacificada, amb aceres amples i
forma de boulevard

Anys 70 La Meridiana amb els passos a nivell



FENOMEN DEL

En I'etapa inicial del creixement de La Sagrera sorgeixen nombrosos tallers i construccions subdiaries de les grans fabriques
de la zona, aixi com la construccié d'habitatges en les zones d'expansi6. Entre aquests trobem les edificacions del Passatge
Coello i els habitages construits en |'estacié de mercaderies de la Companyia MZA per als seus treballadors. Aquets
habitatges

_El conjunt de cases en planta baixa i un pis del Passatge Coello | Doctor Torres., juntament amb el passatge de Benito Puig
ja desaparegut, es va construir entre els anys 1923 1927 i durant la postguerra es va anomenar la zona BARRANCO DEL HAMBRE.
El passatge Coello arribava a la Meridiana per un cami que passava entre horts i es bifurcava cap al Clot i cap a 'Hospital de
Sant Pau. Del passatge sorgien tres petits passatges sense sortida on hi havia hagut petites industries (torner, foneria,
serralleria...) que convivien amb els habitatges. La majoria de casetes tenien eixida posterior amb safareigs i tenien bestiar a
casa per a consum propi. Les families, moltes d'elles procedents de les primeres onades immigratories dels anys 20, eren
nombroses i sovint havien de recorrer als safareigs pablics. El passatge va estar sense asfaltar fins I'any 1973.

_Les BARRAQUES DE LA PERONA es van instal-lar a tocar de la via férria a
pocs metres de la Torre del Fang. Va ser un barri de barraques situat
al llarg de la ronda de Sant Marti, des del 1945 fins al 1989, quan es
va desmuntar com a resposta a les reivindicacions dels veins. En una

Veins al Passatge Coello Veins al Passatge Coello

primera etapa fins I'any 1967, va estar ocupat pergent provinent
d'altres provincies espanyoles i, després va ser ocupat
fonamentalment per la comunitat d'étnia gitana.

S'hi va generar un greu problema de barraquisme per la nombrosa
quantitat de barraques i habitants que acollia (va arribar a haver prop
de 900 barraques amb més de 5.000 habitants) i perqué amb els
anys va anar augmentant amb l'arribada de persones provinents
daltres zones, com del Somorrostro.

Veins al Passatge Coello

LES DARRERES OPERACIONS URBANISTIQUES

_Amb el PLA URBANISTIC DE SANT ANDREU-SAGRERA i la futura
transformacié urbanistica per la construccié de I'Estacié
intermodal Barcelona-La Sagrera TAV, el 2005 s'obre el nou
boulevard del carrer Garcilaso, entre Meridiana i el carrer Gran de
La Sagrera, amb les expropiacions que permetran absorvir 'antic
carrer Oliva. El carrer, amb una amplada de 45 m dels quals 30
s6n per als vianants, resol d’una banda, ser la porta d'entrada a la
futura estacié del TAV i per laltra, ser un passeig i espai d'estada
per als veins.

|5 __ae - : ; \ S S

La Sagrera al fons amb els primers edificis en alcada de Sant Marti a primer pla. Es pot observar I'assentament de barraques de La Perona al llarg de 'estaci6 i
les vies de tren

Carrer Garcilaso, des del carrer Gran de la Sagrera



1986

1920

AcTUALITAT

Segles X-XIl LA SAGRERA ENTRE PARROQUIES. LES TERRES
CREUADES PER VELLS CAMINS REGADES PER LA RIERA D'HORTA |
EL REC COMTAL

Al voltant de Sant Marti de Provencals i de la seva sagrera shi va anar
edificant petites construccions amb terres fertls ique tenien Fagricultura com
a riquesa principal. Per la seva banda, el terme de Sant Andreu que tenia
de limit la riera d'Horta, estava teixit per vells camins i era terra de regadiu.
Amb la construcci6 del Rec Comtal s'incrementa Ia poblaci6 perd no és fins
al voltant dels segles XVI i XVIl que s'edifiquen algunes construccions en
Iarea del barr de La Sagrera tal com el coneixem avui

5. XIX_EL NAIXEMENT DE LA SAGRERA
El terme de La Sagrera, amb lerres de cultiu i algunes masies molt
disperses, comenca a articular el creixement del seu nucli entorn de la
Carretera de Ribes, que esdevindra el Carrer Gran de La Sagrera,
continuacio dels carrers grans del Clot i Sant Andreu i la connexio amb
Barcelona. A mitat del s. XIX el nucli de La Sagrera esta molt poc consolidat
(en comparaci6 amb Sant Andreu) i la majoria de les edificacions es troba
encara a la banda mar de la carretera de Ribes.

Amb el trasllat de les fabriques de Barcelona cap als pobles del Pla que
ofereixen espais més amplis, aiglies canalitzades | proximitat al port de
Barcelona, La Sagrera passa a ser un dels nuclis industrials de la plana. La
necessitat de noves xarxes d'infraestructures mo-demes que donin servei a
la indUstria i comuniqui Barcelona amb altres ciutats fa imprescindible Ia
creacis de les linies ferroviaries de ponent. La Sagrera quedara encaixada
entre aquestes barreres fisiques que segueixen en parallel Iantiga
carretera de Ribes i la crea-ci6 duna nova xarxa de tramvies que enllagaran
tots els nuclis agregats afacorira el seu progrés, aixi com el d'altres zones
agricoles poc pobladeses. El Tramvia de Foc, el primer tramvia de vapor de
Ia ciutat inaugurat I'any 1877, unira Sant Andreu amb el centre de la ciutat, i
una altra linia de tramvia inaugurada Fany 1883 unira el poble d'Horta amb
estacié de tren de La Sagrera

E1 1897 quan Sant Marti de Provengals s'annexiona a la ciutat comenga el
proces definitiu de separacio entre la Sagrera i Sant Marti.

5. XX_L'ENCAIX DEL NUCLI ANTIC DE LA SAGRERA AMB LA CIUTAT
MODERNA

El creixement del barri continuara al llarg de la carretera de Ribes i es
desplagara cap al nord al voltant de la nova Plaga Masadas. La persisténcia
del paisatge agricola que intenta sobreviure entre les noves fabriques
donara encara oportunitat de creixement cap al nord

Cap a Iest, per una banda la gran cicatriu que és la via del Fermocarrl del
Nord a Granollers i a seva Estaci6 de Mercaderies -que creix d'esquenes al
bari- i per faltra banda els darrers trams del Rec Comtal que encara
subsisteixen insalubres al descobert, esdevenen una barrera dificil de
superar.

Al nord, la Meridiana, que juntament amb la Diagonal i Gran Via seran les
tres grans vies contemplades al pla d'lidefons Cerda, amb el pas del tren en
superficie, es percebra també com a limit. Tot i que la linia de ferrocaril
serd soterrada després de la Guerra Civi, la Meridiana esdevindra un carrer
a escala de ciutat dificil de travessar per l'amplitut de la seva seccio

EI 1860, el nou Eixample i el seu model racional de quadricuia que
Sexpandia molt rapidament, shaura d'adaptar a les diferents formes de
creixement urba que se solapen a La Sagrera. La reticula de IEixample no
ocupara les parcel les al voltant del Rec Comtal fins a la deslocalitzacio de
la industria i ho fara d'una manera forgada ja que haura de superposar-se a
un teixit consolidat.

ACTUALITAT EL BARRI DE LA SAGRERA. CONSOLIDACIO VS
PROVISIONALITAT

Awi la Sagrera és un nucli basicament residencial pendent de limportant
procés de transformacio previst amb la construccié de la ter-minal del tren
dalta velocitat

La industrialitzacio primer i la seva deslocalitzacio després, aixi com
Paugment de la poblacio amb T'arribada de les onades migratories i el
creixement urbanistic, van acabar amb lagricultura i van propiciar la
desaparicio dels darrers trams del Rec Comtal que amb els anys es va
integrar dins el teixit urba. En els seus solars es va anar ediicant modestos
edificis dhabitalges a interior del barr i grans blocs d'habitatges en forma
de pantalla al llarg de la Meridiana.

La sagrera, amb uns limits administratius que corresponen en bona part als
historics, és un barri dencontre e diversos teixits urbans on conviven el
casc antic amb restes de teixit industrial; un eixample Cerda de vora amb
Fordenacio oberta en algada i els espais publics consolidats amb la promesa
del nou parc central.



EVOLUCIO HISTORICA DEL BARRI
S.X-XH

LA SAGRERA ENTRE PARROQUIES. LES TERRES ATRAVESSADES PER EL NAIXEMENT DE LA SAGRERA
VELLS CAMINS | REGADES PER LA RIERA D'HORTA | EL REC COMTAL

Font: elaboracio propia

Seqiiéncia de planols que illustra Fevolucio
historica del barri de La Sagrera, fixats en quatre
&pogues clau en la transformacio del territori:

-8.X - XIl_LA SAGRERA ENTRE PARROQUIES.
LES TERRES ATRAVESSADES PER VELLS
CAMINS | REGADES PER LA RIERA D'HORTA |
EL REC COMTAL

-S. XIX_EL NAIXEMENT DE LA SAGRERA

-S.XX_LENCAIX DEL NUCLI ANTIC DE LA
SAGRERA AMB LA CIUTAT MODERNA

-Actualitat_EL BARRI DE LA SAGRERA.
CCONSOLIDACIO vs PROVISIONALITAT
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LES 4 INFRAESTRUCTURES DEL PLA DE BARCELONA

EI REC COMTAL

_La primera gran infraestructura del Pla de Barcelona que primer mou
molins i després rega les terres de conreu.

_ La séquia sera I'eix estructurador del nou paisatge de la zona amb
rarribada de les primeres fabriques.

_El seu recorregut sera el limit de I'expansio urbanistica de La Sagrera
per la banda de mar i les parcel-les amb fabriques que s'ubicaran al
llarg del Rec s'adapten a la forma organica del seu tragat.

_ La traga de Rec sintegra dins el teixit urba tot i que persisteixen
algunes traces i elements associals com a referents de la seva
memoria.

CARRETERA DE RIBES
_ Resseguia lantic cami roma i medieval, proper al Rec Comtal i
paral-lel ala linia de la costa. Com a antic cami ral debia ser limit entre
propietats.

_Es una carretera que connecta Barcelona amb els municipis de la
plana i esdevé el primer eix de creixement urba de La Sagrera amb la
majoria d'edificacions a la banda mar.

_ Es comenga a produir un creixement lineal dindustries i de nous
habitatges a banda i banda de la carretera i la trama urbana co-menga a
ampliar-se en sentit muntanya. Passa a nomenar-se carrer Gran de la
Sagrera. Hi passa el Tramvia de Foc, primer tramvia de vapor que unira
Sant Andreu amb Barcelona

_ Es leix vertebrador del barri tot i que s'han succeit molts enderrocs i
els antics edificis shan substituit per blocs de pisos moderns. A partir
del carrer Garcilaso la secci6 canvia i perd la condici6 de carrer Gran.

LINIES DE FERROCARRIL
_ La construccio de les xarxes ferroviaries de ponent- tan la del tren de
Granollers (1854) al sud com la del tren de Fanga (1877) al nord- va
transformar el territori que travessava en un corredor ferroviari. EI pas
de la via férria encaixada a la rasa del Graé barceloni va esdevenir una
barrera que separaria el bari de La Sagrera de Sant Marti de
Provencals i dificultaria accés a la zona de conreus.

_ La progressiva ocupacié i reserva d'espais urbans annexos a les vies
del ferrocarril de Granollers i I'estacié de viatgers i mercaderi-es que
creixeria desquenes al barri, va reforgar la cicatriu en el territori. La
immobilitat i rigidesa del tragat va obligar a la construccio de ponts,
camins i connexions especifiques que condicionaven la possibiltat de
traspassar les vies. La Sagrera quedara ecaixada en una estreta franja
entre les linies ferroviaries.

_La ferida provocada per locupacio ferroviaria es fara més gran i
implicara un canvi notable en la configuracié i morfologia del barri. La
degradacid i inconcrecio urbana del sector proper a les obres de la
futura estacio i les servituts associades han convertit aquesta area en
una autentica barrera formalitzada per les tanques dobra, rétols
publicitaris, murs | murets, passos prohibits, carrers cul-de-sac,

AVINGUDA MERIDIANA

_L'avinguda Meridiana, concebuda per Cerda com una via a escala de
ciutat, a mitjans del s. XIX era només una via ampla per on hi passava
el tren. Travessava camps agricoles esquitxats per masies i algunes
finques com la de Can Cascante, afectades per les expro-piacions per
fer les alienacions de la Meridiana.

_El barri conviu amb el pas del tren i els passos a nivell de I'avinguda
fins que després de la Guerra Civil finalment es soterren les vies. La
nova seccio com a via rapida convertira la Meridiana en una autopista
urbana que dividira el barri en dos. La construccié de blocs-pantalla i la
pollucid i la contaminaci6 acustica agreugen els problemes de entorn.
_ L'aspecte actual de 'Avinguda Meridiana, amb el canvi de seccid, el
desmuntatge de les passeres elevades i la instal-laci de molts més
semafors i passos de vianants, respon a la voluntat de reconvertir-la en
un eix civic generador d'espai public.
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GENERADORES DEL CREIXEMENT
URB;

Matriu del creixement urba de La Sagrera

Font: elaboracié propia

Creixement de la Sagrera al llarg de les
infraestructures que han travessat el Pla de
Barcelona i que estructuren els elements vinculats
al seu tragat.

Lexisténcia del salt topografic del Graé Barceloni
que recorre la plana de nord-est a sud-oest va ser
aprofitat  per installarhi les diferents
infraestructures que han condicionat histericament
el creixement del barri de La Sagrera: la ubicacio
del Rec Comtal i fencaix a la banda baixa del grao
de la rasa de la via del tren a mitats del segle XIX,
la gran extensi del Pla de Barcelona permetra la
rapida expansio del nou Eixample que incorporara
el tragat de les noves linies ferroviaries i preveura
IAvinguda Meridiana com a gran via a escala de
ciutat. La Carretera de Ribes, la connexio amb
Barcelona a través dels diferents barris,
esdevindra l'eix del creixement urba de La
Sagrera.
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Can Cascante
Situacié: C/ de Vilatrau, 3

Descripci6:

El 1846 José Cascante, comerciant i
navilier, compra la masia i el terreny de Can
Clariana a Josep Boada per construir una
casa deestiueig per a la seva familia. La

, amb una extensi6 d'una mojada
estava dividida en dos per un cami envoltat
d'arbres que la familia anomenava "El
caminal’; a la banda de ponent s'estenia el
conreu que al llarg del temps va passar de
vinya a blat de moro o simplement horta; a
la banda de llevant s'estenien des de les
dependéncies dels masovers, el colomar,
les quadres i el celler fins a un moli de vent
preparat per a l'extraccio d'aigua

La casa principal, de formes rectes i poc ornamentada, estava envoltada d'un exhuberant jardi amb els
elements més caracteristics del model noucentista, dels jardins mediterranis: pérgoles, safareigs
parterres, una miranda i una font decorada amb esgrafiats i escultures, glorieta, una caseta per als jocs
infantils, | fins i tot paons passejant per la finca

La fila del navifier Montserrat Cascante, es va casar amb el banguer Agusti Valls dc la Banca Valls. La
familia va mantenir una activa vida socialen aquesta finca fins la fallida de la Banca Valls el 1

EI 1936, les primeres expropiacions per fer les alienacions de la Meridiana que afectaven la hes es van
aturar al ‘esclatar la Guerra Civil. Durant el conflicte s'hi va refugiar la familia i en acabar la guerra, es va
tornar a utilitzar la casa per les vacances. L'apertura definitiva de la Meridiana va decidir la familia a
vendre, l'any 1961, Ia finca al grup immobiliari Figueras, qui pocs anys mes tard hi va construir
habitatges, essent el ler urbanisme vertical de la zona. L'Gnica supervivent d'aquesta gran finca és la
Palmera (catalogada) que presideix els Jardins A: Lopez Ayala

Pilar d'aigua
Any de creaci6: 1849

Entre e] C/ Gy
rel C/ de \a%\aﬂadl% E!XSagrera

Catalogacio: a ol
g FitipGtalogey i restaurat per

Situaci

Descripci6:

Element hidraulic d'uns 14 m. d'alcada |
base octogonal, feta amb obra de mao
cara vista, situat prop de la cruilla amb M
carrer Elx molt a prop del Rec Comtal. En
la seva part interior i a peu de carrer hi ha

a porta d'accés i disposa de tres pefites
finestres. Aquest pilar d'aigua es va posar
en funcionament I'any 1853 per distribuir
I'aigua provinent de Montcada als conreus
de La Sagrera i Sant Marti de Provencals i
abastir d'aigua potable cases i petites
industries de la zona, A partir dels anys 50
la torre va deixar de funcionar.

Torre de la Sagrera
Any de creacié: 1875
Situacio: C/ de Berenguer de Palou, 52-62

Catalogacio: Cata\o?at com a patrimoni
cultural de la ciutat.

Descripcio:

La Torre senyorial de la Sagrera es va
construir sobre uns terrenys agricoles que
furmdvsn part del camp de la Sinia -a
ocar del Rec Comtal- i eren propietat de
Fndustial rajoler Joan Arpi i Canti. Aquest
va parcel-lar part de la finca entre els
carrers Beren? uer de Palou, Gran de La
Sagrera i Pacific per ubicar-hi una rajoleria
La seva filla Maria Arpi amb el seu marit
Francesc Rusca, industrial adober, serien
els promotors i residents de Ia Torre.

La Torre de la Sagrera -també anomenada Torre de la Marquesa, Torre Ruscd, Tomre del Genoves o e
Xalet- és una edificacio d'estil neoclassic que correspon a la d'un petit palau a d'Indians”. Es tracta
duna 6QMGACIS A qualre vants | amb, coborta & Oues AIGUSS QU MArda Ia jerarauia de 105 Tacanes amb
dos frontons que permeten I'abundancia d'obertures que donen llum a les golfes de I'edifici. Fins el 1941
comptava amb una torre quadrangular al seu cim que va ser enderrocada

Va palir reformes successives per a acolir nous usos: fany 1936 una escola publica, aviat un refugi
antiaeri i més tard, després de la Guerra, la residencia i edifici administratiu de la fabrica Licores Sorel
del nou propietari Joaquim Morel. Finalment, i després d'una forta reivindicacio per part dels veins per
recuperar l'edifici abandonat, 'any 2017 es va inaugurar com equipament per al barri

Torre del Fang

Any de creacio: s. XIV - 5. XV

Situacié: C/ del Clot, 228

Catalogacio: Protegida com a Bé Cultural d'Interés Local

Descripcio:

Va ser la casa pairal duna finca agropequaria del segle XV amb una gran extensio de terreny per us

agricola amb vinyes que va perdurar fins a mitians del $.XIX quan la zona va reconvertir-se en industrial
a algar-se en el cami reial que arribava de Barcelona -la carretera de Ribes -i la proximitat al Rec

Comtal que afavoria les tasques agricoles, feien del seu emplagament un lloc privilegiat

La seva estructura medieval presenta
elements arquitectonics del segle XVI com
les finestres i les lindes, que son d'estil
goligtarda La Torre del Fang formava part
e Sant Marti de Provencals i va patir
moltes _transformacions _al _passar - per
diferents mans fins que al s.XVIIl els nous
propietaris van convertir la masia en una
casa_senyorial, amb la tipica galeria
formada per arcs de mig punt
Des de 1852 lledifici va comengar a
conviure amb_ el tren i les primeres vies
ferroviaries. Cap el 1918 "Fomento de
ras y Construcciones" el va comprar i
modificar_amb importants  reformes per
col-locar-hi les oficines, magatzem i tallers.
Quan el 1947 es van installar les
barraques de La Perona, fentom de Ia
Torre ang degradar
aobmorment. Ef 1963 oa sor adaquirit per
I'Ajuntament de Barcelona i va ser seu de
diversos serveis del consistori. La forta
oposicié dels veins va evitar que fos
enderrocat per les grans obres de RENFE i
del TAV

Masia de la Creu 2

Situacio: Cami de la Creu

Descripcio:

Es probable que la masia es trobés a prop
de la creu de terme de la Sagrera i que
daixo Ii vingués el nom. Fins fa poques
decades hi havia encara un carrer
anomenat Cami de la Creu, que recordava
jla creu de terme de la Sagrera
desapareguda durant la guerra civil

Can Clariana

Descripcio:

Com era habitual a I'epoca, la masia se
situava en un encreuament de camins. El
terreny estava limitat al nord per la
carretera de Gracia a Sant Andreu ( avui
dia Concepcié Arenal) i al sud per la via
del tren de la Meridiana. La carretera el
separava del lerreny de Can Ros. Tenia
acccés pel Passatge de Vilatrau, que
resseguia la traga de la Riera de Sant
Marti i que avui dia ja no existeix. A la
banda de ponent limitava amb els terrenys
de la fabrica quimica Albifiana Argemi. Els
seus propietaris eren la familia Boada

A la tardor de 1936 es van construir a la
ciutat de Barcelona 1.400 refugis més a la
ciutat, entre aquests el que es coneix com
Refugi antiaeri 1030, a sota I'edifici de Can
Clariana




PAISATGE AGRICOLA
Font: Servei d'Arqueologia Ajuntament de
Barcelona MHUB. Elaboraci6 propia

Cap a liltim terg del segle XIX la Sagrera estava
configurada per un paisatge de terres de cultiu,
camps de cereals i verdures, hortalisses i fruites
que consumien els habitants de Barcelona. Era
una zona semi-rural amb masies escampades per
la demarcaci del poble de Sant Andreu de
Palomar. El pas del Rec Comtal va proporcionar
aigua -usada pels molins fariners- que es va
destinar també al regadiu dels horts. EI seu pas
per la Sagrera va promoure un gran
desenvolupament agricola del terrtori que més
endavant esdevindria social i industrial.

La plana era regada per la Riera d*Horta i el Rec
Comtal, i estava teixida per vells camins com la
Carretera de Ribas, IAntic Cami de la Creu de
Sant Marti o el Cami d'Horta, que molt sovint es
convertien en rieres.  Llestructura de  les
propietats regades pel Rec Comtal es van
mantenir invariables els primers trenta anys del
segle XX. Aquestes terres eren propietat duna
classe miiana organitzada i independent que les
arrendava o cedia per construir-hi les masies o
cases pairals, molt sovint als encreuaments
daquests camins. Aquests amendaments
originarien la pagesia de Sant Andreu.

La industrializacio de la zona i la seva
deslocalitzacio després, aixi com laugment de la
poblacio (amb lamibada de les onades
migratories) i el creixement urbanistic, van acabar
amb lagricultura i la desaparici dels darrers
trams del Rec Comtal que subsistien, fins llavors,
insalubres.
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Can Mestres Tarrats i Canals / Josep Oriol Canals i Cia /
Viuda de Josep Oriol Canals i Cia / Algodonera Canals SA

Autor: Joan Rubi6 | Bellver, CO\ laborador i
deixeble d’Antoni Gaut

Any de creacié: 1906 /-/-/ 1922
Situacié: C/ de Monlau
Descripcio:

L'any 1892 es va constituir la cotonera Tarrats i Canals , "Can
Mestres" i el 1906 la familia Canals va encarregar a Rubio i
Bellver la nova fabrica de planta baixa i pis i un xalet de tres
pisos al carrer Pacific que feia d'oficina. Era més petita QEUE
Gaitres cootanies,  iniciaiment druns cent. reballadors. Ele
elements més caracteristic eren la coberta ondulada, la
xemeneia | Ia torre d'aigues. Produia tofa la cadena de Coto:
tenyit, assecat, ordit, esfiratge i acabat. Amb la Guerra Civil va
fer fallida i va ser parcialment enderrocada. Es va recuperar
part de I'edifici en la construccié d’habitatges al carrer Monlau.

Fabrica Pintures Ivanow
Autor: Jordi Figueres
Any de creacio: 1968
Situacié: C/ Hondures, 28-30

Descripcio:

Pinturas Ivanow era una empresa que es
dedicava a la pintura industrial i per a
I'automabil. L'any 1968, I'empresari Victor
Ivanow va encarregar la seu de Iempresa
a l'arquitecte Jordi Figueres, un edifici amb
una_coberta catalana de superficie
ceramica ondulada molt singular. El
creixement del negoci va_provocar el
trasllat de I'empresa a la Zona Franca
Ledifici va_anar passant per diverses
empreses téxtils fins aue va quedar
abandonada a finals dels

E1 1997, la va adquirir I'arquitecte Xavier
Erodhcc\o i difusio de la cultura contemporania.

‘empresa holandesa Akzo Nobel va comprar el 1974 Pinturas lvanow.

na i neix la Nau lvanow com a nou espai per a la creacio,

Fabrica Sagués SA "Les Gomes"
g}!arubla i Sagués SA / Nemrod Espana

Any de creacio: 1935 - 1981

Situacio: C/ Gran de la Sagrera 44

Descripcio:

Nemrod es funda en 1935 com una fabrica de joguines a

la casa Can Sa?\,es EIl 1941 comencen a produir articles

de busseig | el 1945 registren la marca. Li deien 'les
1

omes" per la matéria primera que manipulaven. EI 198
fa venen a Metzeler.

Can Fuig

Situacio: C/ Garcilaso amb C/ Vallés i Ribot

Descripci6:

Empresa que durant la guerra es va dedicar a fabricar granades i bombes de ma, ra6 per la qual fou

bombardejada en una ocasi6 per l'aviacio franquista. Posteriorment es va reconvertir en industria de
pau. Estava al costat d'una antiga vaqueria que ara és un solar.

Antiga Estacié Baixada de la Sagrera
Any de creacié: 1919 - 1929

Situacié: Baixada de la Sagrera

Estil: Estacjo Beux Arts. Monumentalisme
Classicista

Descripcio:

La nova Estacio_de mercaderies "a petita
velocitat" de la Sagrera va ser construida
per la Companyia Madrid, Zaragoza y
Riicante per tal de  descongestionar o
baixador d'Horta en una_ época de gra
desenvolupament industrial del barri de
ant Mart | va entrar en funcionament al
desembre de 1923

L'estacio, tot i que es va concebre com un apéndix de la del Clot va acabar sent més important per qué
oferia més superficie Gtil, volum de mercaderies, duana, telecomunicacions i serveis administratius, entre
altres serveis. Aquesta estacié en el seu maxim esplendor ocupava uns 200.000 metres quadrats de
superficie i disposava d'una platja de vies que sumava un total de 17,5 quildmetres de longitud

Ledifici de I'estaci6 constava de dos cossos rectangulars que formaven una "L" al voltant d'una torrassa
cilindrica amb cdpula, amb un intent de dignificar I'espai que es va destinar a oficines i tambeé a
habitatges per a treballadors de I'empresa. Dins del recinte s va ampliar la quantitat d'habitatges amb la
construccio de setze casetes de planta de cos, d'entre 30 i 40 metres quadrats, i jardi i eixida a la part
posterior, amb un intent a petitissima escala d'aplicar propostes urbanistiques de principis de segle

L'estacio_d'obra de fabrica propi de l'arquitectura ferroviaria de 'dpoca, tot i no ser de gran qualitat
arquitectonica, podia ser considerada com un exemple d'arquitectura racional i funcional. Va ser
clausurada als anys 1990 i es conserva tan sols part de la vella estaci, edifici destinat per a les oficines
de l'obra d'ADIF

Fabrica Bostik - Nau Bostik
Any de creacio: 1923 - 1960
Situaci6: C/ Ferran Tumné, 11

Descripcio:

La multinacional americana The Boston
Blacking, Co., especialitzada en la
fabricacié d'adhesiu per a calcat va arribar
a Espanya com a Bostik lany 1923, i la
seva preseéncia a Catalunya va agafar una
forta embranzida en comencar I2 decada
1960. La Nau Bostik, fins el 2006, va
35 e a8 e cinquanta fabriques que
tenia la multinacional
| 2015, Xavier Basiana fundador de la
Nau Ivanow va convertir aquest recinte
industrial de12 naus en un espai de
trobada i creaci artistica autogestionat

Valera & Ricci
Situacié: C/ Garcilaso amb C/ Gran de la Sagrera
Descripcio:

Empresa italiana de fabricaci6 de barrets. Van portar técnics
italians, fet que explica la quantitat de cognoms italians al barri




INDUSTRIAL EN LA FORMA | US DEL
PARCEL'LARI LLIGAT ALS EIXOS
DEFINIDORS DEL BARRI

Rec. Comp

Font: elaboracio propia a partir del
planol topogafic de Viceng Martorell del 1933|

La prohibicio, 11846, de construir més fabriques a
interior de la ciutat emmurallada va comportar
una nova localitzacio de la industria a sectors del
Clot o Poblenou i de La Sagrera. Aquesta
demarcacio oferia espais més amplis, aigies
subterranies o canalitzades, la proximitat al port
de Barcelona i lamibada de les noves xarxes
ferries.

EI 1874 Doménec Sert va obrir la veda amb la
installacié de la fabrica téxtil de Can Sert. La
Sagrera va comencar a acolli altres destacades
industries téxtils i quimiques com la fabrica Nevin
de productes quimics o també la coneguda
empresa automobilistica La Hispano Suiza. Es a
partir d'aquell moment que el paisatge agricola de
Ila Sagrera va canviar radicalment i va passar a ser
un dels nuclis industrials de la plana de Barcelona.
A partir dels anys 60 aquests centres fabrils es
/ van comengar a deslocalizar cap a la Zona
Franca de Barcelona i els solars que ocupaven
van quedar abandonats. Malgrat que es van
enderrocar la majoria de les fabriques, actualment
s'estan rehabilitant i donant nous usos als edificis
que han sobreviscut com a testimoni de la
memoria industrial del barri.
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Can Sert / Comercial Sert SA
Any de creaci6: 1874 / 1933
Situacié: Plaga del General Moragues

SERT, ..

s DOMINGO SERT

Descripcio:

Domenec Sert va casar-se amb la germana de Bonaventura Sola, un
industrial que es va establir el 1843 al barr textil per excel-léncia de
Barcelona, al carrer Més Alt de Sant Pere. Juntament amb el seu
%erma Josep van entrar al negoci textil de B. Sola per constituir B,

ola i Sert, Hermanos com a primera empresa de I'estat en teixits de

A\ voltam del 1870, la societat es va reconstituir com a Sert, e i
Hermanos, amb només els dos germans Sert. E| 1874 es mantené

I'empresa de teixits de mescla, perd mecanitzant i ampliant el procés — Ty
industrial fins a culminar amb Iestabliment d'una fabrica nova a la PR
Sagrera, on produien el cicle complet: filatura, tissatge i acabats. La - ;
seva va ser de les primeres fabriques catalanés que es van instal-lar s i

fora de les muralles de Barcelona i que van contractar el servei
denllumenat eléctric, de manera que el 1879 disposaven

drelectricitat

L'element nou de produccié van ser les catifes i la tapisseria. Al comencament del 1880 van tancar
Iestabliment de Gracia i ampliar el de la Sagrera amb el funcionament de fins a 700 telers. Van
abandonar la Sagrera pels voltants de la Guerra Civil.

a Espafiola "Les Xarxes" / C: Fabi
taEaercleniansy (gami sy
Any de creacio: 1846 /- / 1884

Descripcio:

El_ 1846 rempresari Muntades y Bofil va
installar a la sagrera la_fabrica "La
Esparola’ " per ilar _estam. £ 187
Fempresari Camil Fabra Ia va comprar per
traslladar-hi la seva fabrica de xarxes de
pesca de Gracia. Es va casar amb Dolors

uig, filla de I'empresari téxtil Ferran Puig
propietari del Vapor del Fil de Sant Andreu,
a tocar la Riera d' Horta. Aquest casament
refermaria l'estreta relacio comercial que
mantenien els Fabra | eis Puig. EI primer
comprava el filat de li del segon per fer
xarxes. Uns anys mes tard ambdds
empresaris es van associar amb Ia firma
Camil Fabra y Compafiia

Per la seva banda, el 1874 I'empresari Manuel Portabella va adquirir uns altres terrenys a Sant Andreu a
tocar la Riera d'Horta, per construir una fabrica de filats de lli. Aquesta seria la nova factoria de la firma
Manuel Portabella y hijo y Cia.

EI 1884 es van fusionar ambdues empreses per constituir SA Sucesora de Fabra y Portabella. La nova
empresa mantindria tres fabriques, la de Manresa, la de Sant Andreu i la de La Sagrera. Al marge va
quedar la que Portabella tenia a Sant Andreu, i el 1888 la va vendre a la Societé Laniere Barcelonaise,
empresa belga d'exportaci¢ de la llana. EI 1903 es van fusionar amb el grup britanic J&P Coats Ltd,
cosnvemAntdse en la Compaiia Anénima de Hilaturas Fabra y Coats, que va instal-lar la nova gran fabrica
a Sant Andreu

l_rlldustnalgiarinera Barcelonesa /
ispano Suiza

Any de creaci6: 1860 / 1911
C/ Gran de la Sagrera, 179-197

=3
(3) LA SAGRERAA-La Hisg

Situacié:

Descripcit:

El 1860 es va construir la fabrica farinera
"Industrial Harinera Barcelonesa"als
terrenys_agricoles propietat de la familia
Ros. El que fou el primer establiment
fariner_ d'Espanya, tenia una dimensio
extraordinaria Unica dins del sector, fins i
tot amb habitatges pels obrers.

09 l'empresa Hispano Suiza va
comprar els terrenys. Lany 1904 Damian
Mateu, Francisco Seix i l'enginyer suis
Marc Bir Kigt havien funda( I'empresa
espanyola  d'automobils de luxe i
competicié, que també va fabricar motors
d'aviacié, motors d'embarcacions, vehicles
de transport i bel-lics
L'any 1911 la fabrica tenia una extensio inicial de 50.000 m2. Durant la Guerra Civil, la Generalitat de
Catalunya la va nacionalitzar, s'hi fabricaven avions per a I'exércit republica i la fabrica i rodalies es van
convertir en objectiu dels bombardejos. Quan va acabar la guerra, la Hispano Suiza va recuperar les
fabriques de Barcelona | Guadalajara. El govern franquista va adquirir les fabriques i patents d'Hispano
Suissa per fabricar automobils sota la marca Pegaso, va nacionalitzar I'empresa el 1946, i fundar
IEmpresa Nacional de Autocamions S.A. (ENASA) que comenga a operar sota la denominacié de

Pegaso, nom amb el que es va batejar el nou tipus de camio que esdevingué mitic. Inicialment es van
fabricar cotxes, pero mes tard cabandona aquesta produccio i és centra en camions, autobusos i
autocars.

L'any 1963 donava feina a 6.000 persones, la majoria veins de la Sagrera i barris del voltant, tenia tot un
seguit d'empreses i tallers de la zona com a proveidors d'elements 1 components i va anar creixent en
extensio, fins abastar tot 'espai inclos en el perimetre format pels actuals carrers Portugal, Pegaso,
Avinguda Meridiana, Dublin, Rovira i Virgili i Gran de la Sagrera

Va estar funcionant fins a 1979, quan es van raslladar a la Zona Franca. Els propistaris dinoxcrom van
comencar a_edicar grans blocs dhabitatges en aquests terrenys -sota la cobertura de CEVASA
{Compania Espafiota de Viviendas en Alquirn Després duna llarg it veinal reclamant equipaments,
escoles | zones verdes, el 1977 arribari [a consiruceid del colleg! Princep de Viana i el 1936 el Parc d8
a Pegas

Bel reainte fabril es va mantenir tan sols I porta amb fagana al carrer Gran de la Sagrera

Ean?i!f‘ercn?éﬂgé‘?c'fa""’/’ﬂ%’é’n’é?&é“&‘.&gﬁé

Any de creacio: 1886 / 1933

ituacio: C/ de | orz
Situacie: G/ de g sagrera, 101/ amb Pige

Descripci6:

La farinera "La Joya Catalana” estava
situada a la carretera de Barcelona a Sant
Andreu i molt a prop de laltra gran farinera
del barri "La Esperanza". Comptava amb
Taigua de Ia sequia Comal que passava
ust al costat i tenia uns 5.000
ra_propietat d'Antonio Cuyas i els
ermans Badal que van acabar tancant
‘empresa.

EI 1898 Isidre Abello i Pascual Fargas van liogar la fabrica i les seres instal lacions per dedicar-se a
I'elaboracio de sémoles i farines | al comerc de cereal. EI 1906 van comencar amb la fabricacio i venda
de midons i fécules i com a industria quimica auxiliar de les empreses téxtils. Amb la Primera Guerra
Mundial incrementa F'exportacio de mido i a partir del 1922 ja es converteix en "Fabrica de
Oxigeno-Linde Isidro Abellé", Ta primera columna de produccion de oxigeno existente en Espana

Fabrica La Esperanza / Inoxcrom
Any de creacié: 1869 / 1940
C/ Gran de la Sagrera, 53

Situaci

Descripcio:

El 1869, els socis fariners Antoni Palés, els
germans Costa i Juan Vilaré encarregaven
al mestre dobres Pau Martorell la
construccié duna fabrica de_farines, La
Esperanza, a la carretera de Ribes

El 1871, Buenaventura Costa cedia la seva
al_fariner martinenc_ Jacint Gili i
constituien la firma Palés Costa Gili i Cia
ue modenitza la fabrica per ser més
productiva i fer una farina de més qualitat.
La farinera, que haura seguit en mans de la
familia Palés, tancara el 1964 per la crisi
del sector. EI 1973 Inoxcrom SA llogara la
fabrica
L'empresa Inoxcrom, de components d'estilo 5graﬁques i arts grafiques, va ser fundada el 1940 per Manuel
Vaqué amb el nom d'Industrial MAVA. EI 1956 traslladen els tallers de Barcelona a la Carretera de Ribes
i el 1973 ocupa les dependéncies de Ia farinera La Esperanza, situada al carrer Sagrera. Comencen
ocupant dues plantes;er arribar a tenir, el 1982, més de 6.000m2. El 1992 abandonen el barri per una
nova ubicacié | el 2005 s'enderroca la fabrica de la Sagrera per qué CEVASA hi construeixi pisos.

Fabrica Albafiana i Argem lervin" / Fabrica
Girnona i Cia / "Els plastics" / Industries
Quimiques Albi fana.

Any de creaci6: 1907 - 1961

Descripci6:

El 1907 s'inaugura la fabrica amb
magnifiques _instal-lacions al costat de la
via del tren. Va fabricar el "Litopé” registrat
amb la marca Blanc Ne v\n un producte
quimic totalment espan;/ Quan el 1961
va inaugurar la nova fabrica a la Zona
Franca, van desmantellar la planta de La
Sagrera. Els terrenys que ocupava, al
remodelar-se |'Avinguda Meridiana, van
ser ocupats per moderns edificis
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GENERADES A L'ENTORN DEL REC
COMTAL

Font: elaboracio propia

Levolucid del territor al llarg del Rec Comtal i el canvi de
propietaris i d'usos ha seguit, en el temps i lespai, un patré|
definit:

_Lexisténcia del gras Barcelon va propiciar la ubicacié def
Rec Comtal que el vorejava per la banda muntanya
aprofitava el desnivell per moure els MOLINS drapers
fariners que se situaven sota laresta per accelerar l'aigua
aixi augmentar la forca motriu pels molins.

_ Més endavant el Rec Comtal era uilizat per regar les
terres de cullu que quedaven per sota i tenien el sey
epicentre en una série d'explotacions o MASIES.

_ Amb la prohibicio de construir més fabriques a la ciutat
emmurallada s'afavoreix Iarrencada de la industria a Sant
Marti i les ADOBERIES, FARINERES, BOVILES
FABRIQUES de teixits i més endavant industria sinstal-lery
ala Sagrera. El pas de I'economia agraria a una dindustril
empeny els propietaris rurals a vendre les terres.

_El recorregut de la séquia sera el limit de Texpansio
urbanistica de La Sagrera per la banda de mar i les|
fabriques ocuparan les parcel-les agricoles que havien anal
creixent al llarg del Rec i s'adaptaran a la forma organical
del seu tragat.

_Amb la deslocalitzacio de les fabriques arriba Ia
progressiva ocupacio dels espai urbans amb  edific
habitatges fins que davant la demanda d'espai public es|
projecten places i parcs

_ Actualment podem recongixer el tragat del Rec integrat
dins el teixit urba per la forma organica de les parcel-les quel
el resseguien i que encara roman, la persisténcia dalgunal
traga i la preséncia d'algun dels elements associats a
seva funcio.
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L'ocupacio de les parcel-les generades a
'entorn del Rec Comtal
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3.3. EL PAISATGE HUMA | L'IMPULS DELS MOVIMENTS VEINALS

Eapai exterior de la Nau Bostik, espai de creacid i difusi6 de la cultura El Districte de Sant Andreu

CARTOGRAFIA CIUTADANA | PAISATGES APROPIATS

L'ACTIVITAT al barri ve dinamitzada per I'estructura social, pels agents del barri que la generen i 'espai public que la conté i
distribueix. S'estableixen relacions de diferent intensitat entre els agents de barri, els recorreguts lineals, els llocs d'estar i els
llocs de connectivitat, que van de més intenses a ocasionals i que depenen de I'horari, del dia i la nit i del calendari anual

_AGENTS DE BARRI El teixit associatiu a La Sagrera és molt actiu i esta promogut per gran quantitat d'associacions de
veins, entre elles |'Associacio de veins de la Sagrera o I'Associacié de Veins del Meridiano Cero. Aquests agents de barri,
condensadors socials i dactivitats i pols d'atraccié del ciutadans, son principalment equipaments i entitats socials:

_Centres educatius. La majoria s6n centres péblics d'infantil fins a secundaria, repartits de manera homogénia pel barri.
D’escoles Bressol Municipals només n'hi ha dues

_Centres esportius, equipaments publics o escolars que promouen I'esport, també extraescolar, com el Pavellé Poliesportiu
Municipal Francisco Calvo o la Pista Poliesportiva Municipal La Sagrera.

_Centres civics, casals de barri i casals per a Gent Gran. Com el Centre Civic La Sagrera La Barraca o el Casal de Barri Torre
de la Sagrera, edifici recuperat recentment per al barri o 'Espai 30, Ateneu sagrerenc gestionat per entitats del barri per
conseguir enriquir la vida associativa i col-lectiva de La Sagrera.

_Entitats culturals, com I'Espai Jove Garcilaso, i altres equipaments que donen suport a les iniciatives de grups juvenils i
recolzen |'associacionisme juvenil amb una programacié cultural estable com concerts, exposicions, cicles culturals,
xerrades...o La Nau Bostik que pertén ser un  lloc de trobada per a entitats i veins per a la dinamitzacié social i cultural del
barri. La Biblioteca La Sagrera-Marina Clotet

_Entitats de Ileure. Associacions de musica, de teatre, esplais per a I'educacié en el lleure...

_Serveis i equipaments publics, com el Mercat municipal Felip, que és més local, o el centre comercial Hipercor a escala de
ciutat.

_LESPAI PUBLIC, ELS ESPAIS URBANS Al barri de La Sagrera I'espai public esta configurat pels carrers i la trama despais
verds. Els diferents espais urbans que es generen al barri els hem agrupat en tres categories:

_1 L'ESPAI PUBLIC COM A PUNT D'INTERCANVI, DE CONNECTIVITAT. Sén centres d'activitat que generen al seu entorn

El Pont de Bac de Roda

€ Entrada a 'Estacid de rodalies La Sagrera-Meridiana,
amb l'estacid de Servei Repsol al fons

uns espais de connectivitat perqué son pols d'atraccio, punts de cohesié, finals o inici d'un trajecte quotidia. Son
condensadors d'activitats i espais d'intercanvi:

_ Espais al voltant dels nombrosos accessos (escales fixes, escales mecaniques i ascensors) situats entre la Meridiana i carrer
Garcilaso de la nova estaci6 de rodalies La Sagrera-Meridiana. Aquest intercanviador situat sota |'avinguda Meridiana, entre
els carrers Hondures i Garcilaso, funciona com un nexe d'unié de la xarxa de transport pablic actual i preveu la connexié amb
la nova Estacié TAV-La Sagrera.

_Conductors de moviment com els dos ponts que connecten La Sagrera amb els barris contigus, Sant Marti i la Verneda. El
Pont de bac de Roda especialment, perqué és la connexié peatonal amb Sant Marti

_Condensadors d'activitats com el centre comercial HiperCor, el Mercat municipal Felip II, els comergos al llarg de les dues
voreres de la Meridiana o 'Estacié de Servei Repsol. Sén espais que creen unes dinamiques d'horaris i de recorrefguts molt
especifiques.

_2 'ESPAI PUBLIC COM A PUNT DE TROBADA. Sén carrers, places o jardins que i confereixen identitat al barri perqué sén
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llocs excepcionals per si mateixos, singulars espaialment o social i sén espais d'estada. Entre aquests trobem:

_Plaga Masadas. Esta inclosa al Cataleg arquitectonic i historic de Barcelona pel seu interés arquitectonic i urbanistic. Es el
centre del barri, el lloc de referéncia

_Carrer Garcilaso. L'any 2005 es va convertir en un boulevard, i avui dia fa de rambla, amb terrasses dels bars, taules i
cadires. Sutura les dues bandes del barri.

_Els espais urbans als carrers on les aceres s'amplien i s'hi creen “places”. A La Sagrera hi ha molts espais d'aquest tipus,
alguns amb nom propi com els Jardins de Virginia Wolf o els Jardins d’Angeles Lopez Ayala i d'altres simples ampliacions de
les voreres de la Meridiana, ocupades per terrasses de bars

_ Espais configurats entorn d'un edifici singular. Els jardins d'Elx, al voltant de la Parroquia de Crist Rei son un lloc de
trobada.

_Espais verds que sén condensadors d'activitats com el Parc de la Pegaso o la Plaga Assemblea de Catalunya, que acullen
activitats a |'aire lliure de ping-pong o petanca i son llocs d'estada

_3. 'ESPAI PUBLIC COM A RECORREGUT LINEAL. El recorregut com a estructura narrativa. No son llocs per ser visitats per

b 150t
gt el

Caminada per Sant Andreu

ells mateixos pero formen part d'un itinerari, amb inici i final. Creen relacions entre diferents punts d'interés. Son conductors
de moviment. N'hi ha de tres tipus:

_Quan el recorregut té valor per ell mateix, és activador de memoria i d'identitat collectiva. Rutes historiques organitzades,
entre d'altres, pel Districte de sant Andreu o per les entitats socials del barri. Per exemple, el districte proposa 4 itineraris
tematics: nucli antic, el patrimoni industrial i arquitectonic, els comergos singulars i els jardins, parcs i vies d'aigua

_ Quan sén rutes per caminar, anar en bicicleta, familiars o en grups

_Quan és el trajecte quotidia, el recorregut diari per anar a treballar, a I'escola, a agafar el metro o bus, o fer les compres als
comercos locals. ..
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DE LA COHESIO SOCIAL

La Sagrera és un barri no massa gran, tot

77.. A Sl 4 by ST N § Aoide § B B v
& 2° 1 s Y A N & B [Font: elaboracié propia
aixo té molta diversitat dentitats socials que
dinamitzen i cohesionen els veins

= /
SAGRERAS
. e B Entre els condensadors d'activitat i generadors

A B ] , / i < 48 d'identitat trobem entitats socials com el Casal
3 4 Gent Gran Sagrera “La Palmera", I'Associacid
IN / ) / la Sagrera es Mou, el Centre de Documentacid

de la Sagrera; clubs esportius i colles de
gegants i castelleres, grups de teatre i de
| musica, esplais i agrupaments escolta; dues
associacions de veins (I'Associacioé de Veins
‘eines de La Sagrera i I'Associacié de Veins
Meridiano Cero “AMEC”) que es van constitui
davant les mancances historiques del barri
icom son les zones verdes i els equipaments
per fer pressi6 social i que actualment
continuen sent agents mobilitzadors
interlocutors per a I'Administracio; i centres
culturals com [I'Espai Jove Garcilaso, la
Biblioteca La Sagrera, la Torre de la Sagrera
I'Ateneu Espai 30 o la Nau Ivanow i La nau
Bostik, espais recuperats d'antigues naus
industrials que han preservat el patrimoni fabril
i que s'ofereixen com a lloc de trobada per a
entitats i veins. Altres espais urbans
significatius que soén punts de dinamitzacio
social i cultural del barri serien la tradicional
Plaga Masadas, una plaga porticada que
conserva la vida de barri i el nou carrel
| Garcilaso que fa de rambla i uneix el barri.

1. Plaga Masadas
2.Torre de la Sagrera
3. Nau Ivanow

4. Nau Bostik

5. Espai 30

SAGRERA ACTIVA B
ASSOCIACIO DE COMERCIANTS =~
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La topografia. Barcelona

Plans i pendents. Barcelona
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BARCELON

[Font: elaboraci6 propia

L'estribaci6 oriental de Collserola amb un
pendent molt suau i regular i la preséncia
\geomorfologica del Grad Barceloni
caracteritzen un territori amb un elements
singulars, que son les lleres per on discorrien
les rieres i els torrents i el salt topografic sobta
del Gra6  barceloni que atravessa
transversalment el conjunt del Pla de
Barcelona i a La Sagrera arriba a tenir un
desnivell de fins a 10 m.

En la seccié transversal hem superposat I'estal
actual del barri i la proposta d'encaix de la
futura estacio del TGV al suport orografic
Tot i que el pendent des de la Meridiana fins a
I'emplagament de les vies férries és molt suau
hi ha un canvi de cota significatiu entre les
dues bandes de Ilavinguda, que queda
absorvit a la banda sud amb la formalitzaci¢
d'escales i carrers perpendiculars amb forga
pendent.
La secci6 de la futura estacio del TGV, preveu
el seu encaix en l'esglad morfologic per on ja
passava l'antic ferrocarril. EI nou edifici tindria
la plataforma amb el Parc Central a cota de La
Sagrera i per contra acumularia el desnivell a
la banda del barri de Sant Marti, cosa que no
faria més que maximitzar la barrera entre
laquests dos barris.
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Linies de transport
Subterranies

Refugis antiaéris
Paquings subterranis
Parquings.

Boques de metro

Font: elaboraci6 propia

La topografia natural de La Sagrera té un
pendent molt suau fins arribar al Grad
barceloni. La topografia, per tant, no seria un
parametre a tenir en compte com a punt de
partida si no fos perqué I'ocupacié del subsol
a configurar, en aquest ambit, una topografia
de nivells sota rasant. El sol visible d’aquesta
part de la Meridiana amaga una ciutaf
soterrada que té una i logica
particular.

El subsol va comengar a tenir un papel
rellevant en el desenvolupament del barri quan
per la condicié estratégica, a escala de ciutat,
de la Meridiana es va decidir soterrar el
ferrocarril al seu pas per l'avinguda i els
serveis d'abastament d’aigua i clavegueram
les telecomunicacions comencen a ocupar de
forma desordenada i massiva el subsél de la
via publica.

_Durant la Guerra Civil els tinels del tren
acabats de construir, perd que encara no
estaven en funcionamient, van servir de
REFUGI ANTIAERI

_Les ESTACIONS DE METRO | TREl
esdevindran espais  d'intercanvi i de
connectivitat: El desenvolupament de la xarxa
de metro i tren i les seves estacions perforen
el subsol i provoquen la superposicio de linies
-les vies del tren i els tunels com elements de
connexio- i punts -les escales i les ascensors
com elements d'accessibilitat

_ Els APARCAMENTS publics i privats
imit la i6 sota rasant

csonn :
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Ascensors

Escales

Boques




0

Nivell de carrer

-10
Nivell metro i rodalies
L1iL5

-10
Nivell metro i
refugis antiaéris

-25
Nivell metro
LgiL10

L'ESTACIQ DE RODALIES, UN NODE DE
CONNEXIO SOTA RASANT. ELS NIVELL:
SUPERFICIE | SUBSOL | ELS SEUS
ELEMENTS.

Font: elaboracio propia

La nova estaci6 de rodalies La
Sagrera-Meridiana funciona com url
intercanviador i nexe d'uni6 de la xarxa de
ransport public. Dona servei a les linies R3
R4, R7 de Rodalies de Catalunya, a la regional
R12, a les linies L1, L5, L9, L10 i al futus
allargament de la L4 de metro. L'estacié és un
iespai diafan que es distribueix en dos nivells;
Aquest node d'intercanvi preveu minimitzar el
temps de transbord i facilitar la mobilitat dels
eins del barri i dels passatgers de llarg
recorregut

El  subsol, format per les xarxes
d'infraestructura de transport i de serveis;
formalitza en [l'estaci6 I'espai de trobada
L'estacié és el node de connexi6 i distribucig
de les persones i aquesta es reflexa a la
superficie amb elements informatius que la fan
isible i amb elements d'accessibilitat com
lescales i ascensors a les boques de metro

777777 Carril bici
®  Refugis antiasris
@  Refugis antiagris
B Bogues renfe
< Boques de metro
L1,L5,L9,L10
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La riera d'Horta al pla de Barcelona.
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Congques hidriques. Barcelona
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_Torre d'aigua de la Sagrera _Torre d'aigua de I'antiga nau Bostik

_Canal Parc Pegaso Font del Gaig




Luscenon

1. Torre d'aigua de la Sagrera.
g:l de la Ciutat d'Elx amb ¢/ Gran de la
agrera

2. Torre d'Aigua de I'antiga fabrica Bostik
3. Canal Parc Pegaso

4. Font pl. de I'Assemblea de Catalunya
5. Font\pl. Masades

6. Font del Gaig

7. Basses'i safreigs

8. Basses d'aigua (safareig)

Qngn( d'aigua potable

10. Sifo
11. C/ Ferran Turné gSéquia Comtal)
12. C/ de la Ciutat d'Elx

13. Pont del treball digne (abans del nou
provisional)

14. Col-lector

15. C/ de Bofarull
16.-Placa Islandia

SIS
Rouin g| 8p 1UBLIOL

wiid Elawey

SIMBgLICA, HIR | D'AVU

Font: elaboraci6 propia

La preséncia de laigua al bari ha estat
significativa tot i que el pas del temps nha
esborrat les traces i en queda poca constancia.

La identificaci6 de lestructura de Iigua subjacent
del Rec Comtal, de les rieres d'Horta i Sant Marti i
el Torrent de la Guineu, ens deixa constancia d'un
tertitori configurat per rieres i camins, i sobretot pel
tragat del Rec Comtal que condiciona el paisatge
agricola, de rega-diu a l'est i de seca a loest. Sota
el Rec, el paisatge era un mosaic de parcel-les
esquitxades per masies | comunicat per camins.
Per sobre el Rec, les masies eren menys
nombroses i ubicades al llarg de les rieres.

La preséncia de laigua a Sant Marti de
Provencals també va ser un factor clau en la nova
ubicacio de les fabriques de la ciutat que
bus-caven terres planes, espais més amplis i
aiglies subterranies i que van substitui les masies
Localitzem els elements visibles del patrimoni
ordinari relacionats amb I'aigua:

_construccions de gestio de l'aigua: séquies,
basses, safareigs i sifons

_elements arquitectonics: torres o diposits; fonts;
places i jardins amb estanys i lamines d'aigua
_carrers actuals que segueixen les traces antigues
de camins moliners o séquies o de les rieres
_vegetacio resiient: alguna espécie d'arbre
d'antigues masies

_morfologia de les parcelles abans agricoles,
després fabrils i actualment ocupades per
habitatges
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CORREDORS VERDS DE L'ESCALA
GRAN

Font:" @laboracié propia

La Sagrera té un paper fonamental en el Pla
del verd i de la biodiversitat de Barcelong

< 2020. Tot i no haver-se assolit la construccig

* del Parc de la Sagrera a dia d'avui, el verd del
© barri segueix tenint un rol imprescindible en el
utur de la ivi

> ecologica i de la preservacio del conjunt del
erd a la ciutat. No tan sols una gran part de la
uperficie més amplia del corredor verd urba

, transversal ~ Collserola-  Trinitat -Gléries

Ciutadella -Litoral -Montjuic --formada pel
futur Parc de la Sagrera-—-estd compresa dins
del barri, sind6 que en ell es produeix la
intersecci6  d'aquest amb el corredot
Collserola-Forum (3). Aquest ultim ressegueix
I'antiga Riera d’Horta, al limit nord-est del barri
i_inclou en el seu recorregut el Parc de la
Pegaso.

In corredor verd a la ciutat: és una franja
continua . amb ~ preséncia dominant de
vegetaci6 i us exclusiu, o prioritari de vianants
i bicicletes, que travessa el teixit urba

< connecta amb parcs urbans i amb

ecosistemes de l'entorn. Els corredors verds
urbans tenen un paper estratégic en la salut
ambiental i social de les ciutats de cara a un
+ futur més sostenible.

uscaon

BN Projecte Parc de La Sagrera
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ESTRUCTURA DEL VERD
L'existent i el potencial

Font: elaboracio propia

La cartografia mostra I'estructura existent del
erd destacant la massa arboria en els carrers
i el els espais publics del barri. Cal assenyalar
la importancia de massa vegetal al Parc de la
Pegaso principalment, pero també a una
lescala menor a la Plaga de I'Assemblea de
Catalunya, als Jardins d’Elx i en menol

antitat als Jardins de Virgina Woolf. EI Parg
de la Sagrera, tacat en trama grisa, resta com
a espai verd latent. Avui dia I'ambit en obres
per la copstrucci6 de I'estacio futura del TGV,
lluny d'ésser un connector, és una fractura

teixits del barri en la ciutat.

S
S
}

BRI Corredors verds
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Nom cientific: Acer Negundo
| Fulla: Caduca

© R4 Algada: Fins a 10-25 m.
b esv | Habitat: Especie invasora.
. /| Altres:
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Nom cientific: acaranda mimosiola
Fulla: Caduca

Algada: Finsa515m.

', Habitat: Espécie Cultivada
1Altres: 7
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Nom cientific: Melia Azederach
Fulla: Caduca

Algada: Fins a 10-12m.

| Habitat: Zones calides.
Altres:

Les fulleélsnn oomgnslef amb :Ef ts

{- gorats, Fioreien, it
s, i Berja a o t
hivern.

‘Altres:
275 | Les ful
g Eas ulles estan i%gm&:ades 2 dues e

| Elo e e i d‘glnl ines
5 | MaVorcomestBie el pinge, o e 12

i Fulla:

" Habitat:

Altres:
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Nom cientific: Patanus x Hispanica

seva fusta

Caduca }" |
Fins a 40 m.

Carrers/pa;\cs

Loiscemess o, e i

Zi Aot ks

plantacions per aprofitat a

Perenne
‘Finsa 13 m.
A Espécie Cultivada

Sdpmpsee ||
o o aesiein
?I muderr?s
molt important per a

Fulla:

~ | Allres
rbre
creh?

{ Nom cientific: 77puana tiou

\  Alcada:
\ | Habitat:

‘Semicaducifoli
Fins a 10-15 m.
Carrers/places...

corp ulim resistent, i de ragsd

w\\gge%?“ °‘m"os;§§ &
55 PSR SRES dersc 0L

loracio de

Platanus x hispanica
Gitrus aurantium

umm’; pumila

Robinia pseudoacacia
Firmiana simplex

Pinus pinea

Altres (Prunus cerasifera,
Schinus Molle,

Magnolia grandiflora,
Ligustrum lucidum)

| totalitat de la vegetacio en I'espai public del

| lidentificat I'espécie (color icona) i s’ha distingi

ELVERDENLESPAIPUBLIC. |

ALINEACIONS D'ARBRAT A CARRER |

LES SEVES ESPECI

CARACTERISTIQUES

Font: elaboracio propia a partir de dades de
"Open Data BCN"

L'analisi mostra clarament la importancia de
l'arbrat en l'alineacié a carrer en relacio a la

barri. A banda de la localitzaci6 de I'arbrat s'ha

el ‘port’ arbori (dimensio icona).

Aixi com a molts d'altres carrers de la ciutal
I'espécie majoritaria és el platan, a la Sagrera
podem trobar una gran diversitat d'espécies
Resten algunes alineacions de platans a trams
discontinus de carrers en el teixit d'Eixample, g
banda i banda de la Meridiana i al carre
Rovira i Virgili o resseguint part de la Riera
d'Horta. En daltres carrers (com a altres
indrets de la ciutat) aquesta espécie s'alterna
(o substitueix) amb melies o d'altres espécies.
[Tot hi que existeix continuitat d'arbrat en quasi
la totalitat dels carrers, no es dona continuitat
de la mateixa espécie d’arbre en la majoria de
carrers. Exceptuant el carrer del Pacific que
manté la continuitat en I'alineacio de tarongers
@a banda i banda en tota la seva llargada, g
ccontinuitat dels platans a la Meridiana o a San
Antoni Maria Claret, la majoria de carers
ccanvien I'espécie en diferents illes o trams.
Els carrers de seccio o longitud menor tenen
alineacions d'altres fruiters com el taronger o
el pruner, o de port menor con la tipuana

l'acacia rosa.

El pi pinyer, no molt comi a la ciutat,
caracteritza dos ambits del barri: un tram del
limit nord del carrer Gran de la Sagrera i el
carrer de les Filipines, en continuitat amb la
pineda de la Plaga de I'Assemblea de
Catalunya.
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Plaga Masadas
Any de creacié: 1876
Superficie: 1.434 m2

Descripcio:
Plaga porxada d'estil neoclassic, seguint
I'esquema utilitzat a la plaga del Mercadal
Rep el nom de qui va ser propietari dels
terrenys dels voltants, I'advocat, diputat
provincial i_senador a les Corts Pacia
Masadas i Teixido qui cedi els terrenys a
I'Ajuntament per I'urbanitzacio de I'espai
S'hi_installa un mercat cobert que va
acabar  sent enderrocal pel seu
deteriorament i la placa, restaurada,
quedar com un espai diafan envoltat dels
orxos sobre els quals descansen antics
edificis_dhabitatges, que atorguen a Ia
plaga laire de poble que sempre havia
tingut.

Parc de la Pegaso

Autors: Batlle i Roig

Any de creaci6: 1896

Superficie: 3,65 ha

Descripcio:

Aquest parc es troba al terreny de I'antiga
fabrica ENASA, constructora dels famosos
camions Pegaso. Encara shi conserven
algunes restes de I'antiga factoria, com Ia
porta d'entrada i I'edifici d'oficines, destinat
a equipaments del barri

Hi ha tres arees principals: la de jocs
infantils; una zona " cte més
arquitectonic, amb parets | columnes amb
pergoles, que allotia diverses pistes
esportives; i la zona paisatgistica amb un
estany de tragat sinuds que recorre bona
part del parc.

Jardins d'Elx
Superficie: 1.615 m2

Descripcio:

Plaga recentment configurada en un espai
més accessible | de mes qualitat

L'altim projecte inclou una zona de trobada
i esplai i jocs infantils inclusius _protegits
amb una tanca de seguretat, una
renovacio del paviment, mantenint la
majoria d'arbrat i incloent-ne de nou dins
d'escocells metal-lics.

Presenten l'escultura en pedra del bust
d'una dona

Placa del General Moragues

Autors: Olga Tarrasé

Any de creacio: 1987

Superficie: 5.200 m2

Descripcio:

L'escultor Ellsworth Kelly va aportar-hi tres
peces: "totem" de 15 metres d'algada
(simbol fal.lic) i acer inoxidable, un

diedre (simbol sexual femeni) en acer
corten i un talds angular fet de mao.

Les escultures, abstractes i minimalistes,
no tenen cap relacio amb el titular de la
placa. Havien estat pensades per un altre
espai, a EEUU i van arribar aqui en el
marc d'una campanya per instal.lar obres
dartistes nord-americans a la ciutat i
havien d'anar inicialment al parc de la
Pegaso.

Jardins de Pepa Colomer
Superficie: 4.436 m2

Descripcio:

Situats a lnterior d'una illa oberta que
connecta els carrers d'Hondures i de Felip
Ii, els jardins de Pepa Colomer combinen
diferents superficies, amb zones de gespa,
arbres, jocs infantils i nombrosos bancs
Reben el nom de Pepa Colomer
(1913-2004), la primera dona gque va
obtenir el titol de pilot aeronautic a
Espanya. Colomer va treballar com a
instructora de vol i es va exiliar despres de
la guerra civil

Placa de I'Assemblea de Catalunya
Superficie: 8633 m2

Descripci6:

La coneguda com "La placa de les rates”
ha estat inagurada 3 vegades. La dltima
reforma  realitzada va_ permetie corregir
errors _constructius de la font. Dins
daquesta hi ha un element escultoric
anomenat "Les nostres arrels’ i que
simbolitza el _que va  representar
[Assemblea de Catalunya

Les escultures de formigo van ser
gissenyades per tres alumnes de Disseny
dinteriors de I'Escola Superior de Disseny i
Art Llotja. Aquestes escultures remeten a
quatre figures humanes i simbolitzen la
personificacio del poble.




Projecte "Barcelona Sagrera
Alta Velocitat"
6a Qualificacio de parcs i jar-
dins actuals de caracter local
6b Qualificacio de parcs i jar-
dins de nova creacié de
caracter local
7a Equipament actual
Paviments
Llosa de formigé/ panots
Paviment tou de saul6
Paviment tou bituminos
Vegetacio

Jardins de.
Mer

| plaga de I'Assemblea de Catalunya tenen un al

| Tambeé compta amb una plaa porxada la Plaga

| porticades que es conserven avui a Barcelona

mercat fins els anys 90.

JARDINS | PLACES.

Font: elaboracié propia a partir de dades segon:
Qualificacio Urbanistica.

El planol vol diferenciar els parcs i jardins existents,
qualificats com a 6a, resseguits en linia continua
dels proposats pel nou planejament, resseguits en
linia discontinua (situats sobre i en adjacéncia al
Projecte de la Sagrera).

Al barri es donen tipus d'espai pablic de divers gra;
origen i morfologia (tal com es descriu al planol
segtient). El Parc de la Sagrera, significara un sall
d'escala gran pel que fa a la dimensié de lespal
public del barri, que incorporara un parc no tan sols
a escala de ciutat, sin6 a escala metropolitana.
Quant a la materialitat de I'espai public, la majoria
despais lligats al viari presenten una superficie
mineralitzada, mentre que el parc de la Pegaso i la

percentatge de superficie tova, de saulé. La
majoria d’espais puiblics presenten forca vegetacid
en diferents estrats (arbrat i arbustiu), de manera
que el barri es percep com un teixit pords, que
incorpora el verd. Aquesta percepcio
el dia que el Parc de la Sagrera s'executi.
El barri compta entre els seus espais piblics amb
dos espais publics emblematics de la reconquesta
de l'espai public a la ciutat durant els primers
ajuntaments  democratics als anys  vuitanta
patrimoni espai lliure]: la Plaga del General

loragas i el Parc de la Pegaso, un parc a escala
de ciutat.

Massadas, que és una de les cinc places

Tres s6n a Ciutat Vella: la plaga Reial, la de la
Boqueria i la de Viceng Martorel, la del Mercadal
&s a Sant Andreu i la de Massades és la plaga
major de la Sagrera.
A la plaga Massades, que pren el nom de Car
Massades, la masia que havia estat en 'ndret or
es va construir la plaa en I'any 1889, va ser ur
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Gasolinera

Entrada Antiga Fabrica
Hispanico Suiza

EDIFICIS PLURIFAMILIARS DE GRAN ALGADA

- Edificis pantalla
- Dels anys 70
@ ’ Nous edificis
habitatges
plurifamiliars

Nucli antic La Sagrera

Torre de La Sagrera
Nau Bostik

Nous edificis d'habitatges
i equipaments

[

Torre del Fang|

% NS
NSCR (ks

AVINGUDA MERIDIANA CARRETERA DE RIBES REC COMTAL LINIA DE FERROCARRIL

DIFERENTS FORMES DE CREIXEMENT
URBA

Font: elaboraci6 propia

Elements vinculats al tragat de les infraestructures que
considerem que estructuren el territori de La Sagrera.

AVINGUDA MERIDIANA

La Meridiana es va convertir en una autopista urbana
que dividia el barri en dos i actualment, malgrat fesforg
evident de reconversié de l'avinguda en un eix civic,
resten els edifils resuitat dun  urbanisme
deshumanitzat que va generar grans blocs d'habitatges
i edificis pantalla que van configurar aspecte i la seccio
dela via.

CARRETERA DE RIBES

Al llarg de la Carretera o carrer Gran de la Sagrera
persisteix el creixement lineal dindistries | dhabitatges
abanda i banda del carrer. Tot | que shhan succeit molts
enderrocs, continua sent Ieix vertebrador del barr i del
nucli antic, molt cohesionat a la part alta que és
continuacié del carrer gran de sant Andreu i molt
desfilat a partir del carrer Garcilaso. Els antics edificis
alineats a carrer shan substituit per blocs de pisos
modems i els espais dantigues fabriques shan
rehabilitat per formar part del patrimoni industrial

EIREC COMTAL

La traca del rec comtal ha estat leix estructurador del
nou paisatge fabril i al llarg del seu recorregut
Subicaran les parcel-les amb fabri-ques que s'adapten
a la forma organica del seu tragat. Tot i que la traca de
Rec sintegra dins el teixit urba persisteixen alguns
elements com a referents de la seva memoria com la
Torre de l'aigua, antigues fabriques o els vestigis de la
traga dalgun carrer i de la morfologia de les parcel-les
que acullen nous usos

LINIA DE FERROCARRIL

Limportant procés de transformacio que havia de
comportar la construccid de la futura terminal del tren
dalta velocitat i que no ha avangat, no ha fa mes que
evidenciar 'estat de provisionalitat i degradacio urbana
del sector proper a les obres de la futura estacié amb
les serviluls associades que han convertit aquesta area
en una barrera formalitzada per les tanques dobra,
rétols publicitaris, murs i murets, passos prohibits,
carrers cul-de-sac,

escan
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Paviments
Liosa de formigd/ panots
Paviment tou de saul

Paviment tou bituminos

I Carrers amb prioritat
it

pel Vianant

TN Cul de sac
Mur

JERARQUIA T TEXTURA DELS
ARRERS, | ELEMENTS QUE DELIMITEI
L'ESPAI PUBLIC .
Font: elaboracio propia

La jerarquia de carrers es correspon de manera
bastant clara a les diferents formes de creixement
urba
_Aixi doncs els carrers pacificats amb caixa de
pavimentacio nica es corresponen al NUCLI
ANTIC del voltant de la plaga Masadas.
L'aglomerat asfaltic de color vermell ¢és el
paviment basic de tota lordenacié i les lloses
granitiques o de formig suiizen per a les
voreres. En altres carrers s'ha uiltzat la llamborda
granitica original. L'alineacio darbres fruiters a
escala del viannant reforca el caracter peatonal de
rambit. Son carrers molt lineals i de secci6 estreta
perd amb edificis de poca algada
_A les voreres dels carrers més amples com el
carrer Garcilaso o la Meridiana s utilitzat peces
prefabricades de formigé i en alguns cassos llosa
de marbre blanca, a mode de catifa que reforcen
la idea de rambla o passeig. Estan ocupades per
les terrasses dels bars, reben moltes hore
dassolellament i la seva secci6 és molt ample
amb edificis molt alts
_ AlEixample les voreres son menys regulars que
ala resta de la ciutat | en molt poques ocasions hi
ha xamirans. Les voreres respecten el paviment
de panot caracteristic.
_Els carrers que acaben de manera inesparada
contra el mur que confina les obres del TAV son
carrers en molts dels cassos sense voreres. Tot al
llarg del mur la vorera existent esta sense
urbanitzar i esta a 'espera de la finalitzacié de les
obres. Es un element més que explica el caracter
provisional de tot Fambit
_Es molt dificil fer una categoritzacio de les
diferents tipologies dels elements que configuren
canvis de nivell o delimiten Iespai piblic:

-escales que seendinsen a les boques del
metro

~rampes i graons per on saccedeix a la
plataforma tnica del centre comercial de IHipercor
i Corte Inglés

-murets de contencid, escales i rampes que
configuren el Parc de la Pegaso

~elements de projecte de les places com
talusos de mao o rampes-escala

Esoan
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REPETICIO | DIFERENCIA

Font: elaboraci6 propia

La cartografia ressalta en diferent color les cruilles
corresponents als  diferents tipus de teixit,
resultants dels diferents tipus de creixement urba
que han conformat el barri. En aquest cas no han
estat categoritzades pel tipus dencreuament o
nombre de carrers que hi conflueixen, sinb que
precisament es vol destacar la variabilitat
tipologica de les cruilles tant en dimensié com en
morfologia dins de cada teixit.

L'agrupacid de les cruilles en la llegenda esquerra
per teixits reflexa Iheterogeneitat d'un barri que
esta configurat per un mosaic de teixits. | posa en
valor el paper de lencreuament com a frontissa i
transicio entre les diferents direccionalitats i grans
de les llles edificades que negocia aquestes
diferéncies. EI fet que tan sols una cruilla presenti
els quatre xamfrans mostra la naturalesa hibrida i
el carécter 'descafeinat de l'eixample que arriba a
la Sagrera. Quant al conjunt de cruilles del nucli
antic, queda palesa la diferéncia en dimensio en
els limits del casc antic amb els teixits adjacents
de leixample en el carrer Garcilaso i amb el teixit
hibrid de vora, anomenal ‘perimetre’ al carrer.
Lescala i complexitat de les interseccions a la
Meridiana revelen la  condicié  infraestructural
d'aquesta via a escala metropolitana i assenyalen
la dificultat de ser crevada pel vianant. Aquest fet
és veura palliat pel projecte de reforma de la
urbanitzacié d'aquesta via, en curs actualment
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“| |per enllagar amb el carrer de Cantabria a Ig
| |banda de Sant Marti.

| A . Continuitats
discontinuitats.

La cartografia vol destacar la manca de
ppermeabilitat longitudinal, les fronteres i barreres
actuals que interrompen la continuitat del traga
len sentit nord-sud, i la restitucié---si més no a
nivell de vianant-—que significara, el sistema futus
de carrers i camins proposats en el projecte de,
Parc de la Sagrera (esgrafiats en linig
discontinua).

tanya al barr|
es veu afectada per I'esvoranc i discontinuitat
que representen les obres de lestacio de Ia
‘Sagrera. L'accessibilitat en aquest sentit avui dig
tan sols resta garantida per la continuitat de dos
carrers, un en la seva vora est i un altre en la parf
central del barri. A ponent, el Carrer de Felip |
lesdevé el Pont de Bac de Roda, icona que e
constitueix en porta d'entrada al barri des de|
sud. Al centre, el carrer de Marti Molins passa @
ser el Carrer del Pont del Treball Digne, que
creua les actuals obres de la Sagrera que acaba

En el futur, segons el projecte del Parc Sagrera
el planejament del seus entorns, en aquest ambil
central prendra un rol protagonista la continuitaf
del Carrer de Garcilaso, mentre que a llevant, e,
Carrer del Pare Manyanet continuara per enllagar
amb la Rambla de Prim. Altres connexions de
vianants a escala menor acabaran de cosi
travessant el parc el que avui constitueix una
barrera que separa el barri dels barris al sud-est
de la ciutat.

uscenon
Interseccions urbanes
Continuitats Nord-Sud
------ Discontinuitats Nord-Sud
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Font: elaboracié propia

La reflexa la major ilitat del
barri en sentit transversal. Tot i que la
lcontinuitat totalment lineal del tragat en senti
lest-oest tan sols es produeix en dos carres de
jerarquia i caracter tant diferent com el Carrel
Gran de la Sagrera i I'Avinguda Meridiana. E
primer esdevé prolongacié del seu vei i ‘besso
el Carrer Gran de Sant Andreu i travessa el
icasc antic amb un fort caracter de barri, pel
passar a ser carrer frontissa avui, amb
ccaracter asimetric i front futur amb el Parc de
la Sagrera. L'Avinguda Meridiana, d'altra
banda, és una de les vies principals d'accés a
la ciutat, de caracter rodat i d'escala
metropolitana.
Al planol també queda palés I'mpacte que Ia
rama ortogonal de I'Eixample i el seu gir a 45
graus respecte del nord té en la inflexio dels
carrers.
La continuitat transversal dels tracats ve
afectada per aquest fet i queda trucada en
daltres a partir del Carrer de Garcilaso g
llevant i del Parc de la Pegaso a ponent.

les fronteres i barreres actuals que
interrompen la continuitat del tragat en senti
nord-sud, i la restitucio--—-si més no a nivell de
vianant-que significara, el sistema futur de
lcarrers i camins proposats en el projecte del
Parc de la Sagrera (esgrafiats en linia
discontinua).

uscenon

e Continuitats Est-Oest
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Lecenon

LINIES DE METRO LINIES DE BUS

L1 - Hospital de Bellvitge - Fondo H6 - Zona Universitaria / Onze de 34. Pg. Manuel Girona / PI. Virrei Amat

L5 - Cornella Centre - Vall d'Hebron
L9 - La Sagrera - Can Zam

L10N - La Sagrera - Gorg

Setembre
1. Parada 1339
Dublin - Meridiana
2. Parada 1351
Rovira i Virgili - Parc de la Pegaso
3. Parada 1714
Pare Mansyanet - SAnt Sebastia
4. Parada 3645
Onze de Setembre

H8 - Camp Nou / Bon Pastor

29.
30.
31. P
32.
33.
34.
35.
36.

Parada 1339

Dublin - Meridiana

Parada 1351

Roviri i Virgili - Parc de la Pegaso
rada 409

Sagrera - Parc de la Pegaso
Parada 454

Sagrera - Marti Molins

Parada 1792

Sagrera - Pl. General Moragues
Parada 381

Clot - Biscaia

Parada 162

Sagrera - Mrcia

Parada 1791

5. Parada 327 Berenguer de palou - Baixada de la
Pare Mar:{anet - Virgili Sagrera
6. Parada 947 37. Parada 3387
Berenguer de Palou - Pare Manyanet Berenguer de Palou - Ferran Turné
7. Parada 9: 38. Parada 9
erenguer de Palou - Pont del Treball Berenguer de Palou - Pare Manyanet
8. Parada 39. Parada 3
Garcilaso - La Sagrera Pare Manyanet - Virgili
9. ;arada s
eridiana - La Sagrera i i
10. Paradn 455 % gla.r(;g;aku:sn a/ Ciutat Meridiana
Meridiana - La Sagrera Merdiana - Dublin
11. Parada 454 41. Parada
Sagrera - Marti Molins " Merdiana - Pegaso
12. Parada 409 42. Parada
Sagrera - Parc de la Pegaso Meridiana - PI. dels Jardins d'Elx
43. Parada 51
" 3‘.=.d.a..25-5La Sagrera
V29 - Diagonal Mar / Roquetes ) ,ir,? 2, \a - La Sagrera
13.Parada 431 45. Parada 511
feridiana - Dublin leridiana - Cardenal Tedeschini
14. Parada 328P 46. P a
leridiana - Pegaso i -Ri '
15. Parada 1663 leridiana - Riera d'Horta
i - Pl dels Jardins d'Elx
16. Parada 4!
Sagrera - Marti Molins
17. Parada 946 96. <M> La Sagrera / Montcada i Reixac
Berenguer de Palou - Pont del Treball 47. Parada 431
18. Parada leridiana - Dublin
Garcilaso - La Sagrera 48. Parada 328
19. Parada 511 leridiana - Pegaso
Meridiana - Cardenal Tedeschini 49. Parada 1663
leridiana - Pl dels Jardins d'Elx
50. Parada
Garcilaso - Juan de Garay
V31 Mar Bella / Trinitat Vella 51. Parada 455
20. Parada 409 leridiana - La Sagrera
Sagrera- Parc de la Pegaso 52. Parada .
21. Parada 496 leridiana - Cardenal Tedeschini
Berenguer de Palou - Pont del Treball 53.Parada2648
22. Parada leridiana - Riera d'Horta
Berenguer de Palou - Ferran Turné
23. Parada
Berenguer de Palou - Pare Manyanet 126. Sant Andreu
24. Parada 3. 54. Parada 409
Pare Manyanet - Virgili Sagrera - Parc de la Pegaso

55. Parada 454
. gagrgra{;\élgni Molins
. . Parada
11 Trinitat Vella / Roquetes Sagrera - Pl. General Moragues
25. Parada 237 57. Parada
Pare Maryanet - Virgili : Felip Il - Paléncia
26. Parada 1714 58. Parada 744
are Manyanet - Sant Sebastia : Felip Il - Meridiana
27. Parada 1351 59. Parada 2491
Roviri i Virgili - Parc de la Pegaso Garcilaso - Meridiana
28. Baﬁda 1’& Qd_ 60. Parada 2492
ublin - Meridiana Garcilaso - La Sagrera
61. Parada
Berenguer de Palou - Ferran Turné
62. Parada 9
Berenguer de Palou - Pare Manyanet
63. Parada 2
Pare Manyanet - Virgili




'"ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT
PUBLIC

Font: elaboraci6 propia

Actualment la Sagrera és un barri sotmés a un
procés de renovacio constant i la gran quantitat de
xarxes de transport public que creen La Sagrera
en superficie o pel subsol, contradiu la sensacio
daillament que ha patit el barri durant tota la seva
historia.

L'accessibilitat en metro queda garantida ja que
acull lntercanviador de la nova estaci6 de rodalies
La Sagrera-Meridiana que preveu, a part dels
passatgers de llarg recorregut, facilitar la mobilitat
dels veins del barri.

Les linies  dautobis, que  recorren
longitudinalment el carrer Gran i el carrer de
Berenguer de Palou i també perimetralment
donen, d'una manera homogenia, servei a tot el
barri per on et pots desplagar a peu amb
distancies relativament pefites.

Els punts més conflictius son les connexions amb
els barris cap al nord i cap el sud. Tant el
creuament transversal de la Meridiana com el
creuament de lespai destinat al futur TAV
presenten molta dificultat.
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Espai buit. Barcelona

El teixit urba. Barcelona

EL TEIXIT: EL BUIT | L'EDIFICAT






ES ESCALES DEL BUIT

| |Font: elaboracio propia

El planol destaca I'espai buit en el barri;
iassenyalant en diferents trames i colors les
diferents escales que té el buit en el barri, tan
lel buit lligat al tragat com el corresponent g
I'espai public. En groc destaquen les
lestructures buides a escala de ciutat i de
metropolis, aixi com aquelles relacionades
famb els eixos vertebradors del barri. Cal
.| destacar la immensa taca corresponent a
| lérea en obres per a la construcci6 de la futura
lestacio i eix viari del TAV de la Sagrera
I'Avinguda Meridiana, ambdés vuits lligats al
racat i la mobilitat a escala metropolitana. E|
Parc de la Pegaso també es destaca com a
buit d’espai public a escala de ciutat.

.....
Estructures d'escala de ciutat
Eixos vertebradors del barri

BN |nterseccions principals
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EL TEIXIT DEL BUIT, PUBLIC I PRIVAT. |

Font: elaboracio propia

En aquest planol, a diferéncia de I'anterior s’hi
suma I'espai buit privat (en trama ratllada) a la
taca d'espai buit public. En aquest ultim es
diferencia en trama puntejada I'espai public
\qualificat com a 6a, els parcs, places i jardins
urbans, de la resta del buit en gris fosc.
La cartografia posa en relleu I'elevadissin
percentatge de sol buit, gairebé el 50 % de la
totalitat de I'area del barri, i I'elevat percentatge
de sol buit de propietat publicadues terceres
parts del total. Aquesta dada no implica un
teixit edificat poros, pero, ja que la majoria del
buit no es reparteix siné que es concentra en
I'area destinada al Projecte de la Sagrera, tal
icom es grafia en el planol segtient.

Area ambit de La Sagrera: 994.825 m*

El buit 71% 702490 m*
El ple: 29% 292335 m*
Luscenon

BN Espaillure
[EEIE  Parcs i jardins urbans
Espai privat
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En aquest planol es cartografia I'espai buit en
ransicié. Queda palés, dibuixant el negatiu,
icom el teixit del barri en la seva vora sud es
desfa, es desdibuixa a I'apropar-se al gran llavi
format per les obres del projecte de la
Sagrera-Alta Velocitat que alhora s'estén
s'esfilagarsa en un rosari de serrells.

Aquest buit transitorique malauradament esta
convertint-se en gairebé permanent--aquest
espai latent, a I'espera de desenvolupar-se,
lesdevé una profunda cicatriu en el barri. Una
cicatriu fisica i una psicologica, la del forat en
iestat d'obra permanent i la de les promeses
truncades, o si més no posposades.
Aquest buit precintat es converteix en una
barrera molt complexa, en un espal
inaccessible format per precintes segellats pel
moltes  barreres (murs de diferents
naturaleses, solars buits o d'aplec de material.
ies truncades,...) en una separacio i distancia
amb la resta de la ciutat. Com si es tractés
dun riu o d'una infraestructura protegida,
\aquest ambit configura un paisatge emmurallat
i inaccessible (resseguit pel mur en linia
continua). Com es veura en els mapes de
isuals, aquest nega la percepcié a escala
humana i lobra--per la dimensi6 de la
separaci6 amb la resta de trama urbana--al
cel.
La falta d'intensitat urbana i la informalitat en
els espais, ha afavorit alhora I'aparicié d’usos
informals, com els que s'assenyalen en el
planol (aparcaments transitoris, hort urbans
aassentaments il-legals) convertint aquesta vora
del barri no tan sols en barrera, sin6 en
eritable esquena, en ‘terrain vague’.
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Parcs, places i jardins

Plaga Masadas
Plaga de Assemblea

Plaga déi General  de Catalunya
Moragues

Parc de la.Pegaso Plaga-del Doctor

Parcinfantil Cararach Mauri

Jardins Mercé

Rovira
Jardins d'Elx

Jardins de

Pepa Colomer

Ampliacions de voreres

Cantonades amples

Altres




IPUS TFORMA DE L'ESPAI PUBLIC

Font:  elaboraci6 propia

Els diferents tipus d'espai public del barri s’han
lcategoritzat en funcié de la seva morfologia,
ique alhora ve determinada pel seu origen
\qualificacio6.

En groc, es destaquen els parcs, places
jardins canonics, de bona mida i repartits
homogeéniament pel barri.

En taronja, la majoria d'espais publics del barri
sén espais guanyats al viari per canvis er
I'alineacié del front edificat o pel tragat de nous
iaris, espais longitudinals que resulten en
ioreres amples o rambles asimétriques. Cal
destacar tot el llavi de la Meridiana, la rambla g
la banda est del carrer Garcilaso i les vores del
icarrer Gran de la Sagrera i del teixit del barri
famb

En vermell, també molt lligats al viari, al carrer,
i a la seva interseccié amb la forma de la illa
edificada es representa la tipologia d'espai
lliure anomenada de cantonades amples.
Aquestes dues Ultimes tipologies es troben en
les frontisses entre tipus de creixement
diferenciats, i son el resultat d'interseccions
iaries no ici
lentre teixits i carrer de diferent ordre
direccionalitat.

ueceron

Parcs, places i jardins
el Ampliacions de voreres
Cantonades amples
Altres
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Uscenon
Creixement urba

I Alineaci6 a carrer
Eixample

[ _Mansana Cerda

I Mansana tancada
Poligons

pon _Edificacié aillada

I _Edificacio en algada

IE  _ Edificaci6 industrial
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_Alineacié a carrer _Mansana oberta

Mansana Cerda Edificacio en al

Mansana tancada Edificacio industrial
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LA SEVA VARIABILITAT EN ALCADA

Edificacio en algada

Font: elaboracié propia
Aquesta cartografia reflexa la complexitat de la
forma urbana de la Sagrera, mosaic de
diferents formes de creixement urba al llarg del
temps representatives de les diferents etapes
de formaci6 de Barcelona. El barri, en tan sols
un quildmetre quadrat, es constitueix en lligg
d'historia urbana de la ciutat, del seu passat
també del seu futur (infrastructural i terciari
metropolita.
Després de la identificacié de les diferents
formes de creixement urba, aquestes s’harn
delineat seguin diferents criteris per tal de

caracteritzar trets principals de la seva
morfologia.
L'ambit de casc antic s’ha esgrafiat marcant la
parcellacio i el carrer, remarcant el seu
creixement lineal i per contigiitat. El teixit de

I'Eixample s'ha caracteritzat dibuixant el
perimetre continu de la mansana tancada i del
'seu pati interior. En les mansanes Cerda s’han
remarcat en gris les poques cantonades en
@mfra. Les mansanes obertes o de morfologia
hibrida s’han dibuixat marcant el pati interios
len linia continua, com a fet caracteristic de Ia
sseva configuracié en illa, i el seu perimetre
lexterior no en reticula en linia discontinua
L'edificacio aillada, de creixement de poligon,
caracteritzada per la seva algada, sha
representat a través de 'ombra llengada pel
seu volum. A diferencia de [Iedificaciq
industrial, de naus baixes i de superficie
extensa, que s’ha representat a través de la
extura de les seves cobertes.
A la pagina esquerra
laxonométrica les tipologies
resultants de cada tipus de creixement que
robem en el barri de la Sagrera.
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edificatories
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Creixement urba
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Eixample

_Mansana Cerda

_Mansana tancada
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SEVA VARIABILITAT EN ALCADA

Font: elaboracié propia
Aquest planol complementa I'anterior donant
dades sobre I'algada de mitjana de cada forma
de creixement, i de la conseqiient tipologia
edificatoria, posant en evidéncia la variabilitat
volumétrica i heterogeneitat del gra edificat pel
‘ambits que presenta el barri.

Creixement urba

_Alineacio a carrer
Eixample

Mansana Cerda

| Mansana tancada
777777 _Mansana oberta
Poligons
EEmmmm | _Edificacio en algada
_Edificacio industrial
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[ELS PARAMENTS CECS -- MITGERES,
MURS | TANQUES -- EXPRESSIONS DE
LA TRANSFORMACIO URBANISTICA
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DIMENSI‘E i '

Font: elaboraci6 propia

L'acusada variabiltat del gra parcel-lari en forma i
dimensi6 del barri queda palesa en Ia classificacio
de les parcelles en la grafica de la plana
esquerra. Mentre que el planol mostra la seva
distribucio. Cal destacar la logica en la
concentracio del gra menut parcel-lari en Iambit
del casc antic i la de les parcelles majors,
corresponents a les parcelles d'origen industrial,
ligades a les antigues traces daigua, al Rec
Comtal i a la Riera d'Horta i al tragat del ferrocari,
en les vores esti sud del barri.

>40 m2

—
20402
—

14-20m2

3-14m2
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DIVISIONS PARCEL-LRRIES |

D'EDIFICACIO
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cscnn N
DIN-A3.1/6000 (O

) 2m

DESIGNACIO OEL PLANOL
El verd en lespai public, Alineacions d'arbrat a
s

carrer i les seves espécies més
caracteristiques.

ESTUDI DE PAISATGE:
LA SAGRERA

EaupREDACTOR
renau bartumeus

om0
arquitectes
nwmmmu 1 : ZI
e emipa s Pacige
e e v







A COMPLEXITAT VOLUMETRICA ALES
ORES

Font:  elaboraci6 propia

La complexitat volumétrica del teixit edificat del
barri s’accentua en les seves vores, quan es
roba amb el mur que precinta les obres i els
lespais en transicié al sud; en la asimetria en
les illes a banda i banda del carrer Felip |

i per sobre la idis amb els

habitatges del Congrés—-; el canvi de gra i la
desaparicio de la illa tancada per sobre del
Carrer de Concepcion ‘1a variabilitat en

peces edificades Ilarg dels carrers Rovira
irgili i del Pare/Manyanet, que ressegueixen

L _——1] Mur cec
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Hipercor El Corte Inglés

_Mercadona _Mercat de Felip Il

b=

Gasolinera Petit comerg




1. Hipercor
2. El Corte Inglés
3. Mercadona

4. Mercat de Felip Il
5. Gasolinera

Tipus de comerg a PB:

I Supermercat
Bar / Restaurant
Banc
| Estética
Sanitari
N Altres

1

L TERCIARI, EIXOS COMERCIALS |
GRAN | PETIT COMERC

Font: elaboraci6 propia

El barri de la Sagrera esta molt ben dotat de tot
tipus de comerg.

En aquest planol es cartografien les principals
plantes baixes comercials. S'assenyalen en
diferents colors els diferents tipus de comerg,
posant en relleu la varietat comercial de que esta
dotada el bari en les seves vies principals. Sha
volgut tacar la profunditat de la planta baixa amb
comerg per tal de representar-la com a ampliacio
de lespai i vida urbana del propi carrer. D'aquesta
manera queden emfasitzats els corredors de
major intensitet urbana, els eixos i les voreres
comercials del barri (principalment corresponents
als carrers de la Meridiana, de Garcilaso, Gran de
Ia Sagrera).

El planol revela la importancia del gran comerg a
escala de ciutat que es localitza al barri. Les gran
peces comercials, de gra gran, del Corte Inglés,
Hipercor i Mercabama s'ubiquen al marge sud de
la Meridiana. Constitueixen socols profunds a
ledificacio aillada que s'alga sobre dells i
conformen restes  d'espais buits en planta
baixa--accessos a aparcaments, zones de carrega
i descarrega i comedors estrets duna qualitat
urbana incerta que acaben esdevenint esquena a
la resta del bari.
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EQUIPAMENTS DOCENTS

Escoles:

1. Escola Pegaso

2. Escola Congrés-Indians

3. Llar dinfants Xalesta

4. Centre Educatiu Joan Roca 1953

5. Llar d'Infants Romany

6. Escola el Sagrer

7. Escola Bressol Municipal Icaria

8. Escola Estel

9. Centre Educatiu Mare de Déu del Angels
10. Escola 30 Passos

11. CEE Pont del Dragd

12. Escola Llotja Sant Andreu

13. Monlau Centre dEstudis - Sagrera

_Escola Pegaso

—
EQUIPAMENTS SANITARIS-ASSISTENCIALS
14. Centre d'Atenci6 Primaria La Sagrera

15. Serveis geriatrics de Barcelona

16. Centre de dia BCN

17. Centre de dia Especialitzat Barcelona

18. Institut Guttmann

—

EQUIPAMENTS CULTURALS | RELIGIOSOS

19. Església Evangelica de Jesucrist Palabra-Miel

20. Centre Islamic de Barcelona

. Església Evangelica Cosecha Mundial
Església Evagelica La Buena Semilla

23, Parréquia de Crist Rei

. Casal Parroquial del Crist Rei

5. Església Evangelica Pentecostal Moviment

Missioner Mundial

26. Biblioteca La Sagrera - Marina Clotet

27. Espai Jove Garcilaso

28. Nau Bostik

29. Torre de la Sagrera

30. Nau Ivanow

31. Nau Ivanow - Espai 30

N

®

»

_Institut Guttmann _Nau Bostik

—
EQUIPAMENTS ESPORTIUS | RECREATIUS
Caracter piblic:

32. Instal'laci¢ Esportiva Sant Andreu - Sagrera
33. Pista P sportiva Municipal La Sagrera

34 Club Pati Congrés

—
EQUIPAMENTS DE PROVEIMENT | SUBMINISTRAMENTS
35. Mercat de Felip Il

—
_Parroquia de Crist Rei _Torre La Sagrera EQUIPAMENTS TECNICS ADMINISTRATIUS | DE SEGURETAT
36. TMB Centre de Control de Metro
37. Orange Catalunya Xarxes de Telecomunicacions

_Biblioteca La Sagrera - Marina Clotet _Mercat de Felip Il
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El bami tadicionalment ha estat mancat
dequipaments i les reivindicacions dels veins han
donat resultat, tot i que encara queda molt cami per
recorer.

La Sagrera disposa de cinc ESCOLES pibliques
pero falten instituts i actualment nomeés funciona un
mercat, el Mercat de Felip Il. DEQUIPAMENTS
SANITARIS-ASSISTENCIALS el més important és
Iinstitut Guttmann que atrau persones de tot
Barcelona.  Quant  als  EQUIPAMENTS
RELIGIOSOS t una parrquia, la de Crist Rei i
diverses  esglésies  evangeliques. Molts dels
EQUIPAMENTS CULTURALS estan  recuperant
antigues naus industrials com la Nau Ivanow i La
nau Bostik. Els EQUIPAMENTS ESPORTIUS son
de caracter public.
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Els equipaments del barri
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PATRIMONI ARQUITECTONIC | URBANISTIC

Patrimoni  Arquitectonic i Urbanistic: Edificis i construccions d'interés
arquitectonic o historic i elements del patrimoni cultural que configuren el
paisatge urba i petits conjunts i nuclis d'interés historicoartistic

La posada en valor dels elements del patrimoni més singulars ens permet
dibuixar la sequiéncia i evolucié del territori a través del temps i I'espai,
identificant la relacié entre topografia i rieres, salts topografics i linies
ferroviaries/ camins i parcel-laci6/ carrers i masies/ grans parcel-les i ocupacié
fabril; creixement poblacié i assentaments marginals

A I'lnventari del Patrimoni Arquitectonic de Catalunya s'hi inclouen edifficis i
construccions d'interés artistic, arquitectonic o historic, sectors i elements
d'edificis, elements arquitectonics aillats, petits conjunts i nuclis d'interés
historicoartistic, tant de caracter monumental com popular i tradicional. Dins
de l'inventari, hi tenen cabuda les tres categories de proteccié que estableix
I'esmentada Llei 9/1993: els béns culturals d'interés nacional (BCIN), els béns
catalogats o els béns culturals d'interés local (BCIL) i la resta de béns integrants
de I'ampli concepte de patrimoni cultural que defineix la llei.

Els elements del patrimoni de la Sagrera recollits al Pla especial de Proteccié
de Patrimoni Arquitectonic Historico-Artistic de Barcelona sén:

1.13b (p) C Zona en densificacié urbana semiintensiva Plaga Masadas i entorn
II. 7 a (p) C Bé d'interés urbanistic Escola Mare de Déu dels Angels
Ill. D Bé d'interés documentat Ubicacié Font del Gaig

11I. 9 (p) C Bé urbanisticament protegit Pilar d'Aigua

Identificacié del patrimoni d'interés arquitectonic i de patrimoni
ordinari a preservar. Inventari dels edificis i elements que han
sobreviscut a I'evolucié historica i a la transformacio urbanistica del
barri:

HABITATGE:

a CAN'ARPI

b cAsA FILOMENA

C CASES ROSA VILA

d EDIFICI MERIDIANA, 312
Arquitectura moderna de Barcelona

€ EDIFICI MERIDIANA, 296
Arquitectura moderna de Barcelona

_EDIFICI CAIXA DE PENSIONS

_MERIDIANA CERO

EQUIPAMENTS:
 ESGLESIA DE CRIST REI

g TORRE DE LA SAGRERA + REFUGI ANTIAERI
Catalogat com a patrimoni cultural de la ciutat

h ESCOLA MARE DE DEU DELS ANGELS
Bé d'Interés Urbanistic

| ESCOLA PUBLICA EL SAGRER
Arquitectura moderna de Barcelona

j TORRE DEL FANG
Protegida com a Bé Cultural d'Interés Local

k MERCAT MUNICIPAL FELIP II
Arquitectura moderna de Barcelona

ELEMENTS SINGULARS:
| PILAR D’AIGUA. B¢ urbanisticament protegit

M FONT DEL GAIG. Bé d'interés documentat. Actualment esta rdesmuntada
per ser reubicada al seu lloc d'origen

PATRIMONI URBANISTIC
N PASSATGE COELLO. Conjunt urbanistic

0 PLACA MASADAS | ENTORN
Conjunt protegit, Bé d'Interés Urbanistic

[o PONT DE BAC DE RODA

PATRIMONI INDUSTRIAL | FERROVIARI

q CAN MESTRES

 NAU IVANOW

S ANTIGA ESTACIO BAIXADA DE LA SAGRERA

t FABRICA BOSTIK

PATRIMONI PARCS | JARDINS

U PARC DE LA PEGASO

V PLACA DE L'ASSEMBLEA DE CATALUNYA

W PARC GENERAL MORAGAS
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fements del patrimoni:

1130 (6) C Zona en densificacio urbana
semiintensiva Plaga Masadas i entorn

11.7.a (p) C B¢ dinterés urbanistic Escola Mare
de Déy dels Angels

1l D= Bé dinterés documentat Ubicacid Font
del Gaig

1V. 9 (p) C = Bé urbanisticament protegit Pilar
d'Aigua
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- Mitgeres vistes

Ombres edificacions altes
Carrers sense sortida
Tanques

Discontinuitats NORS-SUD
Aparcaments transitoris
Horts urbans

Solars buits

Aplec de material
construccié AVE
Assentament
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5. PARAMETRES DE CARACTERITZACIO D'IDENTITAT URBANA
_ATRIBUTS

_GENERADORS D'IDENTITAT

ATRIBUTS

L'analisi i observacié del paisatge urba des dels aspectes de forma, Us i percepcié a les diferents escales
classifica les variables caracteristiques del paisatge urba. Aquestes variables, perd, no sén definidores per si
mateixes siné que necessiten dels atributs que les adjectiven i qualifiquen. Aquests no sén especifics d'alguna
de les 3 escales de treball, siné que transcendeixen els limits de la classificacié de la matriu d'analisi i es poden,
per tant, aplicar a diferents variables i a escales.

L'estudi estableix tres tipus d'atributs:
_atributs qualitatius que fan referéncia a les qualitats sensorials:

_rugositat: de la textura i el material de les faganes que son molt presents; dels murs que tanquen les
obres al llarg des les vies; de les mitgeres de mag; dels diferents paviments; del verd dels arbres; de les
muntanyes que tanquen les visuals.

_porositat: de les faganes, finestres i balcons variant segons el tipus edificatori corresponent als diferents
teixits; tan sols en les plantes baixes de petit comerg i en especial als bars que s’estenen en terrasses; en
seccid, amb el subsol i a traves dels accessos al metro.

_transparencia: profunditat visual des de la Meridiana cap al Nord i al Sud, que contrasta amb les visuals
tancades dels carrers transversals; obertura visual cap al pla del cel, per sobre els murs que tanquen les
obres i que contrasta amb la seva inaccessibilitat i manca de visibilitat a l'alcada de la vista; poca
transparéncia a les plantes baixes.

_llum: diversitat d’escala de les ombres segons les zones, les pantalles a la Meridiana projecten grans
ombres en contrast amb les ombres rasants als carrers al voltant de la Plaga Masadas. Sequencia de llum i
ombra en els porxos i accessos porxats als llindars de la plaga. Foscor del Carrer Gran de La Sagrera quan
travessa el nucli antic per la secci6 estreta del carrer i la cobertura de les copes dels arbres que contrasta
amb la falta d’ombra en la continuacié del carrer fins la Torre del Fang.

_color: les faganes del casc antic; molta preséncia del vermell a la fabrica de totxo de les mitgeres;
predominancia del verd en I'arbrat i en els parterres vegetals de les places i ampliacions de voreres i
variaci6 cromatica estacional en els arbres fruiters concentrats en els carrers del casc antic i d'altres places.

_so: contrast entre arees, Meridiana vs eixample Masadas; so de fons del pas de trens ide les obres; silenci
als passatges i a la Plaga Masadas en horari escolar i xivarri de nens i adults en tardes i dies festiuss; remor
de cotxes barrejat amb el de les terrasses de bars i parcs (Meridiana, Garcilaso, ...

_temps: ritme dels semafors per creuar la Meridiana; més o menys aglomeracié de vianants segons horari
de trens; afluéncia de persones segons els horaris al voltant del mercat i les centres comercials

atributs espacials que fan referéncia a la distribucié a I'espai dels elements:

_densitat: de I'edificacio es alta; de |'ocupacié ve marcada pel contrast entre la concentracio
d'edificacié en la meitat nord del barri i I'immensa area del sud sense edificar degut a les obres del
TAV; del verd es concentra en major densitat en determinats carrers i places en la meitat nord del
barri, I'actual densitat es compensara amb I'execucié del parc de la Sagrera; d’elements de transit
(semafors, senyals de transit, passos zebra...) i d’elements urbans ( bancs per seure, taules i cadires;
escocells d'arbres; rétols de publicitat, lluminaries, jardineres...) és molt elevada.

_compacitat: del teixit del nucli antic; en I'ocupacié del parcel-lari de I'Eixample Cerda; variabilitat
en els plans de fagana i la seva fenestracié segons la tipologia edificatoria dels diferents teixits que
configuren el barri.

_intensitat: del transit rodat és més elevada a la Meridiana que a la resta dels carrers; del transit de
vianants és alta amb I'increment dels fluxes peatonals segons I'horari de metro i trens; a les arees
de transicio, cruilles i cantonades és alta; d'ls comercial és alta al voltant del mercat municipal i
dels grans centres comercials i aparcament; d'us residencial és alta; en el ritme i seqliéncia: de les
columnes de la Plaga Masadas; seqiiéncia dels arbres al Carrer Gran de La Sagrera; repeticié i ritme
de finestres dels grans blocs.

_ profunditat: variabilitat de la caixa dels carrers i de I'alineacié del pla de les faganes; de les visuals
amb grans panoramiques des de I'eix de la Meridiana quan aquest eix a escala de ciutat fa una
inflexi6 i s'enfoca cap a la Serralada de Marina i cap al buit de les obres; de les visuals obertes cap
al barri quan la Meridiana en la seva interseccié amb Garcilaso perd la contencié de la seva caixa.

atributs estructurals que fan referéncia a les condicions de jerarquia entre els elements i a la seva disposicié:

_continuitat del tracat de la Meridiana i de les facanes dels grans blocs ; del carrer Gran de la Sagrera amb
el carrer Gran de sant Andreu; del carrer Felip Il que travessa amb el pont Bac de Roda les vies del tren; del
tragat del tren i del mur que el tanca; del fons esceénic de la serralada de Marina.

/discontinuitat: dels carrers sense sortida interromputs per les obres del TAV i de les visuals truncades
pel mur; en la forma del teixit edificatori i en les tipologies edificatories; en les alcades dels edificis i
conseqientment en I'aparicié aleatoria de mitgeres desiguals.

_unitarietat/ uniformitat: del parcel-lari en cadascun dels teixits, en I'Eixample Cerda i en el nucli antic; en
I'elecci6 dels paviments de les voreres; de forma i material en el mur de tancament del Parc de la Pegaso.

_diferéncia/ variabilitat: variabilitat de la morfologia i mida de la parcel-lacio; variabilitat del teixit urba;
diferéncia d'alcades dels edificis;; diferéncia i contrast entre el buit i el ple edificat; dels materials del mur
de tancament de les obres del TAV.

_dominancia: del tragat i 'amplada de la Meridiana; de I'escala dels blocs d'habitatges i de la continuitat i
alcada de la pantalla conformada per les seves faganes; del mur continu al llarg de les vies del TAV; dels
elements d'accés al metro ( escales mecaniques, ascensors, rétols informatius...); del soroll de transit a la
Meridiana; de la preséncia de vianants a totes hores; del fons esceénic de la Serralada de Marina i de
Collserola; del Parc de la Pegaso com a espai verd al barri a escala de ciutat.



GENERADORS D'IDENTITAT

De la mateixa manera que els atributs qualifiquen les variables, la combinacié de determinades variables amb
atributs positius qualifiquen el paisatge urba i es converteixen en el que hem anomenat generadors d'identitat
urbana:

condensadors d'activitats (també condensadors socials):
agents de barri (entitats socials, entitats de Ileure, entitats culturals i centres esportius i centres educatius
publics i privats)
centres comercials i petit comerg ( HiperCor i El Corte Inglés, Mercat municipal Felip Il, petit comerg al llarg
de la Meridiana, carrer Garcilaso i Gran de la Sagrera)
estaci6 de Servei Repsol
espais lliures associats a equipaments (escoles, centres esporius i espais verds com el Parc de la Pegaso o la
Plaga Assemblea de Catalunya, que acullen activitats a |'aire lliure de ping-pong o petanca)
espais publics existents (places, jardins i ampliacions de voreres)
espais publics reivindicats (recuperacié d'espais fabrils abandonats amb finalitats socials)
espais publics potencials (recuperacié de les parcel-les buides amb ocupacié temporal)
intercanviador la Sagrera-Meridiana al subsol

activadors de memoria i d'identitat col-lectiva (sentiment de pertinenca a un lloc):

patrimoni arquitectonic i urbanistic

patrimoni industrial

patrimoni ferroviari

patrimoni natural lligat a la historia (traces subjacents dels antics camins o rieres i del Rec Comtal)

impacte en la memoria col-lectiva ( la Guerra Civil i els refugis antiaeris i I'atemptat d'ETA a I'Hipercor o
I'existéncia de barraques com la Perona)

itineraris tematics (pel nucli antic, pel patrimoni industrial i arquitectonic, pels comergos singulars i pels
jardins, parcs i vies d'aigua)

fites visuals, fons escénics i horitzons persistents

entitats socials

connectors amb natura:

connectors i elements verds (alineacions d'arbres als carrers, massa d'arbres als jardins i places, espécies
puntuals i singulars (com la palmera de la Meridiana)

patrimoni verd i de I'aigua (traces recuperades del Rec Comtal)

connectors visuals amb natura (fons escénics a la muntanya de la Serralada de Marina i Collserola)

preséncia de I'aigua testimonial (en fonts i lamines d'aigua en places, parcs i jardins)

topografia: salts topografics en la secci6 transversal del barri (banda mar de la Meridiana i graé barceloni)

conductors de moviment:
itineraris historics per descobrir el patrimoni del barri
itineraris tematics i rutes en bicicleta, familiars o en grups, com a activitat social
carrers pacificats
carrers rodats amb places d'aparcament en linia o en bateria
aparcaments en superficie o soterrats
estacio de servei Repsol
carrers principals
carrers comercials
carrers amb transport public i parades d'autobus
accessos a |'estaci6 de rodalies La Sagrera—Meridiana (escales fixes, escales mecaniques i ascensors)
aparcaments publics i privats, en superficie o subsol
ponts que connecten La Sagrera amb els barris contigus (El Pont de bac de Roda i el Pont del Treball)

transmissors de bellesa:
cataleg dels diferents patrons urbans
patrimoni arquitectonic i urbanistic
patrimoni industrial
patrimoni ferroviari
patrimoni natural
composicions arquitectoniques-urbanes harmoniques
fons escenics i horitzons persistents



6. DETECCIO DE FRAGILITATS/POTENCIALS

L'analisi i observaci6 dels elements i valors del paisatge urba de la Sagrera, la definicio dels atributs que els ad
jectiven i la qualificacié dels generadors d'identitat urbana existents (d'acord amb els criteris establerts en els
Estudis previs per a I'elaboracié del Cataleg per a la redaccié de la Carta del Paisatge Urba de Barcelona) ens
permet detectar les fragilitats d’aquest ambit i els seus potencials com a unitat o unitats de paisatge.

Hem constatat que aquest barri té uns limits fisics poc nitids que depenen de factors molt diversos, com la
morfologia del barri, els limits administratius o I'escala d’aproximacio

FRAGILITATS:

1.- L'encaix de La Sagrera entre infraestructures--la via rodada rapida de la Meridiana i les vies ferroviaries del
TAV-La Sagrera--amb la complexitat urbana i la indefinici6 urbanistica que han comportat/

2. -Limits incerts i amalgama d'unitats paisatgistiques. La variabilitat en el teixit urba--fragilitat i alhora riquesa
del barri-fa dificil discernir-ne els limits respecte d'altres barris adjacents.

4.- Aillament del barri de La Sagrera entre dues barreres a escala de territori i la dificultat en ser travessades.
Les dues barreres constitueixen cicatrius en la continuitat del barri en la resta de la ciutat:

_Estacié TAV-La Sagrera. L'estat de provisionalitat i la incertesa en la data de finalitzacié de les obres aixi com
la necessitat de ponts que canalitzin cotxes i persones reforcen la condicié d'aillament

-La Meridiana, tot i els esforcos de pacificacio, segueix sent un tall en la continuitat del teixit i I'accessibilitat
dels vianants per la seva amplada i condicié de via rapida. Els edificis pantalla que la delimiten. contribueixen a
la seva condicié d'autopista.

5.- Un paisatge de barreres:
Barreres puntuals: Accessos al metro per escales mecaniques i ascensors/ semafors/ senyals de transit/ pilones
per no aparcar/ senyals de transit/ senyals a I'asfalt...

Barreres lineals: vores/ barrera visual i fisica del murs i tanques al voltant de les obres de I'estacié TAV i les
seves vies ferroviaries/ La Meridiana com a via rapida/ elements de disseny urba de tancament (talussos,
murets, desnivells) en |'espai public (Ex.Parc de Pegaso i placa del General Moragues)

Barreres en superficie: espais abandonats d'antigues naus/ espais buits i residuals en transicié/ descampats

amb usos temporals/ assentaments il-legals

6- Magnitud de la superficie, escala i manca d'Gs i d'identitat dels espais buits, espais en transicid, en
contigiiitat a les obres de la Sagrera. Degradacio i inconcrecié urbana d'aquests espais al llarg del temps, en
el seu origen per les servituds que comportaven com a espais d'emmagatzematge, precintats i de pas
exclusius lligats al ferrocarril i avui per I'ajornament del seu nou Us.

7. -Manca de transici6 en el canvi sobtat de caixa i escala, i per tant de percepcié, del carrer Gran de la
Sagrera al perdre la seva envolvent al intersectar amb el carrer de Garcilaso i travessar la zona expectant del
barri.



8. -Paisatge de multiplicitat de mitgeres en molts ambits del barri fruit de la variabilitat volumetrica del seus
teixits urbans.

9.-Supervivéncia del petit comerg enfront les grans superficies i la incertesa de la finalitzacié de les obres del
TAV.

10.- Preséncia d'espais-esquena i darreres que les grans superficies comercials generen amb els seus socols,
amb els accessos als seus aparcaments i a les zones de carrega i descarrega, ampliant I'efecte barrera que
aquestes edificacions i els seus usos afegeixen a tall que avui representa la Meridiana.

11.- Possible efecte esterilizador de l'activitat a la planta baixa de la ciutat per la competéncia d'atraccié
d'activitat de I'lintercanviador Meridiana- Sagrera al subsol.

12.- Abséncia de I'aigua en la memoria historica, tot i ser el Rec Comtal I'element del patrimoni ordinari del barri
que li déna origen.

13.- La vulnerabilitat del patrimoni arquitectonic provocada per la pressié immobiliaria resultant del projecte de
transformacié promogut per I'operacié urbanistica TAV-La Sagrera (per exemple, el desmuntatge de la Font del
Gaig o I'enderrocament d'edificis fabrils i antigues masies historicament rellevants )

POTENCIALITATS

1.-La ubicacié de la futura Estacié TAV-La Sagrera i del gran parc lineal al barri com a area de nova centralitat de
Barcelona que posiciona el barri com a portal de la ciutat. Aquesta operacié urbanistica a escala de la ciutat i
metropolitana generara noves arees residencials, activitat econOmica diversa, zones verdes i equipaments que
milloraran la qualitat urbana i la qualitat de vida dels veins del barri.

2.-L'alta connectivitat del barri gracies a la diversitat de transport public (metro i linies d'autobls ) que
connecten la Sagrera amb la ciutat i la resta d'Area Metropolitana. Lintercanviador Sagrera-Meridiana, ja en ple
funcionament, augmentara aquesta alta connectivitat del barri en el futur, quan aquesta s'enllaci amb la nova
estacié del TAV-la Sagrera.

3.- El Patrimoni Arquitectonic i Urbanistic al nucli antic. La Plaga Masadas, inclosa al Cataleg arquitectonic i
historic de Barcelona, és el centre del barri i espai referent. Els elements caracteristics del paisatge urba del nucli
antic, com els carrers pacificats i de caixa Unica, les antigues cases de planta baixa i pis o algun edifici amb
interés historic, li atorguen caracter de vil.la a aquesta part del barri.

6. El Patrimoni fabril i Iindustrial vinculat al mon del transport ferroviari ha estat |'articulador del
desenvolupament urba i socioeconomlc de la zona i alguns del edificis que encara subsisteixen en son
testimoni.

4. El passat agricola i industrial ha configurat un paisatge molt singular amb alguns elements caracteristics que
han restat en el territori i en |'imaginari col-lectiu, com les parcel-les que la industria va generar a I'entorn del Rec
Comtal i els hiva donar forma

5. La persistencia del tragat subjacent del Rec Comtal permet entendre I'evolucié historica del Pla de Barcelona i
del Gra barceloni i valorar els elements caracteristics i vestigis encara visibles com les torres d'aigua, els sifons
o la Font del Gaig per, en definitiva, mantenir la memaria de I'aigua que identifica el barri

6. -La variabilitat en el teixit urba--fragilitat i alhora riquesa del barri-és mostra dels diferents tipus de
creixement que ha seguit la ciutat de Barcelona al llarg del temps en tan sols un quilometre quadrat.

7.- Els itineraris tematics com a estructura narrativa pel seu valor identitari tant historigs, arquitectonigs o
paisatgistics

8. El Carrer Gran de La Sagrera com a via civica en continuitat amb el Carrer Gran de Sant Andreu per
preservar el petit comerg i com a cohesionadors dels barris

9-El Patrimoni Ordinari del verd de places i jardins, i sobretot el Parc de Pegaso, formen part d'un dels
corredors verdsa escala de ciutat

10.- Els ponts sobre les vies del ferrocarril del TAV sén una plataforma d'articulacié per a vianants, bicis i
cotxes amb vistes panoramiques Uniques. El pont de Bac de Roda de Santiago Calatrava premiat pels FAD
d'arquitectura |'any 1987 és part de la memoria dels JJOO de Barcelona

13._El teixit associatiu del barri que és molt actiu en la participacié en les reivindicacions veinals del barri, les
mobilitzacions per reclamar millores urbanistiques, culturals i socials i en definitiva en el reforg de la cohesio
social.



7. DEFINICIO D'OBJECTIUS DE QUALITAT PAISATGISTICA

Una vegada detectades les fragilitats il potencialitats paisatgistiques del barri podem definir quins han de ser els
objectius de qualitat paisatgistica per preservar i potenciar els valors identificats i establir criteris i possibles accions
per facilitar millores al barri i al seu entorn més immediat.

Com ja hem comentat, s’ha de tenir en compte que aquest barri pateix una situaci6 especial d'incertesa i indefinicio
en relacié a les futures obres de I'Estacio del TAV. Aquesta circumstancia és una variable més a considerar i incorporar
en els objectius de qualitatat paisatgistica i en les propostes urbanistiques de futur.

9.1. QUALIFICAR L'ESPAI URBA D'ENCONTRE ENTRE EL CARRER GRAN DE LA SAGRERA | EL CARRER GARCILASO, COM A ACTIVADOR

" REC COMTAL

DE MEMORIA DEL REC COMTAL | CONFIGURAR-LO COM A PLACA. Tot i ser conscients de la situacié urbanistica d'aquest
sector i la seva provisionalitat, la creacié d'aquest a nova plaga com a espai central del barri i node que vertebri
I'encontre entre aquests dos carrers importants, atenuaria la percepcié de temporalitat mentre duren les obres del TAV
i podria ser una fase ja construida quan I'estacié del TAV acabi

Objectius:

-Donar forma a I'espai obert del final del carrer Garcilaso i pautar el carrer Gran de la Sagrera alla on perd la caixa i es
desconfigura:

Aquesta nova plaga prendria forma en un punt singular del barri on es creuen els carrers de Garcilaso i Gran de la
Sagrera. Es on el el tracat del Rec Comtal fa una inflexié peculiar i hi han subsistit elements associats al seu tragat i a la
memoria de l'aigua com la Torre de I'Aigua -malgrat els nombrosos enderrocs del seu voltant. Es la ubicacié d’origen
de la Font del Gaig i antigament hi arribava el Cami de Bofarull -antiga traca del Rec i actualment el carrer de la Ciutat
d'Elx

-Donar valor al pas del Rec Comtal com a part de |'estratégia urbana a escala territorial del Pla Director del Rec i
recuperar la memoria de I'aigua a La Sagrera.

-Reforgar el carrer Garcilaso com a nova RAMBLA DE LA SAGRERA. El carrer Garcilaso, per la seva centralitat i la seva
continuitat fins al Passeig Maragall, ha de tenir un paper rellevant al barri, esdevenir la nova Rambla de la Sagrera que
cus els dos costats del barri.

Després de la recent reforma urbanistica, amb la incorporacié del carrer Oliva a la seva seccio, el carrer té una
amplada de 45m., amb unes voreres assimétriques de 15m. i 23m. Aquesta darrera, és un espai d'estada amb
parterres i arbres que I'organitzen en petites placetes i que li otorguen el paper d'eix civic o rambla.

Propostes:

-Configurar els dos nodes de creuament del carrer Garcilaso amb el carrer Gran de la Sagrera i la Meridiana per
reforcar el carrer Garcilaso com a nova RAMBLA DE LA SAGRERA i eix civic transversal:

- Al'encreuament amb la Meridiana, el node o pausa per frenar el trafic rodat de l'avinguda

(veure 9.5)

- Al seu inici/final, el node de la PLACA DEL REC COMTAL:

-Es proposa projectar una nova PLACA DEL REC COMTAL utilitzant els elements que s6n memoria del barri:

aflorar el tracat del Rec Comtal i elements hidraulics associats al seu pas com els sifons; posar en valor la Torre de
I’Aigua -restaurada recentment per I'TMPU- que ha quedat amagada pels nous edificis d’habitatges en un espai urba
amb poca entitat; ampliar el projecte fins a I'actual carrer de la Ciutat d’Elx -abans Cami de Bofarull; recuperar la Font
del Gaig i recol-locar-la al seu lloc d’origen

Els veins proposen que la plaga -amb la torre de I'aigua i les restes del rec Comtal localitzades recentment- es podria
convertir en un espai on fer emergir el tragat del Rec i mostrar com se subministrava l'aigua per la ciutat fins al s. XIX



9.2. POSAR EN VALOR | PROTEGIR EL PATRIMONI ARQUITECTONIC | URBANISTIC com a testimoni del passat agricola, fabril i
industrial vinculat al mon del transport ferroviari, d'alguns dels edificis del barri que encara subsisteixen

Objectius:

-Realitzar una diagnosi patrimonial del conjunt arquitectonic no inclos al cataleg de patrimoni vigent valorant tant la
seva qualitat arquitectonica com la diversitat tipologigca (manteniment de la volumetria original; de I'estructura
definitoria; del sistema constructiu; dels acabats, aixi com dels tancaments i les obertures) o per raons historiques i de
dimensio social, associades a la memaria del barri

-Tenir en compte l'antic tracat del Rec Comtal i recuperar la morfologia organica de les parcel-les ocupades per les
industries sorgides al seu redos (Fabrica Sert, Inoxcrom, Linde....)

Propostes:
-Identificar i senyalitzar els elements historics i culturals del barri, els elements i edificis del patrimoni aixi com altres
espais o recorreguts, vinculats als origens del barri i a la memoria arquitectonica i urbanistica

-Ampliar els continguts de la fitxa del cataleg patrimonial vigent posant en relleu el valor dels edificis industrials que
no han estat enderrocats; dels edificis residencials, com els habitatges del s. XIX al carrer Gran, de composicié
arquitectonica senzilla perd a preservar; i dels conjunts urbanistics com el Passatge Coello, conjunt d'habitatges obrers
que encara es manté amb una idea unitaria i morfologica i la Plaga Masadas, catalogada

-Crear ITINERARIS TEMATICS i focalitzar-los en:
-la ruta de I'aigua: emergir els vestigis de I'aigua i recuperar el Rec Comtal com a fil conductor i
simbol de |'aprofitament de |'aigua primer pels cultius i després per a la industria.

-la ruta del patrimoni industrial i el patrimoni histaric del ferrocarril: Recorrer el paisatge
industrial desaparegut i el paisatge del transport i les comunicacions, dels tragats antics i dels elements
patrimonials del ferrocarril per:

jintres lvanow

-Descobrir com la prosperitat agricola va beneficiar el desenvolupament industrial a tot el territori catala, perd
. molt especialment al barri de la Sagrera gracies a I'evoluci6 de les comunicacions i el ferrocarril

BLANCO NEVIN “UTOPON',

ptiga Estacio pigments s
de La Sagrera -Recuperar la historia del barri i el patrimoni industrial a través d'un recorregut per la memoria de les fabriques

de la Sagrera i dels productes que s'hi fabricaven i que son un referent en la memoria dels barcelonins:

_ Agricoles: semoles, farines i cereals, midons i fecules

_ Textils: Filats de lli i llana; la cadena del coté: tenyit, assecat, ordit, estiratge i acabat; xarxes
de pesca; Catifes Sert; Barrets Valera & Ricci

_ Blanco Nevin (Litopé”) i Oxigeno Linde

_ Cotxes Hispano Suiza, motors d'aviacié i d'embarcacions i avions, Camions Pegaso

_ Joguines i articles de busseig Nemrod; Estilografiques Inoxcrom

VALERA RICC, cofoccin do bares mos

HISPANO SUIZA, Cotses, motors
i | dembaracons | awons

-Fer émfasi en la proteccié de I'edifici de I'Estacié del 1922 -que tot i que esta previst el seu enderroc és un
dels pocs exemples d’Estacié de mercaderies que existeixen- i proposar-lo juntament amb la Torre del Fang
com a articuladors del sector sud del barri i dotar- los de contingut, per exemple, com a possibles seus d'un
MUSEU DEL PAISATGE INDUSTRIALA LA SAGRERA

-Tenir en compte la morfologia organica de les parcel-les ocupades per les industries sorgides al llarg del Rec
Comtal per realitzar amb criteris paisatgistics, i no només urbanistics, el planejament de la zona propera a
la nova Estacié TAV-La Sagrera



9.3. POTENCIAR LA RIQUESA | DIVERSITAT D'IDENTITATS DE PAISATGE URBA DEL BARRI com a encontre de multiples formes de

creixement urba compartides amb barris adjacents.

Objectius:

-Posar en valor el cataleg urbanistic que representa la variabilitat en el teixit urba--fragilitat i alhora riquesa del barri—
dels diferents tipus de creixement que ha tingut la ciutat de Barcelona al llarg del temps en tan sols un quilometre
quadrat

-Donar legitibilitat al creixement urbanistic del barri o sensibiltzar/ informar/fer pedagogia

Propostes:
~Crear ITINERARIS URBANISTICS per identificar els diferents teixits urbanistics

9.4. QUALIFICAR ELS PONTS ACTUALS SOBRE LES VIES DEL TREN COM A MIRADORS-PONT com una acci6 provisional perd
———també-d'oportunitat d“tsd‘aquests ponts com a espais elevats sobre les vies i les vistes panoramiques

Objectius:
-Fomentar els ponts sobre les vies del ferrocarril del TAV com a places i llocs de trobada, com a punts d'articulacié
per a vianants, bicis i cotxes

Propostes:
-Configurar els ponts -tant el de Bac de Roda com el del Treball- com a miradors singulars amb visuals i panoramiques

uniques sobre el barri, les serralades de Marina i Collserola i I'skyline de Barcelona

-Posar en valor el pont de Bac de Roda de |'arquitecte espanyol Santiago Calatrava, premiat pels FAD d'arquitectura
I'any 1987, com a memaria dels JJOO de Barcelona

9.5. FOMENTAR EL CARRER GRAN DE LA SAGRERA COM A EIX CiVIC | COMERCIAL

Objectius:
-Estudiar quin tipus d'accions poden afavorir la supervivéncia del petit comerg del barri davant de:

-I'existéncia de grans superficies comercials al barri

-la sensacié de provisionalitat provocada per la incertesa de les expectatives creades entorn de la futura
estacié TAV-La Sagrera i la finalitzacié de les obres

Propostes:
-Potenciar el Carrer Gran de La Sagrera com a EIX CIVIC i reforgar la seva continuitat amb el Carrer Gran de Sant Andreu
no només amb un objectiu comercial sino també com a cohesionador i lloc de trobada que afavoreixi el seu entorn.

-Millorar els espais-esquena i els darreres que aquestes grans superficies comercials generen amb els seus socols,
accessos als aparcaments i a les zones de carrega i descarrega. Aquestes edificacions i els seus usos no fan més que
amplificar I'efecte barrera que representa la Meridiana.



9.6 INCORPORAR L'AVINGUDA MERIDIANA COM A EIX CiVIC PER AL BARRI

Objectius:
-Mitigar I'efecte d’autopista i de barrera entre barris que provoca la Meridiana, en linia amb I'Estudi de I'Ajuntament
de Barcelona “AVINGUDA MERIDIANA. Eix estructurant del Nord-Est de Barcelona” de 2016

-Convertir I'avinguda en un eix civic a escala de ciutat i connectar els barris de |'entorn a través d'eixos civics

transversals que facilitin I'accessibilitat i mobilitat transversal

-Assegurar que I'extensa connectivitat que ofereix I'lintercanviador Meridiana- Sagrera a nivell de subsol no
substitueixi |'activitat a la superficie de ciutat a nivell de la planta baixa

Propostes:

-Facilitar |'accessibilitat i la mobilitat tant longitudinal com transversal:
-Longitudinal: Urbanitzant el tram de Meridiana al seu pas per La Sagrera com a nou eix civic amb una reforma
integral de la il-luminacié, del mobiliari urba i de les zones verdes existents per convertir la via répida en un
carrer urba, prioritzant I'is del transport public, del carril bici a la calgada i dels vianants per les voreres

-Transversal: millorar la connectivitat transversal entre barris facilitant el creuament eper a peatons i per a
bicicletes entre les dues bandes de |'avinguda; creant eixos civics verds com a part de les xarxes de parcs i
jardins que relliguin els barris i creant un itinerari d'espais publics.

-Determinar els creuaments de la Meridiana amb els eixos civics transversals, com nodes de connexié i distribucié i
com a pauses per frenar el trafic rodat de I'avinguda; Resoldre la continuitat del tragat de I'avinguda amb el teixit més
menut de les seves vores amb projectes urbans d'escala petita (salvar el microdesnivell acumulat a la banda Besos de
la Meridiana amb graons i rampes, proposar la vegetacié i arbrat adequat per mitigar el soroll i controlar les vistes,
utilitzar el mobiliari urba i il-luminacié addients...). Els tres NODES DE CONNEXIO i EIXOS CiVICS TRANSVERSALS son:

1- JARDINS D'ANGELES LOPEZ DE AYALA

Acabar de configurar els actuals jardins d’Angeles Lopez de Ayala entre els carrers Tedeschini i Olesa

- continuacié dels carrers del Pegas i les Antilles quan creuen la Meridiana- com una gran plaga travessada per
la Meridiana, aprofitant la retirada de la linia de facana i I'ampliacié de voreres, amb nou mobiliari urba, més
vegetacio, espais d'ombra i llocs d'estada amb terrasses de bars. Aquest seria el node central del nou Eix
Civic Parc de la Pegaso-Placa del Congrés,itinerari de carrers que connecten els espais publics verds dels
dos barris i que segmenten el recorregut lineal de la Meridiana en trams més curts i controlats.
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P ! 2 - CARRER GARCILASO
; . a Formalitzar el creuament entre |'eix civic o RAMBLA del carrer Garcilaso i la Meridiana; configurar aquest node/
M : i . tram obert on hi ha la majoria d’escales i ascensors de les sortides/ entrades de I'intercanviador Meridiana-
i M g 5o Sagrera i generar sinérgies d‘activitat entorn les boques i ‘portes d'accés’ al metro per evitar que I'activitat del
'g}): g N g subsol substitueixi a la de la superficie de ciutat; augmentar la vegetacié per controlar |'espai obert, separar
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M vianants i ciclistes dels vehicles, crear espais d’ombra amb llocs estada i donar continuitat a la seqiéncia d e | s
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espais verds publics de la Plaga d’Elx i la Plaga Hispano-Suiza que I'Eix Civic Carrer Garcilaso-Jardins de
Virginia Wolf relligaria.
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o 3 - CARRER DE FELIP Il
= Glce B > Formalitzar el tram on el carrer de Felip Il travessa en esbiaix la Meridiana i la reticula de I'Eixample queda
¥ : o desdibuixada. Des de Felip II, la preséncia del teixit residencial de la Urbanitzacié6 Meridiana, amb casetes de

3

PB+1 entre blocs d'edificis de gran algada, ofereix una visual singular en I'entorn de la Meridiana. Tot i ocupar
tres illes regulars de I'Eixample Cerda, la col-locaci6 de les illes a 45°en relacié a la Meridiana i el paral-lelisme
d'un dels xamfrans amb |'avinguda, desvirtuen la uniformitat de la reticula i la seva morfologia. Tant des del
carrer Sant Antoni Maria Claret com des del carrer de Felip Il, quan s'arriba a la Meridiana la visual és molt
oberta i costa identificar-ne els limits
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9.7. MILLORAR ELS ELEMENTS DE LiMIT DEL PAISATGE URBA DEL BARRI i assegurar que la barrera fisica que provoquen les
obres de la nova estacié TAV-La Sagrera, aixi com la durada dels treballs i els espais de transicié resultants afectin la
vida quotidiana del barri en la menor mesura:

Objectius:
_Millorar el paisatge urba del barri, redibuixant aquest limit visual i fisic del barri, actuant sobre la seva superficie per
tal de transformar la seva percepcié

-Estudiar, també, el tractament d'altres murs presents al barri que actien com a barreres fisiques o visuals, com el mur
de tancament del Parc de la Pegaso o la preséncia tant potent de les mitgeres entre edificis.

Propostes:
-Crear UN MUR-LLINDAR, el mur de tancament de les obres del TAV com element del paisatge urba
-integrant aquest limit, amb tots els seus efectes (els negatius i els potencials), en I'imaginari col-lectiu dels veins, tot i:

a) acceptant la llargada de la temporalitat de les obres, assumint el mitja i llarg termini del seu completament i donant
una solucié digna a nivell de paisatge urba a aquesta barrera fisica i visual b) potenciant la veu dels veins sobre
aquesta xacra que ara mateix pateix el barri i fomentant--amb les activitats suggerides--|"apropiacié’ d'aquesta barrera
per part de la gent, tractant de mitigar I'impacte negatiu que genera en |'imaginari col-lectiu.

_Capgirar la percepci6 de la barrera, avui percebuda com a ferida, i transformar-la en un llindar productiu--una
pissarra, una finestra--on la comunitat pugui expressar des de la seva frustracié per I'endarreriment de les obres i de
les expectacions creades o per un futur en stand-by, fins a la projeccié d'altres somnis o necessitats col-lectives....

_Actuar en la barrera fisica i tanques mitjangant intervencions plastiques o/i ecologiques sobre la superficie del
tancament de les obres de la Sagrera. Per exemple: Mur com element del paisatge urba de LS. Totes aquestes
intervencions, dbviament, tindrien caracter temporal i podrien ser rotatories en el temps fins que el mur, la tanca, o
qualsevol limit de tipus visual desaparegués al finalitzar-se les obres:

a) gestionar la producci6 de graffitis o representacions grafiques creades per artistes locals, o fruit del treball de
reflexio dels nens i nenes de les escoles del barri

b) la produccié de superficies verticals toves i verdes amb la generaci6 de paraments vegetals verticals (vertical green
farming).

-Posar especial émfasi en el tractament o actuacié sobre les superficies que constitueixen fons escénics’ dels carrers
perpendiculars que queden interromputs per aquesta barrera.

9.8. MILLORAR LA INDEFINICIO DELS ESPAIS DE VORA DEL PAISATGE URBA entorn les obres de I'Estacié TAV La Sagrera

Objectius:

-Pal-liar la indefinicié dels espais en transicio provocada per obres de La Sagrera i dotar-los d'identitat i ds ciutada.
Aquest mateix tipus d'objectius i mitjans descrits anteriorment en les actuacions recomanades sobre els tancaments
podrien produir-se no tan sols sobre el limit Gltim vertical dels murs i tanques, siné que es podrien estendre a algun
dels espais en transicié que esfilagarsen aquesta vora del barri.

Propostes:
-Identificant alguns d'aquests buits transitoris urbans per estudiar la possibilitat d'incorporar-los al ‘PLADE BUITS' de la
ciutat [https://ajuntament.barcelona.cat/ecologiaurbana/ca/pla-buits]

-Mantenint els espais buits generats en els espais de transici entre teixits de diferent origen, gra, densitat i caracter
com a espai d'Us public i potenciant el seu caracter d'articulacié tot i dotant-los d’una identitat paisatgistica propia.
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