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1.  INTRODUCCIÓ 
1.1. Justificació de la redacció de l’estudi de mobilitat  
S’està desenvolupant una Modificació Puntual del Pla General Metropolità del barri de  la 
Clota – Reordenació, amb l’objectiu de transformar una part del barri de la Clota, la més 
oriental propera a l’Av. de l’Estatut. 
L’objectiu d’aquest pla és la modificació de l’estructura urbana de la zona residencial amb la 
voluntat d’apropar les edificacions previstes i els seus accessos a l’Av. de l’Estatut, eliminant 
el vial previst sobre el camí de Sant Genís a Horta. Aquest canvi d’ordenació permetrà un major 
alliberament d’espai lliure d’edificació en relació amb el Parc Central de la Clota, i la restricció 
de l’accés rodat cap aquest. 
Pel desenvolupament del Pla es requereix un estudi d’Avaluació de la Mobilitat Generada 
de Planejament derivat, que analitzi l’impacte de les noves activitats sobre la vialitat actual 
i prevista, per a la qual cosa s’ha desenvolupat la metodologia descrita en la present 
proposta d’estudi. 
L’estudi afecta a tot el sistema d’accessos fins a la parcel·la en tots els modes de transport, 
donat que no tan sols s’ha d’arribar en cotxe o vehicle de mercaderies, si no que és 
indispensable una bona comunicació i accés també en transport públic, a peu i en bicicleta. 
 
1.1.1. Descripció de les activitats futures   Àmbit d’estudi amb els sectors diferenciats  
L’àmbit d’estudi es conforma per una parcel·la amb 3 sectors diferenciats, que sumen una 
superfície de sostre de 26.555,58m2.  
Distribucio de sostre edificat per sector
Superficie construida 
ACTIVITAT
(m2) UP-2 UP-5 UP-6
Sostre residencial 23.555,58 7.369,94 8.459,82 7.725,82
Terciari comercial 3.000 - 1.654,42 1.345,58
TOTAL 26.555,58 7.369,94 10.114,24 9.071,40  
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1.2. Antecedents 1.3. Objectius de l’estudi 
L’àmbit d’estudi seleccionat es troba situat entre els carrers: L’estudi de mobilitat generada per a la modificació del Planejament General planteja 
l’assoliment dels objectius següents: 
• Avinguda de l’Estatut 
• Carrer Jorge Manrique • Analitzar els canvis de la mobilitat a l’àmbit de proximitat, generades per l’actuació. 
• Carrer de Marcel·lí  
• Verificar el funcionament de les xarxes d’accés a la zona, tant per a vehicles com 
No obstant, s’ha estudiat l’efecte de l’actuació en un àmbit més ampli, conformat entre els peatonals i de bicicletes, així com l’aparcament. 
carrer Lisboa, l’Avinguda de l’Estatut i l’Avinguda del Cardenal Vidal i Barraquer, així com del 
passeig de la Vall d’Hebron.  • Comprovar el dimensionament i els nivells de servei dels espais per vianants i 
bicicletes. 
• Cercar i impulsar alternatives al transport privat. 
• Definir els elements necessaris d’ordenació. 
Per aquest motiu, s'han estudiat actuacions sobre cadascun dels elements de la mobilitat (el 
vehicle privat, el vianant, l’aparcament i el transport col·lectiu), que són objecte d’aplicació 
concreta, específica, de desenvolupament i seguiment exhaustiu en el marc dels accessos i el 
viari bàsic interior del sector. 
 
 
 
 
 
 
 
  
 Àmbit d’estudi. Veure Annex 2 Plànols. 1.1 Localització àmbit d’estudi 
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1.4. Àmbit d’estudi • Fase 4: Caracterització del sistema de mobilitat. 
La parcel·la està delimitada per l’Avinguda de l’Estatut, carrers Jorge Manrique i Marcel·lí. No • Fase 5: Diagnosi de la situació actual. 
obstant, l’àmbit d’estudi engloba una superfície mes ample. Aquest es troba a tocar de 
l’Avinguda Estatut, el carrer Lisboa i l’Avinguda del Cardenal Vidal i Barraquer, així com del • Fase 6: Definició d’objectius. 
Passeig de la Vall d’Hebron, carrers principals de l’entorn que articulen la mobilitat de la zona. 
• Fase 7: Propostes d’actuació, programa i indicadors finals. 
 
Àmbit d’estudi. Veure Annex 2 Plànols. 1.1 Localització àmbit d’estudi 
L’àmbit disposa a les seves proximitats (distància inferior a 250 metres) de 8 parades de la 
xarxa de bus  de Barcelona així com de 1 parada de metro a menys de 500 metres. 
1.5.  Metodologia 
S'ha estructurat l'estudi segons les fases següents: 
• Fase 1: Recollida d’informació. Definició i execució del treball de camp. 
• Fase 2: Anàlisi de la oferta existent. 
• Fase 3: Anàlisi de la demanda. 
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2. SITUACIÓ ACTUAL DEL TRÀNSIT  
Per analitzar la situació actual del trànsit, s’ha realitzat un pla d’aforament a les interseccions Tram IMD laborable IMD Dissabtes
dels carrers principals de l’àmbit, així com la col·locació de 5 estacions aforadores per tal Av. Estatut (sentit Plça Estatut) 21.364 16.245
d’aconseguir les corbes horàries diàries. Av. Estatut (sentit C/ Jorge Manrique) 17.747 13.234
Carrer Lisboa (sentit C/ Tajo) 6.222 4.542
2.1. Pla d’Aforaments manuals i automàtics Carrer Lisboa (sentit C/ Granja Vella) 5.810 4.183
Av. Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Granja Vella) 2.298 1.838
S’han realitzat 7 aforaments manuals de 4 hores de duració (des de les 9:00 fins a les 13:00 
Av.Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Jorge Manrique) 1.035 849
hores i des de 14:00 fins a les 18:00 hores) als punts d’intersecció de la figura adjunta en dies 
Carrer Jorge Manrique (Av. de l'Estatut) 3.102 2.482
laborables.  
TOTAL 57.578 43.373  
Intensitats de trànsit als carrers principals 
 
Punts d’aforament. Annex II plànols 1.2  
Els aforaments automàtics s’han realitzat en paral·lel als aforaments manuals amb una duració 
de 72 hores. 
 
2.2. Intensitats de trànsit actual 
Aranya de trànsit. Annex II plànols 1.3 IMDs de l’entorn de l’actuació 
A partir del resultat del pla d'aforaments realitzats s’han determinat les intensitats de les vies 
Actualment per l’àmbit d’estudi hi circulen 57.578 vehicles en dia laborable. Les intensitats de 
més importants dins de l’àmbit d’estudi. A continuació es mostren els resultats dels 
trànsit més importants es troben a l’Avinguda de l’Estatut en sentit Plaça Estatut amb una IMD 
aforaments: 
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de més de 21.000 veh./dia i en la mateixa Avinguda de l’Estatut en sentit carrer Jorge La capacitat total de la via s’obté de la formula següent: Capacitat total via = no carrils x 
Manrique amb una IMD de més de 17.000 veh./dia. En dissabte hi circulen 43.373 vehicles. Capacitat d’un carril x Fase Verd. 
Les intensitats de trànsit més importants es troben a l’Avinguda de l’Estatut en sentit Plaça 
Estatut amb una IMD de més de 16.000 veh./dia i en la mateixa Avinguda de l’Estatut en sentit No es registren problemes de saturació en les vies de l'entorn de l'àmbit d'estudi, ja que els 
carrer Jorge Manrique amb una IMD de més de 13.000 veh./dia índexs de saturació es troben per sota de 50% en totes les vies. 
Amb aquestes dades, mitjançant el programari TransCad, s’ha simulat la situació actual del Tot i que els aforaments són de l’any 2018, es creu convenient mantenir aquestes dades, ja 
trànsit a l’entorn de l’actuació, obtenint els índexs de saturació de les vies properes a l’àmbit: que per la situació actual provocada per la Covid-19 els nous aforaments no són representatius 
a la zona. Tenint en compte els aforaments de 2018 es contempla un escenari amb les 
intensitats màximes de vehicles. 
2.3. Aparcament 
A l’entorn de l’actuació hi ha diverses zones d’aparcament, totes elles amb altes ocupacions 
observades durant el treball de camp. Entre elles hi ha 4 pàrquings en superfície, dos en bon 
estat i pavimentats i altres dos de terra amb un estat millorable. 
  
Fotografies de dos dels pàrquings 
 
Tram IMD Actual % IHP IHP Capacitat total IS
Av. Estatut (sentit Plça Estatut) 21.364 6,1% 1.303 1.920 33,9%
Av. Estatut (sentit C/ Jorge Manrique) 17.747 6,3% 1.118 2.400 18,6%
Carrer Lisboa (sentit C/ Tajo) 6.222 7,1% 442 960 46,0%
Carrer Lisboa (sentit C/ Granja Vella) 5.810 7,3% 424 960 44,2%
Av. Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Granja Vella) 2.298 10,0% 230 1.920 6,0%
Av.Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Jorge Manrique) 1.035 8,5% 88 1.920 2,3%
Carrer Jorge Manrique (Av. de l'Estatut) 3.428 8,0% 274 960 28,6%  
Índexs de saturació dels carrers principals (TRANSCAD) 
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3. ACCESSIBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC 
3.1. Anàlisi del transport públic actual 
L’àmbit d’estudi actualment es troba ben comunicat per transport públic. En un radi inferior 
a 250 metres s’hi poden trobar fins a 8 parades d’autobús que donen servei a 5 línies diürnes 
i 1 nocturna, a més també s’hi pot trobar una parada de la xarxa de metro de la ciutat de 
Barcelona que dona servei a les línia L5. 
 
Localització aparcaments en superfície. Annex II plànols 1.4  
Aparcaments en superficie Places Total Lliures % Ocupació
Jorge Manrique 28 80 52 35%
Marcel·li 9 9 0 100%
Av Estatut 180 180 0 100%
Lisboa 105 140 35 75%
TOTAL 322 409 87 79%  
L’ocupació mitjana dels pàrquings del voltant és del 79%. Hi ha dos pàrquings al límit de la  
seva capacitat i dos amb un total de 87 places lliures. Transport públic actual. Annex II plànols 1.5  
La nova urbanització de La Clota comportarà que el solar de l’Av. Estatut que, actualment es A continuació es descriuen les parades de transport públic més properes a l’àmbit d’estudi. 
fa servir per estacionament de vehicles, en el futur canviï el seu ús. Per tant, reubicar 
l’aparcament en altres zones. 3.1.1. Autobús 
Les línies que donen el principal servei a la zona són 5: línies 39, 45, 102, 185 i V21, que en 
conjunt realitzen 18 passos/hora. La majoria d’elles circulen per l’Avinguda de l’Estatut o pel 
carrer Lisboa. Els recorreguts d’aquestes línies són els següents:  
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Línies properes (distància inferior a 250m.): 
• La línia 39 realitza el recorregut entre el barri d’Horta i la Barceloneta. Realitza la 
primera sortida des de Carrer Lisboa a les 5:05 h. i l’última a les 22:00 h. Amb una 
freqüència d’espera d’entre deu i vint (10 i 20) minuts. Aquesta línia disposa de 2 
parades, les dues aproximadament a 200 metres de l’àmbit. 
 
• La línia 45 realitza el recorregut entre el barri d’Horta i el Passeig Marítim. Realitza la 
primera sortida des de la Carretera d’Horta a les 6:00 h. i l’última a les 22:30 h. Amb 
una freqüència d’espera d’entre deu i vint (10 i 25) minuts. Aquesta línia disposa de 3 
parades, dues d’elles a uns 200 metres de l’àmbit i la restant a 50 metres. 
 
• La línia 102 realitza el recorregut entre el Cementiri de Collserola i la Plaça Eivissa. 
Realitza la primera sortida des de la Carretera d’Horta a les 8:15 h. i l’última a les 18:00 
h. Amb una freqüència d’espera d’entre setanta i setanta-cinc (70 i 75) minuts. Aquesta 
línia disposa de 2 parades, una  a uns 200 metres de l’àmbit i la restant a 50 metres. 
 
• La línia 185 realitza el recorregut entre els barris de Sant Genis i Canyelles. Realitza la 
primera sortida des de la Carretera d’Horta a les 6:45 h. i l’última a les 21:40 h. Amb 
una freqüència d’espera d’entre setanta i setanta-cinc (15 i 20) minuts. Aquesta línia 
disposa de 2 parades, ambdues a uns 200 metres de l’àmbit.  
 Connexions de les línies de transport públic que donen servei a l’àmbit d’estudi amb la resta de Barcelona. 
• La línia V21 realitza el recorregut entre el barri de Montbau i el Passeig Marítim. Annex II plànols 1.6 
Realitza la primera sortida des de la Carretera d’Horta a les 6:30 h. i l’última a les 22:00 
h. Amb una freqüència d’espera d’entre setanta i setanta-cinc (8 i 10) minuts. Aquesta Pràcticament, la totalitat de les parades properes a l’àmbit disposen de marquesines, tret de 
línia disposa de 2 parades, ambdues a uns 50 metres de l’àmbit. dues de les parades situades al sud de la Plaça de l’Estatut i al carrer Porto, les quals no 
disposen de marquesines. En qualsevol cas, en cap d’aquestes dues parades es disposa de 
Aquestes línies garanteixen la connexió de l’àmbit amb altres línies properes de transport l’espai suficient per a instal·lar una marquesina, degut a l’amplada de les voreres no supera 
públic urbà i amb el centre de la ciutat. No obstant, com s’observa en el següent plànol les els 2 metres d’amplada útil.  
connexions horitzontals directes són pràcticament inexistents.  
Totes les parades disposen d’informació detallada de les línies que hi donen servei i, 
exceptuant una parada, totes estan adaptades per a persones amb discapacitat visual. 
Aquesta parada és la de l’avinguda Estatut (fotografia esquerre). 
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- Divendres, dissabte i vigília de festiu 5:00 - 2:00 h. 
- Festius entre setmana 6:00 - 00:00 h. 
- Festius vigília de festiu 6:00 - 2:00 h. 
- Dissabtes 24 hores 
- Diumenge 6:00 - 24:00 h. 
La seva freqüència mitjana de servei és la més elevada dels mitjans de transport presents a la 
zona. 
         
Plànol parades de metro 
Parades de bus sense marquesina 
Des de mobilitat s’ha informat sobre la proposta de la implantació d’un nou carril bus als 
carrers Coll i Alentorn – Lisboa. Aquesta nova implantació permetrà la millora del temps de 
desplaçament i la velocitat comercial del autobusos que circulen per la zona de La Clota: 
 
Recorregut de la línia 5 de Metro 
 
3.1.3.  Taxi 
A l’àmbit d’estudi no hi ha cap parada de taxi. 
4. ACCESSIBILITAT A PEU I BICICLETA   
L’àmbit d’estudi es troba envoltat de voreres amb amplades superiors als 1.8 metres. En 
 
alguns casos com les voreres de l’Avinguda de l’Estatut supera els 3 metres. Aquestes 
3.1.2.  Metro amplades permeten un pas segur per part dels vianants. Segons el codi tècnic d’accessibilitat 
al seu capítol 3 article 5: 
A les proximitats de l’àmbit d’estudi es troba una estació de Metro: Horta (L5), que permet la 
seva connexió via metro amb la resta de l’àrea metropolitana de Barcelona. Aquesta estació “Condicions generals de l’itinerari de vianants accessible”: 
es troba a 300 metres de l’àmbit d’estudi. 
2.b)En tot el seu desenvolupament posseirà una amplada lliure de pas de 1,80 metres, que 
Els horaris del metro són els següents: garanteixi el gir, creuament i canvi de direcció de les persones independentment de les seves 
característiques o mode de desplaçament.  
- Feiners (excepte divendres i vigília de festiu) 5:00 - 23:00 h. 
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No obstant, en l’entorn més proper a l’àmbit, al sud de l’Avinguda de l’Estatut hi ha un tram 
amb voreres que per poc no arriben al 1,80m. 
4.1. Accessibilitat a peu 
Els itineraris principals de vianants venen determinats pel trajecte més curt que s’estableix 
entre les parades de transport col·lectiu (Metro i bus) i l’àmbit: 
- Itinerari àmbit-parades de bus: Al carrer Lisboa, el carrer Porto i l’Avinguda de l’Estatut 
disposen de voreres àmplies (>3 metres), exceptuant el tram ja mencionat d’Avinguda 
de l’Estatut. A més, els passos de vianants es troben rebaixats i correctament indicats.  
 
Exemple de voreres amples de l’entorn immediat 
- Itinerari àmbit - Metro: Des del Planejament fins a l’estació de Metro d’Horta s’ha 
d’accedir a través de l’itinerari format per els carrers Tajo, Porto, i Avinguda de l’Estatut 
que disposen de voreres prou amples per al pas còmode i segur dels vianants. 
Els recorreguts actuals estan adaptats per persones amb mobilitat reduïda, i disposen de 
voreres àmplies, de més de 3 metres als itineraris principals i d’una oferta de passos de 
vianants amplia i rebaixats.  
En els darrers anys s’han realitzat diferents actuacions d’urbanització als carrers dels entorns 
de l’àmbit de la proposta: 
- Carrer Amor 
- Carrer Capcir 
- Carrer Bragança 
- Passeig Feliu 
- Carrer Alarcón 
Aquest últim carrer entra dins de l’àmbit d’estudi de la Clota. L’actuació que s’ha realitzat és 
passar a plataforma única tot el tram del carrer, millorant l’accessibilitat i la seguretat dels 
 
vianants, amb arbrat, enllumenat i mobiliari urbà. 
Plànol de voreres i passos de vianants de l’entorn immediat. 
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Com es mostra en la següent imatge, hi ha trams que queden sense connectivitat per arribar 
al propi sector d’estudi. 
 
Principals itineraris de vianants. 
4.2. Accessibilitat en bicicleta 
 
L’entorn de la Clota, i especialment l’àmbit d’estudi, està dotat d’una amplia oferta de carrils 
bici. Actualment hi ha dos eixos principals destinat a la circulació de bicicletes. Es tracta dels Itinerari per la circulació en bicicleta.  
carrils bici bidireccional segregat del trànsit de l’Avinguda de l’Estatut i del carril bici en vorera  
al carrer Lisboa. Per altra banda, també existeix un tram molt curt de carril bici al Passatge del 
Marques de Castellbell.  
A més a més, la morfologia urbana del barri i les velocitats permeses -20km/h en bona part 
del barri- fan que molts carrers interns es considerin com a vies ciclables, com per exemple els 
carrers Alarcón, Juan de Avila o Marques de Castellbell, i que altres no considerats també 
puguin ser usats per desplaçar-se en bicicleta, com seria el cas del carrer de Jorge Manrique, 
carrer que limita pel nord amb l’àmbit d’estudi i que uneix l’Avinguda del Cardenal Vidal i 
Barraquer amb l’Avinguda de l’Estatut.  
La reurbanització del carrer Alarcón també afavoreix a la mobilitat en bicicleta, ja que al ser      
una zona pacificada incrementa la seguretat dels ciclistes i dels itineraris per La Clota i la resta 
Exemple de carrils bici Avinguda de l’Estatut (dreta) i carrer Lisboa (esquerre) 
del barri. 
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Pel que fa a l’aparcament, a tocar de l’accés a l’àmbit hi ha un aparcament per a bicicletes. L’Ajuntament de Barcelona té el servei disponible de la bicicleta pública Bicing. Aquestes 
amb una capacitat de 28 places d’aparcament. En un radi més ample, a uns 250 metres hi ha bicicletes tenen estacions fixes per diferents parts de Barcelona, inclòs el sector de La Clota. 
dos punts d’ancoratge, que sumen un total de 18 places d’aparcament. Per tant, l’oferta Aquest servei és una alternativa a la bicicleta privada. També hi ha bicicletes elèctriques que 
existent a uns 250 metres de l’àmbit és de 46 places. En la totalitat dels aparcaments en el cas dels barris més de muntanya, com és el cas, aporten una ajuda a la mobilitat 
l’ocupació és baixa o nul·la. sostenible i a l’ús de les bicicletes per fer desplaçaments quotidians. 
En la següent imatge es mostra la ubicació de les estacions Bicing properes a l’àmbit: 
 
Ubicació estacions Bicing.  
 
 
 
Punts d’estacionament per a bicicletes. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Exemple de punt  d’estacionament per a bicicletes més pròxim a l’actuació 
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5. DIAGNOSI DE LA SITUACIÓ ACTUAL 6. CÀLCUL DE LA DEMANDA GENERADA PEL TOTAL DE L’ACTUACIÓ 
Un cop analitzada la situació actual de l’àmbit es pot concloure que: La realització de la prognosi de demanda d’afluència i d’impacte sobre el trànsit actual de la 
zona d’estudi s’ha basat en l’aplicació dels índexs d’atractivitat que relacionen les superfícies 
• Actualment per l’àmbit d’estudi hi circulen aproximadament 57.000 vehicles en dia de cada activitat principal (comercial / equipament / residencial) amb el nombre de clients, 
laborable. Les intensitats de trànsit més importants es troben a l’Avinguda de l’Estatut visitants o treballadors associats a l’activitat en qüestió.  
en sentit Plaça Estatut amb una IMD de més de 21.000 veh./dia i en la mateixa 
Avinguda de l’Estatut en sentit carrer Jorge Manrique amb una IMD de més de 17.000 Per al càlcul d’atracció / generació de viatges s’han utilitzat els ratis aportats per el Decret de 
veh./dia.  mobilitat 344/2006 amb algunes modificacions segons l’experiència del consultor en la 
redacció d’estudis de mobilitat de la mateixa tipologia. 
• No es registren problemes de saturació ja que els índexs no superen el 50%. 
Primerament, es mostra el càlcul de la demanda generada pel total de la superfície. 
• L’àmbit disposa d’una oferta suficient de transport públic, ja que al seu voltant més Seguidament, s’ha dividit l’àmbit en 6 sectors i es farà un anàlisi separat de cadascun. A 
proper (distància inferior a 200 metres) s’hi poden trobar vuit parades de bus urbà, a l’apartat 6.1 es pot observar aquesta divisió. 
més de 1 parada de la xarxa de metro de la ciutat de Barcelona a menys de 500 metres. 
Les línies mes pròximes a l'àmbit son: 6.1. Descripció de les activitats actuals 
Autobús: Al present punt s’analitza  el futur impacte en la mobilitat del futur Planejament, per això es 
calcularà la previsió de viatges per cada mitja de transport i com aquests afectaran sobre la 
- 39: amb 86 expedicions diàries. Ocupació mitjana: 31% situació actual d’aquests mitjans de transport. La superfície de l’àmbit és de 26.555,58 m2 
construïts, dels quals 23.555,58 m2 estan destinats a ús residencial i 3.000 m2 a ús terciari 
- 45: amb 89 expedicions diàries. Ocupació mitjana: 25% comercial. A continuació es mostra el quadre de superfícies totals i pels 3 sectors en els quals 
s’ha dividit l’àmbit d’actuació:   
- 102: amb 9 expedicions diàries. Ocupació mitjana: 27% 
- 185: amb  58 expedicions diàries. Ocupació mitjana: 38% 
- V21: amb 116 expedicions diàries. Ocupació mitjana: 34% 
Metro: 
- L5: amb aproximadament 360 expedicions diàries. 
• Pel que fa a l’accessibilitat a peu, els itineraris principals des de les parades de 
transport públic disposen de voreres amb amples superiors als 3 metres útils, amb els 
passos de vianants rebaixats per afavorir el pas de persones amb mobilitat reduïda. 
Aquestes amplades permeten un pas segur per part dels vianants, exceptuant un petit 
tram de l’Avinguda de l’Estatut, on les voreres tenen una amplada lleugerament 
inferior al 1.80m. Segons el codi tècnic d’accessibilitat al seu capítol 3 article 5 quasi 
totes les vies de l’entorn disposen de voreres accessibles.  
• Pel que fa a la mobilitat en bicicleta actualment a l’entorn de l’àmbit d’estudi es 
disposa d’una amplia oferta de carrils bici. Hi destaquen el carril bici de l’Avinguda de 
l’Estatut i del carrer Lisboa. A més, hi ha un gran nombre de carrers que vertebren el  
barri de la Clota que estan considerats com a vies ciclables. 
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Distribucio de sostre edificat per sector TAULA 3 VIATGES GENERATS/DIA
Superficie construida en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT ACTIVITAT
(m2) UP-2 UP-5 UP-6 clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
Sostre residencial 2120,0 235,6 2237,8 117,8
Sostre residencial 23.555,58 7.369,94 8.459,82 7.725,82
Terciari comercial 744,5 82,7 794,1 33,1
Terciari comercial 3.000 - 1.654,42 1.345,58 TOTAL 2.864 318 3.032 151
TOTAL 26.555,58 7.369,94 10.114,24 9.071,40 3.183 3.183
  
Superfícies Viatges generats actuals per tipus d’activitat 
S’observa com l’activitat principal del recinte és l’ús residencial (88,7%). Tal i com es pot observar, és generen 3.183 viatges de clients/treballadors en dia laborable i 
3.183 viatges de clients/treballadors en dissabte.  
6.2. Càlcul de generació de viatges per activitats 
S’ha considerat el repartiment modal del PMUS escenari 2024 (tendencial) pels càlculs de la 
L’aplicació de les ràtios d’atracció a les superfícies projectades determina els volums de mobilitat generada. Aquests percentatges es modifiquen tenint en compte cada una de les 
clients/visites i treballadors atrets. Les ràtios aplicades són superiors o iguals a les del Decret activitats dels sectors de l’àmbit de la Modificació del Pla, però seguint la tendència cap a una 
344/2006 que en el seu Annex I marca les ràtios d’atractivitat segons els usos del sòl, amb mobilitat sostenible i fomentant l’ús de la bicicleta i el transport públic: 
algunes modificacions obtingudes de dades d’afluència a establiments i activitats similars. 
Seguidament es mostren els índexs utilitzats, relativitzats a unitats de superfície (clients i 
treballadors per 100 m2 i per sentit). Les ratios recomanades en el decret indiquen que per 
activitat residencial es generen 10 viatges/100m2 de sostre, per activitat comercial 50 
viatges/100m2 de sostre. El Decret indica viatges generats en dos sentits.  
TAULA 2 RATIS  D' ATRACCIO (RESIDENTS/TREBALLADORS PER 100 m2 i SENTIT)
en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
Sostre residencial 9,0 1,0 9,5 0,5
Terciari comercial 45,0 5,0 48,0 2,0  
Ràtios de generació de viatges (persones/100 m2) 
L’aplicació d’aquests índexs a les superfícies de cada activitat, proporciona el volum del total 
de viatges – persona actuals amb destinació a l’àmbit d’estudi.  
 
 
 
Repartiment modal de visites i treballadors 
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6.3. Càlcul de la mobilitat en vehicle privat ATRACCIÓ (turismes/dia)
en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT
Aplicant el repartiment modal als diferents usos de l’àmbit, s’ha calculat el nombre de clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
desplaçaments en vehicles (turismes, taxis i motos) que es produiran a l’àmbit: Sostre residencial 333 19 480 9
Terciari comercial 149 4 159 2
TAULA 6 ATRACCIÓ (vehícles/día) (Turismes+taxis+motos)
en dies  feiners en dissabtes TOTAL 482 23 638 11
505 649
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites  
Sostre residencial 412 31 563 15 Prognosi d’afluència de vehicles (vehicles/dia) 
Terciari comercial 194 12 206 5
TOTAL 605 43 769 20 Els resultats determinen l’afluència de 505 turismes/dia tan en dia laborable i de 649 
648 789  turismes/dia en dissabte.  
 
Per altra banda, a més dels vehicles atrets es mostren els valors de persones en turisme/dia 
Els resultats determinen l’afluència de 648 turismes/dia en dia laborable i de 789 atretes: 
turismes/dia en dissabte. 
ATRACCIÓ (persones en turisme/dia)
Aplicant el repartiment modal als diferents usos de l’àmbit, s’ha calculat el nombre de en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT
desplaçaments en vehicle privat que es produiran a l’àmbit. La proporció d’ús del vehicle clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
privat per part dels clients i treballadors s’ha estimat en el 33% per clients/residents i en 42% Sostre residencial 466 19 671 9
4 238 2
per treballadors/ visites en dia laborable i en 43% per clients/residents i en 38% per Terciari comercial 223
TOTAL 690 23 910 11
treballadors/ visites en dissabte: 
713 921  
PROPORCIÓ D'ÚS DEL TURISME Els resultats determinen l’afluència de 713 persones en turismes/dia tan en dia laborable i 
en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT de 921 persones en turismes/dia en dissabte.  
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
Sostre residencial 22% 8% 30% 8%
Aplicant la següent distribució modal per a les motos:  
Terciari comercial 30% 5% 30% 5%
TOTAL 26% 7% 30% 7%  PROPORCIÓ D'ÚS DE LA MOTO
en dies  feiners en dissabtes
Repartiment modal en vehicle privat ACTIVITAT
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
S’ha mesurat també l’ocupació mitjana dels vehicles (taula següent). Sostre residencial 3% 5% 3% 5%
Terciari comercial 6% 10% 6% 10%
TOTAL 5% 3% 2% 3%
en dies  feiners en dissabtes  
ACTIVITAT
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites Repartiment modal en moto 
Sostre residencial 1,4 1,0 1,4 1,0
ATRACCIÓ (motocicletes/dia)
Terciari comercial 1,5 1,0 1,5 1,0  en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
Ocupació mitjana dels vehicles 
Sostre residencial 64 11,8 67,1 5,9
Terciari comercial 45 8,3 47,6 3,3
Un cop aplicats els factors de repartiment modal i d’ocupació dels vehicles privats el nombre 
TOTAL 108 20 115 9
de vehicles (turismes) atrets és el següent:  
128 124  
Prognosi d’afluència de motos 
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Els resultats determinen una afluència de 128 motos/dia en dia laborable i de 124 motos/dia associats a l’assistència al nou Planejament. L’ocupació de les línies actuals s’ha obtingut 
en dissabte, tenint en compte una ocupació mitjana d’1,2  persones/moto. gracies al treball de camp on s’ha fet un inventari d’ocupació actual, per tal de poder establir 
si  la demanda futura podrà ser absorbida pel transport públic existent actualment. 
6.4. Càlcul de la mobilitat en transport públic 
Càlcul de places lliures en dia laborable
El percentatge dels desplaçaments que es realitzen a l’àmbit en transport públic respecte els Línies Capacitat vehicle % Ocupació mitjana Expedicions Places lliures
desplaçaments totals tant en dia laborable com dissabtes és d’aproximadament el 15% en V21 100 34% 116 7.656
autobús i d’aproximadament el 5% en metro. Els resultats es sintetitzen a la taula següent: 39 79 31% 86 4.688
Bus 45 79 25% 89 5.273
102 30 27% 9 197
PROPORCIÓ D'ÚS DEL BUS
185 30 38% 58 1.079
en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT Metro L5 800 29% 360 204.480
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
TOTAL 223.373
Sostre residencial 25% 30% 17% 30%
Terciari comercial 15% 17% 17% 20%  Càlcul de places lliures en dissabte
Línies Capacitat vehicle % Ocupació mitjana Expedicions Places lliures
PROPORCIÓ D'ÚS DEL METRO V21 100 45% 69 3.795
en dies  feiners en dissabtes 39 79 38% 72 3.527
ACTIVITAT
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites Bus 45 79 37% 56 2.787
102 30 34% 9 178
Sostre residencial 8% 21% 8% 21%
7% 28% 6% 30% 185 30 48% 30 468
Terciari comercial  Metro L5 800 37% 205 103.320
Percentatge de viatges en transport públic TOTAL 114.075  
Ocupació actual del transport públic (dades: TMB) 
Aplicant el repartiment modal s’estima que el nombre de desplaçaments en bus en dia 
laborable és d’aproximadament de 726 viatgers/dia i de 557 viatgers/dia en dissabte. Per Tal i com es pot observar l’oferta de transport públic actual és capaç d’absorbir la nova 
altra banda, en metro el nombre de desplaçaments en dia laborable és de 294 viatgers/dia en demanda de viatges, ja que la nova demanda suposa un 0,01% de l’oferta actual en dia 
dia laborable i de 261 viatgers/dia en dissabte. laborable i un 0,01% en dissabte. Cal destacar que les ocupacions de les línies de bus són 
baixes en comparació aquestes mateixes línies en altres zones del seu recorregut, això es 
ATRACCIÓ (persones en transport públic/dia - autobús)
en dies  feiners en dissabtes degut a la proximitat dels orígens/destins de les línies analitzades. 
ACTIVITAT
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
530 71 380 35 Si es realitza el mateix exercici per a les hores punta, considerant que un 10% de la nova 
Sostre residencial
Terciari comercial 112 14 135 7 demanda es produirà en hora punta s’obté: 
TOTAL 642 85 515 42
726 557  
ATRACCIÓ (persones en transport públic/dia- METRO)
en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
Sostre residencial 170 49 179 25
Terciari comercial 52 23 48 10
TOTAL 222 73 227 35
294 261  
Nombre de desplaçaments futurs en transport públic 
Aquests viatges han de poder ser absorbits pels modes de transport públic que donen servei 
a l’àmbit. A continuació es mostra l'ocupació del servei de transport públic amb els viatges 
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Càlcul de places lliures en hora punta en dia laborable 6.5. Càlcul de la mobilitat a peu i bicicleta 
Línies Capacitat %Ocupació mitjana Expedicions Places lliures
V21 100 46% 8 432 6.5.1. Desplaçaments a peu 
39 79 56% 5 174
Bus 45 79 44% 5 221 Tal i com es mostra en la taula següent, s’ha estimat que el percentatge de desplaçaments a 
102 30 31% 1 21 peu varia entre el 35% (cas del sostre residencial per treballadors i visites) al 40% (terciari 
185 30 41% 4 71 comercial pel cas de clients i residents). 
Metro L5 800 62% 20 6.080
TOTAL 6.999 REPARTIMENT MODAL DE LA MOBILITAT A PEU
en dies  feiners en dissabtes
Càlcul de places lliures en hora punta en dissabte ACTIVITAT
treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
Línies Capacitat %Ocupació mitjana Expedicions Places lliures
35% 38% 35%
V21 100 54% 5 230 Sostre residencial
39 79 49% 3 121 Terciari comercial 38% 40% 33%
Bus 45 79 45% 3 130 TOTAL 37% 39% 34%  
102 30 51% 1 15
185 30 59% 2 25 Repartiment modal a peu i bicicleta  
Metro L5 800 69% 15 3.720
TOTAL 4.241 ATRACCIÓ (persones a peu/dia)
 
en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT
Ocupació actual del transport públic en hora punta (dades: TMB) clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
Sostre residencial 806 82 850 41
Tal i com es pot observar no hi hauria problemes per acollir la nova demanda en hora punta. Terciari comercial 305 31 318 11
TOTAL 1111 114 1168 52
Finalment, el percentatge dels desplaçaments que es realitzen a l’àmbit en taxi respecte els 
1225 1220  
desplaçaments totals tant en dia laborable com dissabtes és d’aproximadament d’un 1% per 
clients/residents en dia laborable i en dissabte. Els resultats es sintetitzen a la taula següent Prognosi de desplaçaments a peu  
PROPORCIÓ D'US DEL TAXI El resultats determinen l’afluència de 1.225 persones a peu/dia en dia laborable i de 1.220 
en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT persones a peu/dia en dissabte. 
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
sup sostre residencial 1% 0% 1% 0%
6.5.2. Desplaçaments en bicicleta 
terciari comercial 0% 0% 0% 0%
TOTAL 1% 0% 1% 0%  La utilització de la bicicleta és reduïda. S’estima que entre un 1% i un 3% dels desplaçaments 
totals es produiran en aquest mitjà de transport. 
Aplicant el repartiment modal s’estima que el nombre de desplaçaments en taxi en dia 
laborable és de 21 viatgers/dia i de 22 viatgers/dia en dissabte. Aquesta demanda  no justifica 
PROPORCIÓ D'ÚS DE LA BICICLETA
la implantació d’una parada de taxi. 
en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT
ATRACCIÓ (persones en taxi per dia) treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
en dies  feiners en dissabtes 1% 3% 1%
ACTIVITAT Sostre residencial
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites
Terciari comercial 2% 1% 2%
 
Sostre residencial 21 0 22 0
Terciari comercial 0 0 0 0
Percentatge de desplaçaments en bicicleta 
TOTAL 21 0 22 0
21 22  
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ATRACCIÓ (bicicletes/dia) A continuació es mostra un esquema de les arribades i les sortides de l’àmbit que es 
en dies  feiners en dissabtes
ACTIVITAT produeixen en vehicle privat i la taula amb el volum de viatges utilitzats pel càlcul d’increment 
clients/residents treballadors / visites clients/residents treballadors / visites de la intensitat, tant en dia laborable com en dissabtes. 
Sostre residencial 53 2 67 1
Terciari comercial 7 2 8 1
Veh/30 min en laborable Veh/30 min en dissabte
TOTAL 60 4 75 2 50
70
ARRIBADES ARRIBADES
45
64 77  SORTIDES SORTIDES
60
40
35
Desplaçaments en bicicleta actuals 50
30
40
En un dia laborable accediran a l’àmbit 64 bicicletes/dia i en dissabte accediran 77 25
20 30
bicicletes/dia. Es recomana ubicar aparcaments en calçada per a bicicletes, considerant una 
15
20
rotació de 2 veh./plaça. En total, es recomana habilitar 27 places d’aparcament. 
10
10
5
6.5.3. Distribució horària de les arribades i sortides dels vehicles 0 0
S’han construït corbes de comportament individual de cada activitat obtingudes a través de  
l’experiència i la realització d’enquestes i comptatges específics a les entrades i sortides de 
Distribució horària d’entrades i sortides (Font: Doymo) 
cadascuna de les activitats.  
En dia laborable la punta d’arribades es produeix entre les 19:00 i les 20:00 hores amb 44 
Activitat: TREBALLADORS activitat: Residencial
9,00% vehicles/30 minuts, mentre que en dissabtes la punta d’arribades també es produeix entre les 
8,00%
7,00% 14.00% 19:00 i les 20:00 hores amb també uns 64 vehicles/30minuts. La punta de sortida en dia 
6,00% 12.00%
5,00% laborable es produeix entre les 07:00 i 08:00 amb 43 vehicles/30 minuts, mentre que en 
10.00%
4,00%
8.00% ARRIVADES
3,00% dissabtes la punta és a la mateixa hora amb 41 vehicles/30 minuts.  
6.00% SORTIDES
2,00%
1,00% 4.00%
0,00%
2.00% 6.7. Increment de demanda d’aparcament 
0.00%
hora ARRIVADES
SORTIDES
   hora S’ha calculat l’increment de demanda de places d’aparcament necessàries per donar servei a 
les diferents activitats del Planejament. 
Corbes d’entrades i sortides segons usos 
La següent gràfica mostra la corba d’increment de la demanda de places (ocupació), previsible 
La corba tipus per l’activitat laboral mostra una hora punta d’arribades entre les 08:00h i les en dia laborable. S’ha partit de la hipòtesi d’ocupació total de les places de residents en 
09:00h i una hora punta de les sortides entre les 15:00h i les 16:00h i entre les 18:00h i les períodes nocturns i que durant el dia hi ha un buidatge. 
19:00h. 
Per tal de fer els càlculs s’han tingut en compte les Normes Urbanístiques del Pla General 
La corba tipus per l’activitat residencial mostra una hora punta d’arribades entre les 19:00h i Metropolità. Pel que respecta a la reserva d’aparcament a edificis de residents exposa el 
les 20:00h i una hora punta de les sortides entre les 12:00h i les 13:00h. següent (referència document AD portal informació urbanística codi B1573): 
6.6. Distribució horària de les arribades i sortides en vehicle privat 
Per aplicació de les corbes de modulació horària d’afluència de viatges en vehicle privat, per 
cada activitat als vehicles atrets per l’activitat corresponent, s’han construït les corbes globals 
d’afluència de vehicules. 
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Per donar estacionament a les motos en el cas dels habitatges, es proposa que 6 places de 
vehicles de cada sector es destinin a aparcament per a motocicletes. D’aquesta manera serien 
en total 16 places de moto per a cada sector. 
S’han considerat els mateixos ratis en el règim de protecció que en els habitatges generals pel 
cas de l’estacionament de cotxe, tal i com s’especifica en l’apartat A.1 de les normes anteriors. 
La punta de demanda de places d’aparcament es situa a la nit i matinada amb 148 places 
demandades. Durant la nit és on hi ha la màxima demanda, mentre que durant el dia hi ha 
diferents ocupacions de vehicles segons les hores. 
En dissabte les corbes horàries d’ocupació varien, però les màximes demandes continuen 
situant-se en els períodes nocturns. 
 
Els càlculs per a cada sector de La Clota són els que es mostren a continuació (considerant 
cada habitatge amb un màxim de 80m2 i per tant, 1 plaça cada 2 habitatges): 
 
Corba de la demanda d’aparcament en laborable i  en dissabte.  
Per l’ús comercial, no es preveuen places d’aparcament. Tenint en compte els càlculs de 
mobilitat generada (màxim de 160 turismes en dissabte) i una rotació de 2 vehicles per plaça 
i tenint en compte una activitat comercial de 12 h al dia seran necessàries 7 places cada hora.  
 
Actualment, l’entorn de l’àmbit està dotat d’aparcaments públics, zona regulada i zona lliurem 
Núm. Habitatges NÚM. PLACES pel que la nova demanda derivada de l’activitat comercial i les visites podran ser absorbides. 
UP2 92 46 Tot i no preveure places noves per la zona comercial, sí que es recomana fer una dotació de 
UP5 106 53 PMR i vehicle elèctric (aquest últim segons incrementi la demanda). 
UP6 97 49 Cal remarcar que l’aparcament actual de l’Av. de l’Estatut quedarà afecta per la nova 
urbanització, i els vehicles estacionats s’hauran de reubicar en altres espais i aparcament de 
TOTAL 295 148  l’entorn. 
Número d’aparcaments per sector Places per a PMR 
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En funció de l’Ordre VIV/561/2010, sobre accessibilitat es calculen el nombre de places 
mínimes necessàries per a  persones amb mobilitat reduïda:  
“Prever como mínimo una reserva de 1 plaza de aparcamiento adaptada por cada 40 
plazas o fracción (tal como fija la orden VIV/561/2010 de accesibilidad)”. 
“Estas plazas se tienen que ubicar en un punto con una accesibilidad directa a la 
entrada al centro”.  
Per tant , segons els càlculs tenint en compte les places d’aparcament i la dotació per a PMR 
són necessàries 4 places per PMR per resident i per l’activitat comercial al no incrementar 
places d’aparcament, aquests podran estacionar a les actuals reserves de la zona.  
 
Places per a Vehicle elèctric 
Segons les indicacions de l’ATM s’ha d’aplicar el rati existent en el Real Destret 1053/2014, 
aprovat el 12 de desembre de 2014, on es proposa la implantació d’1 punt de recàrrega per 
cada 40 places d’estacionament.  
Segons la normativa s’haurà de comptar amb 4 places mínimes de vehicles  
elèctric en el cas de l’habitatge. Es recomana que hi hagi una previsió en la 
Punts de recàrrega de vehicle elèctric actual 
instal·lació de diferents punts de recàrrega i que a mesura que incrementi la 
demana d’aquests estacionaments es vagin fent en la resta.  DUM 
En el cas de l’activitat comercial pel vehicles elèctric, l’entorn ja es troba dotat Un altre punt a tenir en compte respecte els aparcaments són els llocs destinats a càrrega i 
de punts de recàrrega tant a la via pública com al aparcament públic.  Es descàrrega o a la Distribució Urbana de Mercaderies: 
recomana que a mesura que creixi la demanda dels vehicles elèctric el 
promotor instal·li gradualment els 4 punts de recàrrega dins del àmbit requerits 
per la normativa.  
 
Segons decret, s’estima 1 plaça de 3X8 m a la via pública per cada 1.000 m²  de sostre destinat 
a comerç.  
El sector de La Clota preveu un total de 3.000m2 d’ús comercial, amb el que seguint les 
indicacions del Decret s’estimen en 3 places de CD les necessàries per cobrir la demanda 
d’aquests sector. 
El MPGM de La Clota preveu la reserva de places per CD al nou vial per urbanitzar al carrer 
paral·lel de l’Avinguda de l’Estatut. Amb aquesta reserva es dona compliment a les noves 
necessitats pels usos comercials. 
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En el següent quadre es mostra per a cada activitat el nombre de places que s’haurien 
d’instal·lar per a bicicletes: 
Tenint en compte les determinacions del Decret són necessàries la dotació de 501 places 
d’aparcament per a bicicletes (30 per ús comercial i la resta per residencial): 
Número de places bicicleta/Sectors
ACTIVITAT
UP-2 UP-5 UP-6
Sostre residencial 147,00 169,00 155,00
Terciari comercial 17,00 13,00
 
TOTAL 147 186 168
Nou vial dins de la Clota on es preveuen places de CD  
Pel que fa a l’espai de magatzem per l’ús comercial, el Decret de Mobilitat proposa destinar Núm. De places de bicicleta per activitat i sector 
un mínim del 10% del sostre comercial per magatzem. Aquesta dotació s’ha de tenir en  
compte en els comerços que es realitzin. 
 
Bicicletes 
 
L’estacionament de bicicletes també queda regular pel Decret de Mobilitat Generada, per tal 
 
de garantir espais adequats per a estacionar les bicicletes en els diferents usos previstos: 
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7. RESUM DE DESPLAÇAMENTS PER SECTOR I MODE 8.3 Desplaçaments a peu 
En els següents quadres es mostra un resum de cada un dels sectors i cada mode de transport: L’àmbit d’estudi es troba envoltat de voreres amb amplades superiors als 1,8 metres. En 
alguns casos com les voreres de l’Avinguda de l’Estatut supera els 3 metres. Aquestes 
LABORABLE
amplades permeten un pas segur per part dels vianants. No obstant, en l’entorn més proper 
Sector Total viatges/laborable PEU BICI BUS METRO TAXI COTXES MOTO
a l’àmbit, al sud de l’Avinguda de l’Estatut hi ha un tram amb voreres que per poc no arriben 
UP-2 737 278 17 188 69 5 110 20
al 1,80m. 
UP-5 1.673 656 29 341 154 8 402 80
UP-6 1.445 565 26 299 133 5 240 56
TOTAL 3.855 Els recorreguts actuals estan adaptats per persones amb mobilitat reduïda, i disposen de 
voreres àmplies, de més de 3 metres als itineraris principals i d’una oferta de passos de 
vianants amplia i rebaixats.  
DISSABTE
Sector Total viatges/laborable PEU BICI BUS METRO TAXI COTXES MOTO
Es preveuen 1.499 desplaçaments a peu en laborable i 1.487 en dissabte. 
UP-2 737 279 21 130 64 5 153 19
8.4 Desplaçaments amb bicicleta 
UP-5 1.673 649 33 291 131 8 484 77
UP-6 1.445 560 29 252 114 5 291 54 A l’àmbit hi ha diferents itineraris per a bicicleta, ja siguin per carrils bici, zones ciclables o vies 
TOTAL 3.855  compartides. Encara hi manca infraestructura per adequar tota la xarxa i que quedi 
Resum de desplaçaments/tipologia per sectors connectada amb la resta de la ciutat. 
8. RESUM PER MODES DE TRANSPORT Hi ha diferents aparcaments i parades de Bicing, que donen una bona oferta a l’àmbit. 
Es preveuen 72 desplaçaments en dia laborable i 84 en dissabte. 
8.1 Vehicle privat 
 
En vehicle privat es produeix una atracció a l’àmbit de 629 cotxes en dia laborable i 780 en 
dissabte.  
Pel que respecta a la moto, el nombre de desplaçaments en un dia laborable és de 143 motos  
i en dissabte és de 138 motos. 
 
8.2 Transport públic 
 
L’àmbit d’estudi en una situació bona pel que fa a la cobertura en transport públic amb 8 
parades de bus en un radi de 250 m corresponents a 5 línies diürnes i 1 línia nocturna i una  
estació de Metro, que donen servei a la L5. 
 
La nova activitat produeix 829 desplaçaments en bus en laborable i 623 en dissabte. En metro 
preveuen 356 en dia laborable i 308 en dissabte. La nova demanda podrà ser absorbida per  
l’oferta actual. 
 
En taxi es preveuen 21 persones en laborable que accedeixin a l’àmbit en laborable i 22 
persones en dissabte.  
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9 IMPACTE SOBRE LES XARXES FUTURES Dissabte
Tram IMD Actual % IHP IHP Capacitat total IS
Av. Estatut (sentit Plça Estatut) 16.245 5,7% 926 1.920 24,1%
En el present capítol s’exposa per a cada mode de transport l’impacte de la nova mobilitat Av. Estatut (sentit C/ Jorge Manrique) 13.234 5,9% 781 2.400 13,0%
degut a les noves activitats dels sectors de La Clota. Carrer Lisboa (sentit C/ Tajo) 4.542 8,6% 391 960 40,7%
Carrer Lisboa (sentit C/ Granja Vella) 4.183 6,9% 289 960 30,1%
Av. Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Granja Vella) 1.838 9,3% 171 1.920 4,5%
Vehicle privat Av.Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Jorge Manrique) 849 8,0% 68 1.920 1,8%
Carrer Jorge Manrique (Av. de l'Estatut) 2.482 7,7% 191 960 19,9%  
Un cop dimensionada la demanda (situació de màxims) i coneixent la configuració viària actual 
i futura, s’ha procedit a comprovar si la nova demanda pot ser absorbida pels vials actuals de Capacitat de les vies d’entrada i sortida de l’àmbit 
l’entorn de l’àmbit d’estudi. 
Per calcular les intensitats futures s’han tingut en compte quatre variables: 
S’han superposat els viatges generats i atrets així sobre el trànsit actual. Per establir condicions 
• IMD actual de les vies analitzades 
de seguretat pel dimensionament s’ha considerat l’escenari amb major demanda (màxima 
càrrega) de 08:30 a 09:30 hores tant en dia laborable com en dissabte. 
• Increment de trànsit donada les noves activitats previstes. 
Per a l’avaluació de l’impacte sobre la circulació que suposa el nou planejament, s’ha 
• % IHP (Índex Hora Punta) tenint en compte les corbes d’entrada i sortida de la suma 
superposat els fluxos de trànsit atrets amb els fluxos actuals obtinguts a partir dels 
d’activitats. 
aforaments.  
• Distribució dels viatges en vehicle privat segons origen i destinació. 
9.1 IMD i Índex de Saturació 
Tal i com s’esmenta a l’apartat 2.2 els índexs de saturació més elevats es troben a l’Avinguda 
A continuació es calculen els nivells de servei (índexs de saturació) en hora punta de les 
de l’Estatut en sentit plaça Estatut. 
principals vies de l’entorn de l’àmbit per determinar si la càrrega prevista un cop es  
implantades les noves activades podrà ser absorbida per l’oferta de vials existents i previstos Si a aquests valors d’IMD se’ls hi aplica l’increment de nous viatges a l’àmbit d’estudi associats 
a l’àmbit de modificació. al nou planejament es genera un increment de les intensitats de vehicles. Els viatges generats 
es reparteixen per les vies de l’entorn i donen com a resultat la taula d’IMDs futures: 
Per calcular l’oferta o capacitat s’han tingut en compte tres variables: 
Laborable
• Capacitat/hora teòrica per carril. Tram IMD actual Increment IMD futura IS actual IS futur
Av. Estatut (sentit Plça Estatut) 21.364 627 21.991 33,9% 34,9%
Av. Estatut (sentit C/ Jorge Manrique) 17.747 - 17.747 18,6% 18,6%
• Nombre de carrils de cadascuna de les vies. Carrer Lisboa (sentit C/ Tajo) 6.222 - 6.222 46,0% 46,0%
Carrer Lisboa (sentit C/ Granja Vella) 5.810 251 6.061 44,2% 50,4%
 Av. Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Granja Vella) 2.298 - 2.298 6,0% 6,0%
• Fase de verd (%). Av.Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Jorge Manrique) 1.035 - 1.035 2,3% 2,3%
Carrer Jorge Manrique (Av. de l'Estatut) 3.428 376 3.804 28,6% 31,7%  
Laborable
Tram IMD Actual % IHP IHP Capacitat total IS Dissabte
Av. Estatut (sentit Plça Estatut) 21.364 6,1% 1.303 1.920 33,9% Tram IMD actual Increment IMD futura IS actual IS futur
Av. Estatut (sentit C/ Jorge Manrique) 17.747 6,3% 1.118 2.400 18,6% Av. Estatut (sentit Plça Estatut) 16.245 769 17.014 24,1% 27,0%
Carrer Lisboa (sentit C/ Tajo) 6.222 7,1% 442 960 46,0%
Av. Estatut (sentit C/ Jorge Manrique) 13.234 - 13.234 13,0% 13,0%
Carrer Lisboa (sentit C/ Granja Vella) 5.810 7,3% 424 960 44,2%
Av. Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Granja Vella) 2.298 230 1.920 Carrer Lisboa (sentit C/ Tajo) 4.542 - 4.542 40,7% 40,7%
10,0% 6,0%
Av.Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Jorge Manrique) 1.035 8,5% 88 1.920 2,3% Carrer Lisboa (sentit C/ Granja Vella) 4.183 307 4.491 30,1% 32,0%
Carrer Jorge Manrique (Av. de l'Estatut) 3.428 8,0% 274 960 28,6%  Av. Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Granja Vella) 1.838 - 1.838 4,5% 4,5%
Av.Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Jorge Manrique) 849 - 849 1,8% 1,8%
Carrer Jorge Manrique (Av. de l'Estatut) 2.482 461 2.943 19,9% 24,5%  
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Càlcul de  IMD futures i simulació amb Transcad amb els  nous vials 
El factor escollit per a determinar l’hora punta s’ha agafat a partir dels aforaments automàtics 
adjuntats al document. Un cop es creua el valor en hora punta del trànsit amb la capacitat dels 
 
diferents carrers s’obtenen els índexs de saturació. 
Itineraris d’entrada i sortida amb vehicle privat 
Els increments d’índex de saturació són poc significatius associats al baix increment 
d’intensitat generat pel pla que es reparteixen entre 24 hores/dia i diferents itineraris. Tots els vials queden coberts per una entrada o sortida a altres vies principals. 
Avinguda Estatut (50% dels viatges), Jorge Manrique (30% dels viatges), i al carrer Lisboa 
(20%). Transport públic 
Com es pot comprovar cap de les vies patirà un gran canvi en el nivell de servei actual, En el cas del transport públic, tal com s’ha mencionat en l’apartat de la mobilitat generada, no 
mantenint els Índex de Saturació per sota del 50% en la totes les vies actuals i les futures hi ha problemes amb la nova demanda que incrementa per la urbanització dels sectors 
derivades de l’actuació.  previstos de La Clota. 
Els itineraris d’entrada i sortida es  mostren en el següent plànol: La nova mobilitat es preveu que en autobús hi hagi 829 passatgers nous/dia en laborable i 673 
passatgers nous durant el dia en dissabte. En el cas del metro, es preveuen un total de 356 
passatgers/dia en laborable i 308 passatgers/dia en dissabte. 
Tenint en compte el sobrant de places en laborable i en hora punta de 6.999 places/bus i 
metro i en dissabte 4.241 places/bus i metro, l’oferta actual podrà absorbir la nova demanda. 
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En  l’apartat de la mobilitat generada es troben les taules amb les expedicions i el percentatge Durant els darrers anys s’han reurbanitzat carres que no complien amb les ordenances 
d’ocupació de cada una de les línies que operen a l’àmbit, en laborable, dissabte i per hores d’accessibilitat.  Actualment, al sector de La Clota s’han fet diferents remodelacions que donen 
punta. al barri una nova imatge i un seguit de millores, com voreres i passos de vianants que 
compleixen l’Ordre VIV. 
No es preveuen problemes de saturació ni falta de places en el transport públic. 
Alguns dels carrers que s’han considerat per reurbanitzar són el carrer Alarcón, Carrer Amor, 
Bicicletes Carrer Capcir, Bragança i Passatge Feliu. El projecte preveu que els carrers que es realitzin per 
dins de l’àmbit siguin plataforma única i amb prioritat per vianants. Els vials actuals existents 
Actualment, l’Ajuntament està treballant per incrementar els km de carrils bici i zones també seran motiu de reurbanització a llarg termini per afavorir la mobilitat en bicicleta i dels 
ciclables a la ciutat de Barcelona. vianants. 
A l’àmbit de La Clota hi ha diferents trams de carrils bici que es completen amb diferents vies  
ciclables. Aquests connecten amb la resta de la ciutat. 
 
Tot i així hi ha alguns itineraris que no arriben als nous sectors d’urbanització previstos de La 
Clota. Hi ha diferents aparcaments de bicis pels voltants del sector. Tot i això, i com recomana   
el Decret, es farà la previsió de nous aparcaments de bicicletes. 
 
Vianants 
Pel que fa als vianants, hi ha diferents itineraris amb voreres que arriben a les parades de 
transport públic i a altres parts de la ciutat. 
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10 PROPOSTES D’ACTUACIÓ  Es proposen les diferents reserves d’aparcament per a PMR i vehicle elèctric: tal i com 
marquen les diferents normatives: 
En aquest estudi es conclou que l’increment de viatges que generi el nou planejament no 
afectarà a la situació actual de la mobilitat del entorn. No obstant es plantegen una sèrie de - PMR: 4 places per residents.  
propostes dirigides a fomentar l’ús del transport públic i reduir l’impacte del vehicle privat. - V. Elèctric: 4 places en l’aparcament dels residents. Es recomana deixar la 
instal·lació realitzada i que aquests incrementin de forma gradual segons la 
Aquestes propostes s’emmarquen així mateix dins de l’aplicació de polítiques de la millora demanda dels propis residents. 
mediambiental i de reducció de l’impacte sobre l’entorn residencial. • Aquestes reserves es proposen que estiguin senyalitzades i en les proximitats de les 
entrades i sortida d’accés.  
10.1 Actuacions sobre la mobilitat en vehicle privat 
Pel comercial no es proposa aparcament nou, però es recomana que de les places actuals de 
Vehicle privat la via pública, es reservin a llarg termini, 4 places de PMR i 4 places de v. Elèctric a mesura que 
incrementi la demanda d’aquesta tipologia de vehicles. 
Pel que fa a la mobilitat en vehicle privat s’ha observat que la demanda futura podrà ser 
absorbida per la xarxa  viària actual sense realitzar cap tipus de modificació de la mateixa. Els En el cas de la reserva d’aparcament de motos pels residents, s’han calculat a partir dels ratis 
índexs de saturació de les vies en hora punta, en cap cas superen el 50%. del Decret de Mobilitat Generada: 
- Pel que fa a la velocitat dels vials, es proposa que la zona de La Clota d’estudi, 
sigui una Zona 30 per tal de millorar la seguretat amb els altres modes de 
transport, sobretot entre els vianants i les bicicletes. 
- L’Ajuntament de Barcelona proposa l’anàlisi de canvi de sentit de Jorge 
Manrique per evitar el by-pass de molts dels vehicles entre Av. Estatut i la 
Ronda. Aquesta proposta s’hauria d’analitzar per tal de veure diferents 
 
escenaris i la saturació que aquests canvis comportarien en el barri. Des de la 
present EAMG no s’han detectat punts de saturació superiors al 50% en cap de El resultat per a cada subsector és el següent: 
les vies. No seria necessària aquesta actuació a curt termini. En tot cas, seria 
necessari un estudi paral·lel una vegada implantat les futures activitats, la 
Núm. Habitatges NÚM. PLACES MOTO (segons Decret)
viabilitat d’un canvi en aquests carrer per millorar la fluïdesa del trànsit i evitar 
el pas de vehicles sense destinació a La Clota. UP2 92 37
Aparcament UP5 106 42
Respecte l’aparcament, es proposa habilitar les places següents: 148 per residents en la UP6 97 39
superfície habilitada per a cada sector. Aquestes places s’han calculat a partir de les Noves 
Urbanístiques del Pla General Metropolità. TOTAL 295 118  
Si es té en compte els ratis d’aparcament segons les Normes Urbanístiques, el nombre de 
Núm. Habitatges NÚM. PLACES places seria el mateix que en el cas dels vehicles.  
UP2 92 46 Es considera sobredimensionat i una reserva que afavoreix a l’ús dels modes privats. La 
106 53 tendència de la ciutat és afavorir els desplaçaments sostenibles i suprimir els desplaçaments 
UP5
amb vehicle privat. 
UP6 97 49
Es proposa que les places lliures actuals per vehicle passin a ser per residents, és a dir, Zona 
TOTAL 295 148  verda regulada, per tal de permetre als residents estacionar fàcilment als entorns de La Clota 
Estudi d’Avaluació de la Mobilitat Generada per a la Modificació Puntual del Pla General Metropolità del barri de la Clota - Reordenació. Barcelona 28 
 
 
118
 
i en el propi barri. Aquesta proposta també afavoreix a l’ús de modes més sostenibles per S’ha localitzat una deficiència en l’amplada d’un tram de l’Avinguda de l’Estatut, aquest tram, 
parts dels visitants i treballadors al no tenir places d’aparcament lliures. alhora coincideix amb la parada de bus anteriorment mencionada sense marquesina. Per tant, 
es proposa: 
10.2 Actuacions sobre la mobilitat en transport públic 
- Arreglar la vorera per millorar la connexió entre l’àmbit d’estudi i la parada de bus 
Per tal d’afavorir els desplaçaments en transport públic, es proposa: ubicada en aquest tram. La vorera per permetre el correcte pas dels vianants i la 
col·locació adequada de la marquesina haurà de tenir 3.5m d’amplada. Actualment la 
- La instal·lació de marquesines i d’encaminaments per a persones amb discapacitat vorera fa 1,6m útils, per tant s’hauria d’ampliar en 1,9m. 
visual a les dues parades de bus properes a l’àmbit i que no disposen d’elles: - Altrament, el carrer Jorge Manrique no disposa de vorera en un tram. Es proposa 
• Parada del Carrer Porto (sentit muntanya) habilitar una vorera de 1,8m Amb aquestes actuacions es persegueix incentivar la 
• Parada sud de l’Avinguda de l’Estatut (sentit mar) mobilitat a peu i millorar les deficiències d’accessibilitat de l’àmbit d’estudi. 
- Per altra banda, tots els vials que es derivin de la urbanització de nous carrers hauran 
de disposar de voreres que s’adaptin al 1,8m d’amplada útil mínim establert pel codi 
d’accessibilitat. 
- El promotor proposa que totes les vies internes al sector siguin de plataforma única. 
 
Parades de bus sense marquesines.  
- Per tal de poder ubicar aquestes marquesines és necessari ampliar la secció de les 
vorera de l’Av. de l’Estatut. Aquesta actuació va lligada amb la actuació presentada en 
l’apartat 10.3. 
10.3 Mobilitat a peu  
Actualment els itineraris principals de vianants que connecten amb el transport públic Plànol de voreres i passos de vianants de l’entorn immediat.  
disposen d’un ample superior a 1,8 metres útils, exceptuant un tram de l’Avinguda de 
l’Estatut, pel que es considera que en termes generals que compleixen la normativa 
d’accessibilitat per a itineraris de vianants. 
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10.4 Mobilitat en bicicleta “S’estableixen les següents reserves mínimes d’aparcament de bicicletes situats fora de 
la via pública en funció de les activitats i els usos del sòl excepte d’aquells supòsits en 
Actualment, l’àmbit disposa d’una amplia oferta de carrils bici proper com és el de l’Avinguda que es justifiqui l’adopció de valors inferiors. 
de l’Estatut, el carrer Lisboa i l’Avinguda del Cardenal Vidal i Barraquer i la resta de vies de 
l’entorn són zona 30 i el Carrer Jorge Manrique pot ser considerada com a via ciclable. Places mínimes d’aparcament per a bicicletes 
• Ús comercial: 1 plaça/100m2 de sostre  
Tot i aquesta amplia oferta es proposen dues actuacions relacionades amb l’ampliació de • Ús residencial: 2 places per habitatge.  
l’espai destinat a bicicletes.  
En el següent quadre es mostra el total de places que s’han de tenir en compte per bici i per 
- Es proposa allargar el carril bici de l’Avinguda del Cardenal Vidal i Barraquer per sector/activitats: 
connectar amb la via ciclable del carrer Jorge Manrique.  
 Número de places bicicleta/Sectors
- Per altre banda es proposa considerar com a via ciclable el camí de Sant Genís a Horta. ACTIVITAT
Aquestes mesures van en la línia de millorar l’accessibilitat a l’àmbit d’estudi en UP-2 UP-5 UP-6
bicicleta i potenciar-ne el seu ús. 
Sostre residencial 147,00 169,00 155,00
Terciari comercial 17,00 13,00
TOTAL 147 186 168
 
Al sector UP-5 per ús comercial són necessaris 9 ancoratges d’U-invertida (cada ancoratge 
poden estacionar 2 bicicletes) i 7 ancoratges per l’UP-6.  
Pel que fa a l’ús residencial, són necessàries 471 places en total. per a cada sector es proposa 
la reserva de gàbies o zones d’aparcament segur pels residents. 
Tal i com es diu a la Memòria del  projecte es disposarà d’aparcament de bicis i motos en el 
carril paral·lel de l’Av. Estatut. 
10.5 DUM 
Per tal de donar compliment a les necessitats comercials de LA Clota i la nova urbanització 
amb ús comercial, es proposen un seguit de places per a DUM. Segons decret, s’estima 1 plaça 
de 3X8 m a la via pública per cada 1.000 m²  de sostre destinat a comerç. El sector de La Clota 
preveu un total de 3.000m2 d’ús comercial, amb el que seguint les indicacions del Decret es 
proposen 3 places de CD les necessàries per cobrir la demanda d’aquests sector. 
Tot i aquestes places, el projecte del MPGM, proposa que l’espai del carrer paral·lel a l’Av. De 
l’Estatut (nou carrer) serveixi pels serveis i amb places de càrrega i descàrrega. Aquestes han 
d’estar senyalitzades correctament (hortizontalment i vertical) i amb un horari preestablert 
segons les necessitats dels comerciants de la zona (les places de DUM solen estar regulades 
  de 8:00 a 20:00h). 
Proposta de nous carrils bici i vies ciclables. 
10.6 Altres propostes transversals 
Pel que fa referència a l’aparcament de bicicletes, si s’aplica l’Annex II del Decret de mobilitat 
344/2006 que diu: Des de la Memòria del projecte d’urbanització dels sectors de La Clota s’esmenten diferents 
propostes que es relacionen amb una millora de la mobilitat: 
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• Xarxa viària  11 AVALUACIÓ DE LES EMISSIONS CONTAMINANTS  
 
La previsió viària existent quedarà funcionalment substituïda per vial de 20m,que  ja Els models d’estimació de contaminants depenen de l’estimació de la velocitat perquè els 
està urbanitzat en el seu tram entre Jorge Manrique i el Camí històric de Sant Cebrià nivells d’emissió i consum d’un vehicle en depenen. La metodologia desenvolupada consta de 
(riera de Marcel·lí) al formar part de l’àmbit de l’MPMU de Clota Reordenació. Aquest dues fases: 
vial està constituït per una franja de 12m (qualificada de zona verda) i la secció 
pròpiament viària de 8m, amb vorera i calçada configurades a mode de plataforma • La primera té com a objectiu estimar les velocitats mitjanes de circulació a l’àrea en 
única.  estudi, que s’obtenen a partir de la informació d’intensitats de trànsit, dels aforadors 
 automàtics.  
Aquest nou vial de caire pacificat, per a circulació interior del barri, es perllonga en 
l’àmbit de la present MPGM fins a la confluència entre avinguda de Marquès de • La segona fase està destinada a conèixer la composició del parc automobilístic de la 
Castellbell i carrer Alarcón , de manera que replicarà la connexió nord-sud  ( inicialment zona on es realitza l’estudi. El resultat d’aquesta fase és disposar del percentatge de 
prevista amb l’afectació sobre el camí de Sant Genís). cada categoria i tipus de vehicle que circula. Atesa la dificultat d’aquest procediment, 
 es pot optar per simplificar el complex parc de vehicles (diferents tipus de turismes, de 
Així doncs, l’MPGM proposa una estructura viària alternativa a la prevista pel motos, de ciclomotors, de furgonetes, de camions, d’autobusos, etc.) en funció de la 
planejament, garantida per aquest nou vial de 20m  i el canvi de qualificació del carrer disponibilitat de dades. 
de Jorge Manrique. Actualment, Jorge Manrique està qualificat de zona verda, tot i 
Amb aquestes dades i els factors d’emissions de contaminants dependents de cada tipus de 
estar urbanitzat i funcionar com a vial de connexió entre l’Avinguda del cardenal Vidal 
vehicle i velocitat corresponents (EMEP Corinair) es pot obtenir, per a un període de temps 
i Barraquer i l’avinguda de l’Estatut. 
concret, els nivells d’emissions de cada contaminant per a cada carrer o tram de carretera 
Així mateix, el canvi de traçat del vial permetrà recuperar els valors paisatgístics i analitzat. La fórmula bàsica per estimar les emissions en calent, usant els factors d’emissió 
patrimonials de l’antic camí de sant Cebrià, que s’integrarà en el futur parc central de obtinguts empíricament és: 
la Clota i afavorirà amb la reducció de la contaminació de la zona.  
Emissions per període de temps [g] = Factor d’emissió [g/km] x Nombre de vehicles [veh.] x 
 
distància recorreguda pel període de temps [km/veh.] 
El nou vial estructurant de Clota Reordenació es planteja com a eix dinamitzador del 
barri, que amb una secció amable que afavoreixi els espais d’estada, els desplaçament Per als escenaris de futur s’ha de considerar l’antiguitat dels vehicles en funció de l’any dels 
a peu doni accés als veïns al parc, l’equipament, els nous habitatges i al comerç o altres escenaris analitzats, així com l’evolució de la tecnologia del motor amb el compliment de les 
serveis de proximitat millorant l’accessibilitat per a tots els col·lectius; en línia amb directives europees. 
altres projectes de pacificació que s’estan portant a terme a la ciutat. Alhora es donarà 
resposta a la necessitat de trànsit rodat per abastament o accés de veïns i , si s’escau, D’aquesta manera s’ha de tenir en compte la progressiva substitució dels combustibles 
usuaris del futur equipament.  derivats del petroli per biocarburants; la millora d’eficiència dels combustibles; i també les 
 reduccions de sofre i plom en el seu contingut.  
Es proposa des del projecte del MPGMLC que l’espai del carrer paral·lel a l’Av. De 
Es preveu que els nivells d’emissió de contaminants seran significativament menors que els 
l’Estatut (nou carrer) tingui un tractament com a àrea 30, de caràcter local o prioritat 
calculats (especialment pel que fa al diòxid de sofre -SO2- i al diòxid de carboni -CO2-) si no es 
per a vianants, completant la franja de serveis amb plàces de Càrrega i descàrrega, i 
tenen en compte aquests factors. 
aparcament per a motos i bicicletes, circulació de bicicletes i continuitat d’itineraris de 
vianants i passos accessibles per a tots.  Per al càlcul del nombre de vehicles per quilòmetre s’han emprat els càlculs corresponents a 
 la nova demanda del nou planejament i s’ha estimat una distància mitjana de desplaçament i 
la velocitat mitjana de desplaçament a partir de les dades del PMU de la ciutat. 
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Els resultats són els següents: 29,50 km/h Euro II Euro II Euro III 4 strokes Euro V Euro II Euro II
Factors d'emissió Benzina 1,4 i 2 l. Diesel < 2 l. Benzina < 3,5 t < 250 cc Autobusos 3,5 - 7,5 tn 16 - 32 tn
CO 2,697 0,645 3,7 28,851 0,981 1,978 1,798
Escenaris Veh* km Veh * h Vel. Mitjana
NOx 0,126 0,83 0,098 0,103 3,812 1,877 6,335
Actual 153.710,40 5.210,52 29,50 km/h VOC 0,049 0,103 0,041 2,429 0,466 1,463 1,254
Futur 160.325,80 5.767,12 27,80 km/h SOx 0,08 0,242 0,116 0,029 1,282 0,442 1,291
 
PM 0 0,08 0 0 0,035 0,169 0,249
Carburant 80,444 60,499 115,64 29,449 320,453 110,529 322,869
Càlcul de vehicles quilòmetre i velocitat mitjana 
Factors d'emissió en g/km  
Lògicament, amb l’increment de demanda, hi ha un increment a la xarxa de vehicles per 
Factors de contaminació per tipologia de vehicle 
quilòmetre recorregut, tot i que no és gaire elevat.  
El producte dels factors d’emissió pels vehicles per quilòmetre recorreguts donen com a 
Distribució del trànsit a l’àmbit d’estudi 
resultat que les emissions de contaminants atmosfèrics i el consum de combustible variaran 
A partir del PMU de Barcelona es poden obtenir el nombre de desplaçaments per cadascun entre 4,2% i 4,30%. 
dels diferents tipus de vehicles. 
Veh * Km % Emissions Actual Ampliació Variacio (tones) Variació (%)
Cotxes 5.756.850 34,89% CO 1,020 1,063 0,043 4,20%
Bus urbà 6.098.400 36,96% NOx 0,264 0,275 0,011 4,30%
Motos 3.267.000 19,80% VOC 0,115 0,119 0,005 4,30%
Mercaderies Lleugers 841.500 5,10% SOx 0,088 0,092 0,004 4,30%
Mercaderies pesants 536.250 3,25% PM 0,011 0,012 0,000 4,30%
TOTAL 16.500.000 100,00% Carburant 20,723 21,614 0,892 4,30%
 
Emissions en tones diàries  
Càlcul del percentatge de vehicles quilòmetre segons tipus de vehicle 
Càlcul d’emissions generades per la nova activitat 
Mercaderies Mercaderies 
Veh * Km Turismes Bus urbà Motos TOTAL
lleugers pesants  
Escenaris 34,89% 36,96% 19,80% 5,10% 3,25% 100,00%
 
Actual 53.629,56 56.811,36 30.434,66 7.839,23 4.995,59 153.710,40
Futur 55.937,67 59.256,42 31.744,51 8.176,62 5.210,59 160.325,80   
Càlcul vehicles quilòmetre per tipus de vehicle de l’àmbit d’estudi  
 
Un cop obtingut el nombre de vehicles per quilòmetre de cada classe. S’ha fet la mateixa  
simplificació per al càlcul dels diferents tipus de contaminants atmosfèrics derivats del trànsit  
en els dos escenaris. 
 
Així doncs, s’ha considerat que els turismes mitjans tenen motor de benzina (entre 1,4 i 2  
litres) i acompleixen la legislació Euro II i motors dièsel (< 2,0 litres) que també acompleixen  
la legislació Euro II. A Barcelona el 68% dels turismes són dièsel mentre que el 32% tenen  
motor de benzina.  
Aplicant la velocitat mitjana de recorregut en cada escenari als diferents tipus de vehicles 
s’obté el valor dels factors d’emissió dels diferents tipus d’emissions en g/km (veure taules 
següents). 
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12 INDICADORS DE COL·LECTIUS VULNERABLES desplaçaments al dia realitzen (3,4 desplaçament/dia, segons EMEF, 2017), mentre que el 
grup de 16 a 29 i el major de 65 anys representen el 3% i el 2,8% respectivament.  
La mobilitat generada en qualsevol espai té unes característiques concretes en funció del 
La població jove realitza més desplaçaments amb transport públic que la resta de població 
gènere, el més significatiu és la diferencia en el mode de transport emprat pels homes i les 
(35,7%), mentre que el grup central de població (30 a 64 anys) es desplaça majoritàriament 
dones. 
amb vehicle privat (45,7%). 
Segons les dades de l’Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del 2006 de la regió 
Encara que a l’hora de concebre la mobilitat del conjunt de població, sempre es tenen en 
metropolitana de Barcelona; les dones tendeixen a utilitzar més els modes de transport 
compte mesures i propostes que siguin adients per a tothom, independentment del gènere i 
públics i no motoritzats (72,1% dones i 55,8% homes), és per aquest motiu que cal impulsar 
l’edat, el present apartat vol incorporar algunes propostes concretes, en les que es representi 
mesures que facilitin la elecció d’aquests modes de transport. 
la voluntat del document de planificació en tenir en compte a tots els col·lectius possibles: 
El promotor instal·larà il·luminació a cada una de les entrades i sortides per tal que siguin més 
segures i, reforci l’enllumenat del vial públic i dels itineraris fins a les principals parades de 
transport públic. 
El promotor incorporarà al projecte d’urbanització grups de bancs cada 100 metres de 
distància en els itineraris per vianants, aquesta millora en la comoditat en els desplaçaments 
està orientada a donar servei tant al barri com a dones embarassades o gent gran. 
És important incidir en un canvi d’hàbit d’aquelles persones que encara realitzen 
desplaçaments amb vehicle privat, amb la possibilitat de realitzar el mateix amb transport 
públic. Per aquesta raó, és important donar a conèixer totes les possibilitats del transport 
públic, o de la bicicleta i les connexions existents entre els diferents modes de transport més 
sostenibles. Per tant, es proposa una campanya i informació constant dels serveis de transport 
 públic en els sectors.  
Mobilitat segons gènere. EMQ, 2006 Cal esmentar que TMB té el 100% dels autobusos adaptats per persones amb mobilitat 
reduïda. 
Segons l’Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) publicada l’any 2017, les dades que 
 
aporta són que per gènere, la mitja de desplaçaments és indiferent al gènere (2,1 
desplaçaments/dia). Tot i això, els modes de desplaçament i els motius continuen sent 
diferents: els homes (24,1%) es desplacen més per motius ocupacional que les dones (19,3%). 
El transport públic l’utilitza més la dona (24,7%) que l’home (17,6%). 
 
Mobilitat segons gènere per modes de transport. EMEF, 2017 
És interessant conèixer per grups d’edat els modes i motius de desplaçament, per conèixer els 
hàbits i com es mou la població segons l’edat. El grup de 30 i 64 anys són els que més 
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13 CREIXEMENT DE LA MOBILITAT ALS PRÒXIMS 10 ANYS  14 VALORACIÓ ECONÒMICA DE LES PROPOSTES REALITZADES 
En aquest punt es realitzarà una prognosi del creixement de la mobilitat previst per als pròxims Tal i com s’especifica en l’Article 19 del Decret de Mobilitat Generada, es calculen els costos 
10 anys a l’àmbit d’estudi. econòmics de les propostes de mobilitat. Aquests costos els han d’assumir els promotors del 
projecte:  
No es disposen de dades permanents d'estacions d'aforaments en les vies de l'entorn de 
Propostes Unitats Preu Unitari TOTAL cost
l'àmbit d'estudi, el què ens permetria calcular l'evolució del trànsit en els darrers anys i per Mòduls en "U" invertida situats a les inmediacions per ús comercial (cada mòdul té capacitat per a dues bicicletes) 30 u. 115 €      3.450,00 €
Aparcament per bicicletes en ús residencial (471 places entre els 3 sectors. Es proposa gàbies segures per estacionar de 
tant fer una prognosi de la mobilitat.  3 u. 1.000 €
manera segura, 1 per a cada sector i amb capacitat per l'oferta necesssària segons DECRET).      3.000,00 €
Col·locació de marquesines 2 u. 4.000 €      8.000,00 €
Encaminaments 2 u. 2.350 €      4.700,00 €
Per aquest motiu s'ha optat per aplicar la projecció de la població de la ciutat als valors de Construcció de vorera fins a un mínim d'1,80 m útils de pas al carrer Jorge Manrique 387 m2 180€/m2    69.660,00 €
mobilitat. Ampliar la vorera de l'Av. de l'Estatut fins als 3,6 metres utils per a encabir la marquesina i garantir 1,8m utils de vorera 256,5 m2 180€/m2    46.170,00 €
Allargament del carril bici de l’Avinguda del Cardenal Vidal i Barraquer 235 m2 150€/m2    35.250,00 €
Punts de recàrrega elèctrica 4 u. 1.500 €      6.000,00 €
Segons l’IDESCAT, la projecció de població per als propers 10 anys, en l'escenari alt amb base Places PMR 4 u. 500 €      2.000,00 €
Reserva de CD i senyalització 3 u. 500 €      1.500,00 €
2013, és d'un creixement del 0,4% interanual. És un creixement baix que mostra la tendència 179.730,00 € TOTAL  
al manteniment de la població que havia crescut contínuament en les darreres dècades. El total dels costos previstos per a les actuacions proposades és de 179.730,00€. 
Av. Cardenal Vidal i Av. Cardenal Vidal i 
Av. Estatut (s. Pça Av. Estatut (s. C/ C/ Lisboa (s. C/ Granja 
Any C/ Lisboa (s. C/ Tajo) Barraquer (s. C/ Barraquer (s. C/ Jorge C/ Jorge Manrique 
Estatut) Jorge Manrique) Vella)
Granja Vella) Manrique)
1 21.991 17.747 6.222 6.061 2.298 1.035 3.804
2 22.431 18.102 6.346 6.182 2.344 1.056 3.880
3 22.879 18.464 6.473 6.306 2.391 1.077 3.958
4 23.337 18.833 6.603 6.432 2.439 1.098 4.037
5 23.804 19.210 6.735 6.560 2.487 1.120 4.118
6 24.280 19.594 6.870 6.692 2.537 1.143 4.200
7 24.765 19.986 7.007 6.825 2.588 1.166 4.284
8 25.261 20.386 7.147 6.962 2.640 1.189 4.370
9 25.766 20.793 7.290 7.101 2.692 1.213 4.457
10 26.281 21.209 7.436 7.243 2.746 1.237 4.546  
Càlcul del creixement del trànsit els pròxims 10 anys 
Tram IMD futura % IHP IHP Futura % IS
Av. Estatut (sentit Plça Estatut) 26.281 6,1% 1.603 41,7%
Av. Estatut (sentit C/ Jorge Manrique) 21.209 6,3% 1.336 22,3%
Carrer Lisboa (sentit C/ Tajo) 7.436 7,1% 528 55,0%
Carrer Lisboa (sentit C/ Granja Vella) 7.243 7,3% 529 55,1%
Av. Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Granja Vella) 2.746 10,0% 275 7,2%
Av.Cardenal Vidal i Barraquer (sentit C/ Jorge Manrique) 1.237 8,5% 105 2,7%
Carrer Jorge Manrique (Av. de l'Estatut) 4.546 8,0% 364 37,9%  
Càlcul dels IS de la xarxa als 10 anys 
 
S’observa que el creixement del trànsit als pròxims 10 anys suposarà un increment als índexs 
Plànol amb el recull de les propostes 
de saturació de les vies d’accés a l’àmbit (amb dues vies per damunt del 50%), tot i això aquest 
estudi aposta per promoure el canvi modal en favor del transport públic, pel què es presenten   
diferents mesures per afavorir aquest canvi. Per tant, es preveu no assolir aquests índexs de 
saturació calculats.  
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Lloc: Av. de l'Estatut Lloc: Av. de l'Estatut
Sentit: Pça de l'Estatut Sentit: Pça de l'Estatut
Districte Horta-Guinardo Districte Horta-Guinardo
Data: Dimarts, 12 de juny de 2018 Data: Dimecres, 13 de juny de 2018
Observació: 1 Observació: 1
HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles % HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles %
00 h 62 59 61 43 225 1,1% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ...................1.0....0..7..4..........4.8..,.2..%.......................... 00 h 61 50 62 36 209 1,0% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ...................1.0....0..4..8..........4.7..,.0..%..........................
01 h 34 35 27 19 115 0,6% Matí (9 a 14 h.) ....................6....1..6..6..........2.9..,.5..%.......................... 01 h 26 27 22 17 92 0,4% Matí (9 a 14 h.) ....................6....1..4..9..........2.8..,.8..%..........................
02 h 18 21 14 16 69 0,3% Tarda (16 a 19 h.) ....................3....9..0..8..........1.8..,.7..%.......................... 02 h 16 16 7 17 56 0,3% Tarda (16 a 19 h.) ....................3....8..9..9..........1.8..,.3..%..........................
03 h 19 11 14 13 57 0,3% 16 Hores (7 a 23 h.) ...................1.9....2..0..2..........9.2..,.0..%.......................... 03 h 20 13 15 13 61 0,3% 16 Hores (7 a 23 h.) ...................1.9....7..5..0..........9.2..,.4..%..........................
04 h 16 15 17 19 67 0,3% Hora Punta Sencera (Q) ....................1....4..4..9...........6..,.9..%.......................... 04 h 13 16 17 24 70 0,3% Hora Punta Sencera (Q) ....................1....4..1..8...........6..,.6..%..........................
05 h 26 38 58 51 173 0,8% Índex de Variació .....................................7.5..,0% 05 h 31 44 52 48 175 0,8% Índex de Variació .....................................8.1..,9%
06 h 85 107 163 178 533 2,6% 06 h 98 103 158 166 525 2,5%
07 h 174 241 321 325 1.061 5,1% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables 07 h 186 249 318 377 1.130 5,3% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables
08 h 365 353 367 364 1.449 6,9% % Pesants (HV) .....................................1.2..,.4..%.......................... 08 h 364 365 344 345 1.418 6,6% % Pesants (HV) .....................................1.2..,.8..%..........................
09 h 400 336 326 339 1.401 6,7% Nombre de Carrils ............................................1......................... 09 h 377 321 327 310 1.335 6,2% Nombre de Carrils ............................................1.........................
10 h 327 322 322 283 1.254 6,0% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0......................... 10 h 309 316 303 295 1.223 5,7% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0.........................
11 h 273 278 300 281 1.132 5,4% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.9..0..6......................... 11 h 279 297 281 303 1.160 5,4% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.9..4..0.........................
12 h 281 291 265 268 1.105 5,3% IHP (intensitat hora punta)......................................1..6..0..0......................... 12 h 294 277 295 313 1.179 5,5% IHP (intensitat hora punta)......................................1..5..0..8.........................
13 h 309 302 319 344 1.274 6,1% f  + f 13 h 297 296 327 332 1.252 5,9% f HV + f W ......................................0.,.7..8..9.........................
HV W ......................................0.,.7..9..3.........................
14 h 316 295 285 265 1.161 5,6% Fase Verda .......................................8..0..%.......................... 14 h 299 347 329 344 1.319 6,2% Fase Verda .......................................8..0..%..........................
15 h 252 284 300 256 1.092 5,2% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0......................... 15 h 349 355 303 283 1.290 6,0% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0.........................
16 h 254 314 280 312 1.160 5,6% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5......................... 16 h 297 314 329 301 1.241 5,8% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5.........................
17 h 306 365 356 333 1.360 6,5% Índex de Saturació ......................................2.,.3..7..0......................... 17 h 302 333 333 360 1.328 6,2% Índex de Saturació ......................................2.,.2..3..4.........................
18 h 340 330 329 331 1.330 6,2%
18 h 319 326 389 354 1.388 6,6%
19 h 323 343 309 343 1.318 6,2%
19 h 335 348 342 302 1.327 6,4%
20 h 364 337 358 332 1.391 6,5%
20 h 301 321 335 311 1.268 6,1%
21 h 277 254 274 245 1.050 4,9% Per a:
21 h 269 278 241 210 998 4,8% Per a:
22 h 220 211 186 169 786 3,7%
22 h 239 203 174 156 772 3,7%
23 h 137 104 112 73 426 2,0%
23 h 134 109 102 93 438 2,1%
INTENSITAT DIÀRIA 21.364
INTENSITAT DIÀRIA 20.879
Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES 
Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES 
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Lloc: Av. de l'Estatut Lloc: Av. de l'Estatut
Sentit: Pça de l'Estatut Sentit: Carrer Jorge Manrique
Districte Horta-Guinardo Districte Horta-Guinardo
Data: Dijous, 14 de juny de 2018 Data: Dimarts, 12 de juny de 2018
Observació: 1 Observació: 1
HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles % HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles %
00 h 64 73 56 47 240 1,1% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ...................1.0....0..8..0..........4.7..,.4..%.......................... 00 h 74 59 72 53 258 1,5% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ....................7....9..0..7..........4.7..,.1..%..........................
01 h 39 37 24 27 127 0,6% Matí (9 a 14 h.) ....................6....1..7..6..........2.9..,.0..%.......................... 01 h 43 25 32 22 122 0,7% Matí (9 a 14 h.) ....................4....7..7..2..........2.8..,.4..%..........................
02 h 15 15 18 12 60 0,3% Tarda (16 a 19 h.) ....................3....9..0..4..........1.8..,.3..%.......................... 02 h 27 19 15 13 74 0,4% Tarda (16 a 19 h.) ....................3....1..3..5..........1.8..,.7..%..........................
03 h 15 12 13 10 50 0,2% 16 Hores (7 a 23 h.) ...................1.9....5..8..3..........9.2..,.0..%.......................... 03 h 19 11 6 9 45 0,3% 16 Hores (7 a 23 h.) ...................1.5....2..2..3..........9.0..,.6..%..........................
04 h 20 12 11 14 57 0,3% Hora Punta Sencera (Q) ....................1....4..8..3...........7..,.0..%.......................... 04 h 17 12 19 24 72 0,4% Hora Punta Sencera (Q) ....................1....2..0..8...........7..,.2..%..........................
05 h 22 33 64 56 175 0,8% Índex de Variació .....................................7.7..,1% 05 h 55 56 63 57 231 1,4% Índex de Variació .....................................7.1..,2%
06 h 91 111 165 187 554 2,6% 06 h 79 109 144 172 504 3,0%
07 h 166 259 328 358 1.111 5,2% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables 07 h 193 151 287 265 896 5,3% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables
08 h 374 344 368 397 1.483 7,0% % Pesants (HV) .....................................1.2..,.3..%.......................... 08 h 289 307 334 278 1.208 7,2% % Pesants (HV) .....................................1.2..,.8..%..........................
09 h 388 357 338 305 1.388 6,5% Nombre de Carrils ............................................1......................... 09 h 267 256 220 244 987 5,9% Nombre de Carrils ............................................1.........................
10 h 295 309 317 289 1.210 5,7% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0......................... 10 h 208 225 237 243 913 5,4% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0.........................
11 h 243 275 305 303 1.126 5,3% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.9..3..4......................... 11 h 204 218 229 212 863 5,1% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.9..0..4.........................
12 h 291 292 288 280 1.151 5,4% IHP (intensitat hora punta)......................................1..5..8..8......................... 12 h 231 239 244 243 957 5,7% IHP (intensitat hora punta)......................................1..3..3..6.........................
13 h 337 299 324 341 1.301 6,1% f HV + f W ......................................0.,.7..9..4......................... 13 h 244 260 281 267 1.052 6,3% f HV + f W ......................................0.,.7..8..9.........................
14 h 307 344 319 287 1.257 5,9% Fase Verda .......................................8..0..%.......................... 14 h 273 232 238 252 995 5,9% Fase Verda .......................................8..0..%..........................
15 h 322 314 305 264 1.205 5,7% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0......................... 15 h 254 248 229 209 940 5,6% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0.........................
16 h 284 311 306 307 1.208 5,7% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5......................... 16 h 216 212 246 227 901 5,4% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5.........................
17 h 305 349 341 354 1.349 6,3% Índex de Saturació ......................................2.,.3..5..3......................... 17 h 237 267 315 273 1.092 6,5% Índex de Saturació ......................................1.,.9..7..9.........................
18 h 328 326 354 339 1.347 6,3% 18 h 293 294 263 292 1.142 6,8%
19 h 324 351 323 331 1.329 6,2% 19 h 283 302 293 246 1.124 6,7%
20 h 342 324 355 317 1.338 6,3% 20 h 256 258 273 227 1.014 6,0%
21 h 257 263 259 222 1.001 4,7% Per a: 21 h 191 176 176 148 691 4,1% Per a:
22 h 233 207 177 162 779 3,7% 22 h 127 120 112 89 448 2,7%
23 h 135 108 105 83 431 2,0% 23 h 68 82 62 60 272 1,6%
INTENSITAT DIÀRIA 21.277 INTENSITAT DIÀRIA 16.801
Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES 
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Lloc: Av. de l'Estatut Lloc: Av. de l'Estatut
Sentit: Carrer Jorge Manrique Sentit: Carrer Jorge Manrique
Districte Horta-Guinardo Districte Horta-Guinardo
Data: Dimecres, 13 de juny de 2018 Data: Dijous, 14 de juny de 2018
Observació: 1 Observació: 1
HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles % HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles %
00 h 72 60 71 58 261 1,5% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ....................8....2..4..8..........4.6..,.5..%.......................... 00 h 78 70 80 55 283 1,7% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ....................8....0..9..6..........4.7..,.4..%..........................
01 h 38 30 39 25 132 0,7% Matí (9 a 14 h.) ....................4....8..8..5..........2.7..,.5..%.......................... 01 h 52 28 29 20 129 0,8% Matí (9 a 14 h.) ....................4....8..6..7..........2.8..,.5..%..........................
02 h 31 23 20 21 95 0,5% Tarda (16 a 19 h.) ....................3....3..6..3..........1.8..,.9..%.......................... 02 h 30 23 16 10 79 0,5% Tarda (16 a 19 h.) ....................3....2..2..9..........1.8..,.9..%..........................
03 h 20 14 14 18 66 0,4% 16 Hores (7 a 23 h.) ...................1.6....0..0..2..........9.0..,.2..%.......................... 03 h 21 12 7 8 48 0,3% 16 Hores (7 a 23 h.) ...................1.5....4..4..8..........9.0..,.5..%..........................
04 h 20 16 27 32 95 0,5% Hora Punta Sencera (Q) ....................1....1..9..3...........6..,.7..%.......................... 04 h 20 10 13 20 63 0,4% Hora Punta Sencera (Q) ....................1....1..5..6...........6..,.8..%..........................
05 h 57 56 65 66 244 1,4% Índex de Variació .....................................7.6..,9% 05 h 54 58 65 47 224 1,3% Índex de Variació .....................................7.6..,1%
06 h 86 109 158 173 526 3,0% 06 h 76 115 139 180 510 3,0%
07 h 207 254 305 303 1.069 6,0% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables 07 h 196 244 274 268 982 5,8% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables
08 h 322 287 298 286 1.193 6,7% % Pesants (HV) .....................................1.2..,.2..%.......................... 08 h 263 283 294 316 1.156 6,8% % Pesants (HV) .....................................1.2..,.9..%..........................
09 h 313 250 239 229 1.031 5,8% Nombre de Carrils ............................................1......................... 09 h 277 266 223 224 990 5,8% Nombre de Carrils ............................................1.........................
10 h 218 231 233 234 916 5,2% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0......................... 10 h 248 236 234 219 937 5,5% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0.........................
11 h 234 218 232 211 895 5,0% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.9..1..8......................... 11 h 230 230 249 240 949 5,6% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.9..1..2.........................
12 h 256 243 237 245 981 5,5% IHP (intensitat hora punta)......................................1..3..0..0......................... 12 h 234 232 255 250 971 5,7% IHP (intensitat hora punta)......................................1..2..6..8.........................
13 h 275 263 253 271 1.062 6,0% f HV + f W ......................................0.,.7..9..5......................... 13 h 234 258 266 262 1.020 6,0% f HV + f W ......................................0.,.7..8..8.........................
14 h 275 260 239 226 1.000 5,6% Fase Verda .......................................8..0..%.......................... 14 h 272 245 236 247 1.000 5,9% Fase Verda .......................................8..0..%..........................
15 h 269 283 259 256 1.067 6,0% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0......................... 15 h 258 253 224 218 953 5,6% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0.........................
16 h 241 266 268 255 1.030 5,8% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5......................... 16 h 229 251 260 236 976 5,7% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5.........................
17 h 278 263 325 300 1.166 6,6% Índex de Saturació ......................................1.,.9..2..6......................... 17 h 259 261 317 288 1.125 6,6% Índex de Saturació ......................................1.,.8..7..9.........................
18 h 321 297 271 278 1.167 6,6% 18 h 299 291 261 277 1.128 6,6%
19 h 304 286 299 259 1.148 6,5% 19 h 291 277 284 249 1.101 6,5%
20 h 250 297 301 220 1.068 6,0% 20 h 253 264 284 222 1.023 6,0%
21 h 211 184 176 158 729 4,1% Per a: 21 h 199 182 167 143 691 4,0% Per a:
22 h 135 130 118 97 480 2,7% 22 h 124 122 115 85 446 2,6%
23 h 95 74 84 73 326 1,8% 23 h 74 73 67 65 279 1,6%
INTENSITAT DIÀRIA 17.747 INTENSITAT DIÀRIA 17.063
Intensitat / 15 min
Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES 
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Lloc: Av. Cardenal Vidal Barraquer Lloc: Av. Cardenal Vidal Barraquer
Sentit: Carrer Granja Vella Sentit: Carrer Granja Vella
Districte Horta-Guinardo Districte Horta-Guinardo
Data: Dimarts, 12 de juny de 2018 Data: Dimecres, 13 de juny de 2018
Observació: 1 Observació: 1
HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles % HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles %
00 h 7 5 3 4 19 0,8% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ....................1....0..9..9..........4.7..,.6..%.......................... 00 h 9 2 3 5 19 0,8% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ....................1....1..1..3..........4.8..,.4..%..........................
01 h 3 1 3 1 8 0,3% Matí (9 a 14 h.) .......................7..0..8..........3.0..,.7..%.......................... 01 h 2 2 5 0 9 0,4% Matí (9 a 14 h.) .......................6..7..8..........2.9..,.5..%..........................
02 h 2 1 1 1 5 0,2% Tarda (16 a 19 h.) .......................3..9..1..........1.6..,.9..%.......................... 02 h 1 2 2 4 9 0,4% Tarda (16 a 19 h.) .......................4..3..5..........1.8..,.9..%..........................
03 h 0 1 0 1 2 0,1% 16 Hores (7 a 23 h.) ....................2....1..8..0..........9.4..,.4..%.......................... 03 h 2 0 0 0 2 0,1% 16 Hores (7 a 23 h.) ....................2....1..9..4..........9.5..,.5..%..........................
04 h 1 1 0 2 4 0,2% Hora Punta Sencera (Q) .......................2..3..8..........1.0..,.3..%.......................... 04 h 1 0 0 3 4 0,2% Hora Punta Sencera (Q) .......................2..2..9..........1.0..,.0..%..........................
05 h 3 1 2 3 9 0,4% Índex de Variació .....................................4.9..,4% 05 h 1 1 3 2 7 0,3% Índex de Variació .....................................4.7..,6%
06 h 5 6 11 17 39 1,7% 06 h 5 4 8 18 35 1,5%
07 h 20 36 50 57 163 7,1% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables 07 h 12 39 52 53 156 6,8% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables
08 h 49 56 64 69 238 10,3% % Pesants (HV) ......................................7..,.6..%.......................... 08 h 53 51 53 72 229 10,0% % Pesants (HV) ......................................8..,.3..%..........................
09 h 62 42 33 24 161 7,0% Nombre de Carrils ............................................1......................... 09 h 64 43 40 35 182 7,9% Nombre de Carrils ............................................1.........................
10 h 36 31 32 29 128 5,5% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0......................... 10 h 33 38 25 28 124 5,4% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0.........................
11 h 26 41 31 33 131 5,7% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.8..6..2......................... 11 h 31 25 35 40 131 5,7% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.7..9..5.........................
12 h 44 33 46 31 154 6,7% IHP (intensitat hora punta)........................................2..7..6......................... 12 h 27 26 32 29 114 5,0% IHP (intensitat hora punta)........................................2..8..8.........................
13 h 46 31 30 27 134 5,8% f  + f ......................................0.,.8..4..4......................... 13 h 35 27 34 31 127 5,5% f HV + f W ......................................0.,.8..3..6.........................
HV W
14 h 28 29 38 20 115 5,0% Fase Verda .......................................8..0..%.......................... 14 h 32 30 31 24 117 5,1% Fase Verda .......................................8..0..%..........................
15 h 28 30 31 40 129 5,6% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0......................... 15 h 27 35 26 33 121 5,3% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0.........................
16 h 28 24 42 36 130 5,6% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5......................... 16 h 32 23 30 45 130 5,7% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5.........................
17 h 33 34 32 23 122 5,3% Índex de Saturació ......................................0.,.4..0..9......................... 17 h 41 41 38 41 161 7,0% Índex de Saturació ......................................0.,.4..2..7.........................
18 h 29 38 40 32 139 6,0% 18 h 41 28 36 39 144 6,3%
19 h 37 25 36 37 135 5,8% 19 h 24 39 32 30 125 5,4%
20 h 34 25 33 38 130 5,6% 20 h 42 32 36 47 157 6,8%
21 h 42 18 22 17 99 4,3% Per a: 21 h 32 29 24 16 101 4,4% Per a:
22 h 24 20 16 12 72 3,1% 22 h 18 20 27 10 75 3,3%
23 h 16 13 9 5 43 1,9% 23 h 7 3 7 2 19 0,8%
INTENSITAT DIÀRIA 2.309 INTENSITAT DIÀRIA 2.298
Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES 
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Intensitat 15 min x  4 Intensitat hora flotant Hora Intensitat 15 min x  4 Intensitat hora flotant
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Lloc: Av. Cardenal Vidal Barraquer Lloc: Av. Cardenal Vidal Barraquer
Sentit: Carrer Granja Vella Sentit: Carrer Jorge Manrique
Districte Horta-Guinardo Districte Horta-Guinardo
Data: Dijous, 14 de juny de 2018 Data: Dimarts, 12 de juny de 2018
Observació: 1 Observació: 1
HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles % HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles %
00 h 9 6 3 4 22 0,9% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ....................1....1..3..4..........4.8..,.5..%.......................... 00 h 4 3 4 2 13 1,2% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) .......................5..3..3..........5.1..,.1..%..........................
01 h 2 3 4 2 11 0,5% Matí (9 a 14 h.) .......................7..2..0..........3.0..,.8..%.......................... 01 h 1 3 1 1 6 0,6% Matí (9 a 14 h.) .......................2..9..4..........2.8..,.2..%..........................
02 h 4 1 0 0 5 0,2% Tarda (16 a 19 h.) .......................4..1..4..........1.7..,.7..%.......................... 02 h 0 1 2 1 4 0,4% Tarda (16 a 19 h.) .......................2..3..9..........2.2..,.9..%..........................
03 h 0 1 0 2 3 0,1% 16 Hores (7 a 23 h.) ....................2....2..2..2..........9.5..,.1..%.......................... 03 h 1 0 1 0 2 0,2% 16 Hores (7 a 23 h.) .......................9..7..3..........9.3..,.3..%..........................
04 h 0 0 2 1 3 0,1% Hora Punta Sencera (Q) .......................2..2..4...........9..,.6..%.......................... 04 h 0 1 0 1 2 0,2% Hora Punta Sencera (Q) .........................9..8...........9..,.4..%..........................
05 h 1 1 1 2 5 0,2% Índex de Variació .....................................4.9..,6% 05 h 1 1 2 1 5 0,5% Índex de Variació .....................................4.1..,1%
06 h 3 5 11 11 30 1,3% 06 h 3 5 7 6 21 2,0%
07 h 24 37 42 54 157 6,7% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables 07 h 12 10 14 17 53 5,1% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables
08 h 39 61 54 70 224 9,6% % Pesants (HV) ......................................9..,.0..%.......................... 08 h 14 24 23 37 98 9,4% % Pesants (HV) ......................................9..,.9..%..........................
09 h 68 44 41 37 190 8,1% Nombre de Carrils ............................................1......................... 09 h 26 12 13 12 63 6,0% Nombre de Carrils ............................................1.........................
10 h 15 19 11 15 60 5,8% .........................................3..,.0.........................
10 h 29 28 44 27 128 5,5% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0......................... Amplada per Carril (W)
11 h 13 5 10 9 37 3,5% ......................................0.,.6..6..2.........................
11 h 30 34 32 46 142 6,1% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.8..0..0......................... FHP (factor hora punta)
12 h 12 13 20 16 61 5,8% IHP (intensitat hora punta)........................................1..4..8.........................
12 h 45 32 27 22 126 5,4% IHP (intensitat hora punta)........................................2..8..0.........................
13 h 20 19 18 16 73 7,0% f  + f ......................................0.,.8..1..8.........................
13 h 40 29 34 31 134 5,7% f HV + f W ......................................0.,.8..2..8......................... HV W
14 h 16 15 14 12 57 5,5% Fase Verda .......................................8..0..%..........................
14 h 30 34 32 24 120 5,1% Fase Verda .......................................8..0..%..........................
15 h 16 7 12 10 45 4,3% f  + f ......................................1.,.0..0..0.........................
15 h 26 32 30 36 124 5,3% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0......................... Semàfors Vianants
16 h 27 21 16 16 80 7,7% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5.........................
16 h 32 22 39 40 133 5,7% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5.........................
17 h 15 13 23 24 75 7,2% Índex de Saturació ......................................0.,.2..1..9.........................
17 h 36 31 37 40 144 6,2% Índex de Saturació ......................................0.,.4..1..5.........................
18 h 19 18 26 21 84 8,1%
18 h 30 32 40 35 137 5,9%
19 h 17 24 26 22 89 8,5%
19 h 29 33 36 34 132 5,6%
20 h 20 20 5 10 55 5,3%
20 h 40 31 32 43 146 6,2%
21 h 10 9 8 7 34 3,3% Per a:
21 h 37 22 27 16 102 4,4% Per a:
22 h 2 3 1 3 9 0,9%
22 h 23 24 20 16 83 3,6%
23 h 7 2 5 3 17 1,6%
23 h 12 10 9 5 36 1,5%
INTENSITAT DIÀRIA 1.043
INTENSITAT DIÀRIA 2.337
Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES 
Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES 
200
300
250
150
200
100
150
100
50
50
0
00 h 01 h 02 h 03 h 04 h 05 h 06 h 07 h 08 h 09 h 10 h 11 h 12 h 13 h 14 h 15 h 16 h 17 h 18 h 19 h 20 h 21 h 22 h 23 h
0
00 h 01 h 02 h 03 h 04 h 05 h 06 h 07 h 08 h 09 h 10 h 11 h 12 h 13 h 14 h 15 h 16 h 17 h 18 h 19 h 20 h 21 h 22 h 23 h
Intensitat 15 min x  4 Intensitat hora flotant Hora
Intensitat 15 min x  4 Intensitat hora flotant Hora
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Lloc: Av. Cardenal Vidal Barraquer
Sentit: Carrer Jorge Manrique
Districte Horta-Guinardo
Data: Dijous, 14 de juny de 2018
Observació: 1
HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles %
00 h 2 0 3 0 5 0,5% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) .......................5..4..7..........5.0..,.8..%..........................
01 h 1 4 3 1 9 0,8% Matí (9 a 14 h.) .......................3..1..4..........2.9..,.2..%..........................
02 h 1 0 2 0 3 0,3% Tarda (16 a 19 h.) .......................2..3..3..........2.1..,.6..%..........................
03 h 0 0 0 0 0 0,0% 16 Hores (7 a 23 h.) ....................1....0..1..3..........9.4..,.1..%..........................
04 h 0 1 1 0 2 0,2% Hora Punta Sencera (Q) .......................1..0..0...........9..,.3..%..........................
05 h 2 2 0 2 6 0,6% Índex de Variació .....................................3.9..,6%
06 h 2 4 9 7 22 2,0%
07 h 15 8 17 18 58 5,4% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables
08 h 16 23 21 40 100 9,3% % Pesants (HV) .....................................1.1..,.5..%..........................
09 h 32 12 13 17 74 6,9% Nombre de Carrils ............................................1.........................
10 h 15 13 13 11 52 4,8% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0.........................
11 h 13 8 23 17 61 5,7% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.6..2..5.........................
12 h 10 18 10 18 56 5,2% IHP (intensitat hora punta)........................................1..6..0.........................
13 h 16 21 19 15 71 6,6% f HV + f W ......................................0.,.8..0..2.........................
14 h 17 14 12 15 58 5,4% Fase Verda .......................................8..0..%..........................
15 h 13 7 13 14 47 4,4% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0.........................
16 h 22 22 19 23 86 8,0% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5.........................
17 h 12 19 21 21 73 6,8% Índex de Saturació ......................................0.,.2..3..7.........................
18 h 17 14 20 23 74 6,9%
19 h 24 22 19 17 82 7,6%
20 h 23 18 14 15 70 6,5%
21 h 13 9 6 8 36 3,3% Per a:
22 h 4 3 6 2 15 1,4%
23 h 6 5 3 3 17 1,6%
INTENSITAT DIÀRIA 1.077
Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES 
200
150
100
50
0
00 h 01 h 02 h 03 h 04 h 05 h 06 h 07 h 08 h 09 h 10 h 11 h 12 h 13 h 14 h 15 h 16 h 17 h 18 h 19 h 20 h 21 h 22 h 23 h
Intensitat 15 min x  4 Intensitat hora flotant Hora
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Lloc: Carrer Jorge Manrique Lloc: Carrer Jorge Manrique
Sentit: Av. de l'Estatut Sentit: Av. de l'Estatut
Districte Horta-Guinardo Districte Horta-Guinardo
Data: Dimarts, 12 de juny de 2018 Data: Dimecres, 13 de juny de 2018
Observació: 1 Observació: 1
HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles % HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles %
00 h 10 14 10 7 41 1,3% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ....................1....4..5..6..........4.5..,.9..%.......................... 00 h 14 8 7 10 39 1,3% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ....................1....4..8..8..........4.8..,.0..%..........................
01 h 9 5 4 2 20 0,6% Matí (9 a 14 h.) .......................8..5..0..........2.6..,.8..%.......................... 01 h 9 7 3 1 20 0,6% Matí (9 a 14 h.) .......................8..5..0..........2.7..,.4..%..........................
02 h 3 5 4 4 16 0,5% Tarda (16 a 19 h.) .......................6..0..6..........1.9..,.1..%.......................... 02 h 0 3 1 5 9 0,3% Tarda (16 a 19 h.) .......................6..3..8..........2.0..,.6..%..........................
03 h 3 2 4 3 12 0,4% 16 Hores (7 a 23 h.) ....................2....9..2..3..........9.2..,.2..%.......................... 03 h 2 1 2 2 7 0,2% 16 Hores (7 a 23 h.) ....................2....8..9..1..........9.3..,.2..%..........................
04 h 4 2 3 5 14 0,4% Hora Punta Sencera (Q) .......................2..5..9...........8..,.2..%.......................... 04 h 2 4 2 3 11 0,4% Hora Punta Sencera (Q) .......................2..4..7...........8..,.0..%..........................
05 h 3 9 7 6 25 0,8% Índex de Variació .....................................5.7..,8% 05 h 2 4 5 5 16 0,5% Índex de Variació .....................................5.8..,7%
06 h 10 13 18 22 63 2,0% 06 h 7 10 10 19 46 1,5%
07 h 28 40 53 54 175 5,5% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables 07 h 18 28 35 48 129 4,2% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables
08 h 53 55 79 72 259 8,2% % Pesants (HV) ......................................2..,.4..%.......................... 08 h 48 53 47 70 218 7,0% % Pesants (HV) ......................................2..,.0..%..........................
09 h 59 43 42 39 183 5,8% Nombre de Carrils ............................................1......................... 09 h 77 50 31 28 186 6,0% Nombre de Carrils ............................................1.........................
10 h 42 51 42 41 176 5,6% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0......................... 10 h 43 36 36 28 143 4,6% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0.........................
11 h 37 38 42 32 149 4,7% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.8..2..0......................... 11 h 33 45 40 51 169 5,4% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.8..0..2.........................
12 h 41 47 35 35 158 5,0% IHP (intensitat hora punta)........................................3..1..6......................... 12 h 40 44 38 41 163 5,3% IHP (intensitat hora punta)........................................3..0..8.........................
13 h 45 52 47 40 184 5,8% f HV + f W ......................................0.,.9..0..7......................... 13 h 45 50 60 34 189 6,1% f HV + f W ......................................0.,.9..1..3.........................
14 h 61 47 50 45 203 6,4% Fase Verda .......................................8..0..%.......................... 14 h 52 63 61 53 229 7,4% Fase Verda .......................................8..0..%..........................
15 h 67 53 65 34 219 6,9% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0......................... 15 h 66 57 43 52 218 7,0% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0.........................
16 h 44 37 40 44 165 5,2% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5......................... 16 h 47 44 53 55 199 6,4% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5.........................
17 h 70 46 63 59 238 7,5% Índex de Saturació ......................................0.,.4..6..8......................... 17 h 65 55 64 63 247 8,0% Índex de Saturació ......................................0.,.4..5..6.........................
18 h 47 57 58 41 203 6,4% 18 h 62 47 43 40 192 6,2%
19 h 48 60 49 40 197 6,2% 19 h 49 39 45 46 179 5,8%
20 h 44 58 43 36 181 5,7% 20 h 55 50 52 54 211 6,8%
21 h 42 35 36 23 136 4,3% Per a: 21 h 30 41 29 34 134 4,3% Per a:
22 h 39 26 16 16 97 3,1% 22 h 28 27 11 19 85 2,7%
23 h 12 13 16 16 57 1,8% 23 h 12 16 18 17 63 2,0%
INTENSITAT DIÀRIA 3.171 INTENSITAT DIÀRIA 3.102
Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES 
350 350
300 300
250 250
200 200
150 150
100 100
50 50
0 0
00 h 01 h 02 h 03 h 04 h 05 h 06 h 07 h 08 h 09 h 10 h 11 h 12 h 13 h 14 h 15 h 16 h 17 h 18 h 19 h 20 h 21 h 22 h 23 h 00 h 01 h 02 h 03 h 04 h 05 h 06 h 07 h 08 h 09 h 10 h 11 h 12 h 13 h 14 h 15 h 16 h 17 h 18 h 19 h 20 h 21 h 22 h 23 h
Intensitat 15 min x  4 Intensitat hora flotant Hora Intensitat 15 min x  4 Intensitat hora flotant Hora
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Lloc: Carrer Jorge Manrique
Sentit: Av. de l'Estatut
Districte Horta-Guinardo
Data: Dijous, 14 de juny de 2018
Observació: 1
HORA        00'        15'        30'        45' Total % RESUM ESTADÍSTIC Vehicles %
00 h 8 11 19 3 41 1,3% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) ....................1....5..1..6..........4.7..,.5..%..........................
01 h 10 5 6 3 24 0,8% Matí (9 a 14 h.) .......................8..9..5..........2.8..,.0..%..........................
02 h 3 2 5 2 12 0,4% Tarda (16 a 19 h.) .......................6..2..1..........1.9..,.4..%..........................
03 h 2 2 1 1 6 0,2% 16 Hores (7 a 23 h.) ....................2....9..7..9..........9.3..,.3..%..........................
04 h 4 2 2 0 8 0,3% Hora Punta Sencera (Q) .......................2..5..8...........8..,.1..%..........................
05 h 4 3 9 5 21 0,7% Índex de Variació .....................................5.6..,8%
06 h 6 12 11 17 46 1,4%
07 h 20 25 42 50 137 4,3% CÀLCUL DE L'ÍNDEX DE SATURACIÓ Variables
08 h 68 49 59 82 258 8,1% % Pesants (HV) ......................................2..,.5..%..........................
09 h 67 63 47 28 205 6,4% Nombre de Carrils ............................................1.........................
10 h 23 51 45 52 171 5,4% Amplada per Carril (W) .........................................3..,.0.........................
11 h 34 45 41 48 168 5,3% FHP (factor hora punta) ......................................0.,.7..8..7.........................
12 h 41 38 42 38 159 5,0% IHP (intensitat hora punta)........................................3..2..8.........................
13 h 44 54 55 39 192 6,0% f HV + f W ......................................0.,.9..0..6.........................
14 h 58 55 59 51 223 7,0% Fase Verda .......................................8..0..%..........................
15 h 63 56 55 44 218 6,8% f Semàfors + f Vianants ......................................1.,.0..0..0.........................
16 h 49 41 43 47 180 5,6% Capacitat (vl/hora) ........................................6..7..5.........................
17 h 69 48 60 66 243 7,6% Índex de Saturació ......................................0.,.4..8..6.........................
18 h 59 44 52 43 198 6,2%
19 h 52 49 52 45 198 6,2%
20 h 53 55 48 48 204 6,4%
21 h 39 36 31 28 134 4,2% Per a:
22 h 32 27 14 18 91 2,8%
23 h 14 15 14 13 56 1,8%
INTENSITAT DIÀRIA 3.193
Intensitat / 15 min EVOLUCIÓ HORÀRIA DEL VOLUM  DE VEHICLES 
350
300
250
200
150
100
50
0
00 h 01 h 02 h 03 h 04 h 05 h 06 h 07 h 08 h 09 h 10 h 11 h 12 h 13 h 14 h 15 h 16 h 17 h 18 h 19 h 20 h 21 h 22 h 23 h
Intensitat 15 min x  4 Intensitat hora flotant Hora
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Aforament Manual
Av. de l'Estatut - Av. Cardenal Vidal Barraquer 
Municipi: Barcelona
Data: dimecres, 13 - juny - 2018
Tipus: Vehicles 
Coeficients Per a:
Horari matí: 9 a 13h
Horari tarda:
dilluns, 3 - maig - 2021
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Lloc: Av. de l'Estatut - Av. Cardenal Vidal Barraquer 
Municipi: Barcelona
Tipus: Vehicles 
Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 9 a 13h 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 0,000
Mov: 5 Tipus: Vehicles Mov: 6 Tipus: Vehicles 
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 3 8 12 7 30 09 h 2 2 3 3 10
10 h 6 3 4 8 21 10 h 5 5 3 5 18
11 h 5 7 4 5 21 11 h 3 4 2 4 14
12 h 8 6 10 7 31 12 h 5 4 3 4 16
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 9 a 13h 103 Total de: 9 a 13h 58
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 103 Període aforament 58
Mov: 7 Tipus: Bicis Mov: 8 Tipus: Bicis
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 3 2 4 3 12 09 h 1 3 1 2 7
10 h 5 5 4 4 17 10 h 2 1 0 1 4
11 h 5 4 3 4 15 11 h 2 2 1 2 7
12 h 4 3 6 4 17 12 h 1 1 3 1 6
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 9 a 13h 61 Total de: 9 a 13h 24
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 61 Període aforament 24
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Lloc: Av. de l'Estatut - Av. Cardenal Vidal Barraquer 
Municipi: Barcelona
Tipus: Vehicles Lloc: Av. de l'Estatut - Av. Cardenal Vidal Barraquer 
Coeficients Municipi: Barcelona
Data: 13-06-2018 Horari matí: 9 a 13h Tipus: Vehicles 
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 0 Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 9 a 13h 0,000
Mov: 13 Tipus: Bicis Mov: 14 Tipus: Bicis Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 0 0,000
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
VOLUM DE TRÀNSIT DE CADA MOVIMENT
06 h 0 06 h 0
Movim. Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
07 h 0 07 h 0
1 0,240 184 0 769
08 h 0 08 h 0
2 0,229 1.406 0 6.140
09 h 109 118 107 102 436 09 h 8 11 12 10 41 3 0,221 310 0 1.403
10 h 116 125 119 122 482 10 h 9 10 8 11 38 4 0,217 37 0 171
11 h 106 99 101 105 411 11 h 13 11 12 10 47 5 0,221 103 0 466
12 h 107 108 105 111 431 12 h 13 15 12 17 58 6 0,221 58 0 263
13 h 0 13 h 0 7 0,221 61 0 276
14 h 0 14 h 0 8 0,240 24 0 100
15 h 0 15 h 0 9 0,217 3.288 0 15.152
16 h 0 16 h 0 10 0,217 340 0 1.567
17 h 0 17 h 0 11 0,240 211 0 879
18 h 0 18 h 0 12 0,229 39 0 170
19 h 0 19 h 0 13 0,236 1.760 0 7.458
20 h 0 20 h 0 14 0,240 183 0 764
21 h 0 21 h 0 15 0,229 2.640 0 11.528
22 h 0 22 h 0 16 0,217 32 0 147
Total de: 9 a 13h 1.760 Total de: 9 a 13h 183
Total de: 0 0 Total de: 0 0 VOLUM DE TRÀNSIT A CADA SECCIÓ
Període aforament 1.760 Període aforament 183 Secció Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
A 1.937 0 8.481
Mov: 15 Tipus: Bicis Mov: 16 Tipus: Bicis B 603 0 2.512
C 246 0 1.105
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
D 4.188 0 18.304
06 h 0 06 h 0
E 3.878 0 17.768
07 h 0 07 h 0 F 3.688 0 16.966
08 h 0 08 h 0 G 4.615 0 19.897
09 h 164 173 162 157 656 09 h 2 1 2 4 9 H 2.198 0 9.471
10 h 171 180 174 177 702 10 h 2 1 0 3 6
11 h 161 154 156 160 631 11 h 1 4 1 2 8
12 h 162 163 160 166 651 12 h 2 3 1 3 9
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 9 a 13h 2.640 Total de: 9 a 13h 32
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 2.640 Període aforament 32
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Lloc: Av. Marquès de Castellbell - Carrer Juan de Avila
Municipi: Barcelona
Tipus: Vehicles 
Aforament Manual
Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 0 0,000
Av. Marquès de Castellbell - Carrer Juan de Avila Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 14 a 18h 0,000
Municipi: Barcelona Mov: 1 Tipus: Vehicles Mov: 2 Tipus: Vehicles 
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
Data: dimecres, 13 - juny - 2018
06 h 0 06 h 0
Tipus: Vehicles 07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
Coeficients Per a: 09 h 0 09 h 0
Horari matí: 10 h 0 10 h 0
Horari tarda: 14 a 18h 11 h 0 11 h 0
12 h 0 12 h 0
13 h 0 13 h 0
14 h 1 7 6 5 19 14 h 4 4 3 1 12
15 h 3 4 4 4 15 15 h 3 6 3 7 19
16 h 5 3 2 2 12 16 h 2 2 3 2 9
17 h 0 1 0 2 3 17 h 4 3 4 2 13
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14 a 18h 49 Total de: 14 a 18h 53
Període aforament 49 Període aforament 53
Mov: 3 Tipus: Vehicles Mov: 4 Tipus: Vehicles 
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09 h 0
10 h 0 10 h 0
11 h 0 11 h 0
12 h 0 12 h 0
13 h 0 13 h 0
14 h 0 0 0 0 0 14 h 5 1 4 4 14
15 h 0 0 0 0 0 15 h 7 4 9 4 24
16 h 0 0 1 1 2 16 h 4 5 8 9 26
17 h 0 0 0 0 0 17 h 1 2 1 1 5
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
dilluns, 3 - maig - 2021 22 h 0 22 h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14 a 18h 2 Total de: 14 a 18h 69
Període aforament 2 Període aforament 69
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Lloc: Av. Marquès de Castellbell - Carrer Juan de Avila
Municipi: Barcelona Lloc: Av. Marquès de Castellbell - Carrer Juan de Avila
Tipus: Vehicles 
Municipi: Barcelona
Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 0 0,000 Tipus: Vehicles 
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 15 a 18h 0,000 Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 0 0,000
Mov: 5 Tipus: Vehicles Mov: 6 Tipus: Vehicles Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 14 a 18h 0,000
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0 VOLUM DE TRÀNSIT DE CADA MOVIMENT
07 h 0 07 h 0 Movim. Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
08 h 0 08 h 0 1 0,000 0,238 49 206
09 h 0 09 h 0 2 0,000 0,238 53 223
10 h 0 10 h 0 3 0,000 0,238 2 8
11 h 0 11 h 0 4 0,000 0,238 69 290
12 h 0 12 h 0 5 0,000 0,238 7 29
13 h 0 13 h 0 6 0,000 0,238 29 122
14 h 1 1 1 1 4 14 h 1 2 0 0 3 7 0,000 0,238 29 122
15 h 0 0 0 0 0 15 h 2 5 3 3 13
8 0,000 0,238 4 17
16 h 1 0 0 0 1 16 h 1 3 3 4 11
17 h 1 0 1 0 2 17 h 0 1 0 1 2
18 h 0 18 h 0 VOLUM DE TRÀNSIT A CADA SECCIÓ
19 h 0 19 h 0 Secció Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
20 h 0 20 h 0 A 0,238 104 437
21 h 0 21 h 0 B 0,238 31 130
22 h 0 22 h 0 C 0,238 105 441
Total de: 0 0 Total de: 0 0 D 0,238 118 496
Total de: 14 a 18h 7 Total de: 14 a 18h 29 E 0,238 9 38
Període aforament 7 Període aforament 29 F 0,238 4 17
G 0,238 29 122
Mov: 7 Tipus: Vehicles Mov: 8 Tipus: Vehicles 
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09 h 0
10 h 0 10 h 0
11 h 0 11 h 0
12 h 0 12 h 0
13 h 0 13 h 0
14 h 1 2 0 0 3 14 h 0 0 1 1 2
15 h 2 5 3 3 13 15 h 1 1 0 0 2
16 h 1 3 3 4 11 16 h 0 0 0 0 0
17 h 0 1 0 1 2 17 h 0 0 0 0 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14 a 18h 29 Total de: 14 a 18h 4
Període aforament 29 Període aforament 4
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Lloc: Av. Cardenal Vidal i Barraquer - C. Jorge Manrique
Municipi: Barcelona
Aforament Manual Tipus: Vehicles 
Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 9 a 14 h. 0,000
Av. Cardenal Vidal i Barraquer - C. Jorge Manrique Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 0 0,000
Municipi: Barcelona Mov: 1 Tipus: Vehicles Mov: 2 Tipus: Vehicles 
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
Data: dimecres, 13 - juny - 2018
06 h 0 06 h 0
Tipus: Vehicles 07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
Coeficients Per a: 09 h 1 1 2 2 6 09 h 22 24 26 24 96
Horari matí: 9 a 14 h. 10 h 8 9 5 3 25 10 h 29 32 31 21 113
Horari tarda: 11 h 5 5 7 5 22 11 h 29 28 35 27 119
12 h 6 6 5 4 21 12 h 24 37 33 26 120
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 9 a 14 h. 74 Total de: 9 a 14 h. 448
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 74 Període aforament 448
Mov: 3 Tipus: Vehicles Mov: 4 Tipus: Vehicles 
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 4 3 5 5 17 09 h 3 3 4 10 20
10 h 5 6 5 2 18 10 h 8 10 6 8 32
11 h 4 5 6 4 19 11 h 6 8 8 4 26
12 h 1 8 7 4 20 12 h 7 8 8 7 30
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
dilluns, 3 - maig - 2021 Total de: 9 a 14 h. 74 Total de: 9 a 14 h. 108
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 74 Període aforament 108
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Lloc: Av. Cardenal Vidal i Barraquer - C. Jorge Manrique Lloc: Av. Cardenal Vidal i Barraquer - C. Jorge Manrique
Municipi: Barcelona Municipi: Barcelona
Tipus: Vehicles Tipus: Vehicles 
Coeficients Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 9 a 14 h. 0,000 Data: 13-06-2018 Horari matí: 9 a 14 h. 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 0,000 Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 0
Mov: 5 Tipus: Vehicles Mov: 6 Tipus: Vehicles Mov: 9 Tipus: Vehicles Mov: 10 Tipus: Vehicles 
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0 06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0 07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0 08 h 0 08 h 0
09 h 6 5 7 1 19 09 h 1 2 2 2 7 09 h 0 0 0 0 0 09 h 1 2 2 4 9
10 h 11 15 7 6 39 10 h 2 2 1 2 7 10 h 0 1 0 0 1 10 h 3 5 7 6 21
11 h 6 5 10 7 28 11 h 3 1 1 0 5 11 h 0 2 0 0 2 11 h 7 3 1 2 13
12 h 7 7 9 6 29 12 h 3 1 2 2 8 12 h 0 2 0 1 3 12 h 9 3 6 4 22
13 h 0 13 h 0 13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0 14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0 15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0 16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0 17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0 18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0 19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0 20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0 21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0 22 h 0 22 h 0
Total de: 9 a 14 h. 115 Total de: 9 a 14 h. 27 Total de: 9 a 14 h. 6 Total de: 9 a 14 h. 65
Total de: 0 0 Total de: 0 0 Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 115 Període aforament 27 Període aforament 6 Període aforament 65
Mov: 7 Tipus: Vehicles Mov: 8 Tipus: Vehicles Mov: 11 Tipus: Vehicles Mov: 12 Tipus: Vehicles 
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0 06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0 07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0 08 h 0 08 h 0
09 h 1 1 3 1 6 09 h 1 1 2 0 4 09 h 5 9 10 7 31 09 h 17 19 20 14 70
10 h 1 0 3 2 6 10 h 0 0 1 0 1 10 h 9 10 5 8 32 10 h 19 22 26 24 91
11 h 3 1 1 0 5 11 h 0 0 3 0 3 11 h 4 7 7 11 29 11 h 19 28 25 29 101
12 h 0 2 1 0 3 12 h 0 0 0 0 0 12 h 8 9 10 7 34 12 h 31 23 20 25 99
13 h 0 13 h 0 13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0 14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0 15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0 16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0 17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0 18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0 19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0 20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0 21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0 22 h 0 22 h 0
Total de: 9 a 14 h. 20 Total de: 9 a 14 h. 8 Total de: 9 a 14 h. 126 Total de: 9 a 14 h. 361
Total de: 0 0 Total de: 0 0 Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 20 Període aforament 8 Període aforament 126 Període aforament 361
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Lloc: Av. Cardenal Vidal i Barraquer - C. Jorge Manrique   
Municipi: Barcelona   
Tipus: Vehicles 
Coeficients   
Data: 13-06-2018 Horari matí: 9 a 14 h. 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 0 0,000   
  
VOLUM DE TRÀNSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h   
1 0,217 74 0 341
2 0,213 448 0 2.103   
3 0,217 74 0 341   
4 0,213 108 0 507
5 0,221 115 0 520   
6 0,221 27 0 122
7 0,217 20 0 92   
8 0,224 8 0 36   
9 0,224 6 0 27
10 0,213 65 0 305   
11 0,240 126 0 525
12 0,240 361 0 1.504   
  
VOLUM DE TRÀNSIT A CADA SECCIÓ
Secció Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h   
A 0,000 596 0,000 0 2.785   
B 0,000 441 0,000 0 1.872
C 0,000 250 0,000 0 1.150   
D 0,000 621 0,000 0 2.915
E 0,000 34 0,000 0 155   
F 0,000 209 0,000 0 954   
G 0,000 552 0,000 0 2.334
H 0,000 161 0,000 0 683   
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Lloc: Avinguda de l'Estatut - Carrer Juan Avila
Municipi: Barcelona
Tipus: Vehicles 
Aforament Manual Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 0,000
Avinguda de l'Estatut - Carrer Juan Avila Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 14 a 18h 0,000
Mov: 1 Tipus: Vehicles Mov: 2 Tipus: Vehicles 
Municipi: Barcelona
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
Data: dimecres, 13 - juny - 2018 06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
Tipus: Vehicles 
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09 h 0
Coeficients Per a:
10 h 0 10 h 0
Horari matí:
11 h 0 11 h 0
Horari tarda: 14 a 18h
12 h 0 12 h 0
13 h 0 13 h 0
14 h 21 31 24 56 132 14 h 299 314 346 274 1.233
15 h 22 31 18 14 85 15 h 217 308 422 391 1.338
16 h 9 31 52 41 133 16 h 394 389 353 330 1.466
17 h 22 27 33 39 121 17 h 312 346 391 381 1.430
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14 a 18h 471 Total de: 14 a 18h 5.467
Període aforament 471 Període aforament 5.467
Mov: 3 Tipus: Vehicles Mov: 4 Tipus: Vehicles 
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09 h 0
10 h 0 10 h 0
11 h 0 11 h 0
12 h 0 12 h 0
13 h 0 13 h 0
14 h 96 105 109 106 416 14 h 65 78 64 58 265
15 h 104 101 113 95 413 15 h 67 76 71 64 278
16 h 98 103 114 118 433 16 h 65 68 64 66 263
17 h 121 117 106 109 453 17 h 69 72 58 56 255
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
dilluns, 3 - maig - 2021
Total de: 14 a 18h 1.715 Total de: 14 a 18h 1.061
Període aforament 1.715 Període aforament 1.061
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Lloc: Avinguda de l'Estatut - Carrer Juan Avila
Municipi: Barcelona Lloc: Avinguda de l'Estatut - Carrer Juan Avila
Tipus: Vehicles 
Municipi: Barcelona
Coeficients
Data: 13-06-2018 Tipus: Vehicles 
Horari matí: 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 14 a 18h 0,000 Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 0 0,000
Mov: 5 Tipus: Vehicles Mov: 6 Tipus: Vehicles Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 14 a 18h 0,000
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0 VOLUM DE TRÀNSIT DE CADA MOVIMENT
07 h 0 07 h 0 Movim. Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
08 h 0 08 h 0 1 0 0,243 471 1.938
09 h 0 09 h 0 2 0 0,243 5.467 22.498
10 h 0 10 h 0 3 0 0,243 1.715 7.058
11 h 0 11 h 0 4 0 0,243 1.061 4.366
12 h 0 12 h 0 5 0 0,243 4.623 19.025
13 h 0 13 h 0 6 0 0,243 64 263
14 h 279 291 316 350 1.236 14 h 2 3 5 12 22 7 0 0,243 27 111
15 h 340 334 313 292 1.279 15 h 6 6 3 8 23
16 h 273 294 287 261 1.115 16 h 2 3 1 3 9
VOLUM DE TRÀNSIT A CADA SECCIÓ
17 h 218 183 258 334 993 17 h 2 2 4 2 10
Secció Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
18 h 0 18 h 0
A 0,000 0 0,000 471 1.938
19 h 0 19 h 0
B 0,000 0 0,000 5.467 22.498
20 h 0 20 h 0
C 0,000 0 0,000 4.623 19.025
21 h 0 21 h 0
D 0,000 0 0,000 1.061 4.366
22 h 0 22 h 0
E 0,000 0 0,000 27 111
Total de: 0 0 Total de: 0 0
F 0,000 0 0,000 6.402 26.346
Total de: 14 a 18h 4.623 Total de: 14 a 18h 64
G 0,000 0 0,000 7.653 31.494
Període aforament 4.623 Període aforament 64
Mov: 7 Tipus: Vehicles Mov: 8 Tipus: Vehicles 
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09 h 0
10 h 0 10 h 0
11 h 0 11 h 0
12 h 0 12 h 0
13 h 0 13 h 0
14 h 2 1 2 6 11 14 h 0
15 h 3 1 0 1 5 15 h 0
16 h 0 1 2 0 3 16 h 0
17 h 1 2 3 2 8 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14 a 18h 27 Total de: 14 a 18h 0
Període aforament 27 Període aforament 0
Estudi d’Avaluació de la Mobilitat Generada per a la Modificació Puntual del Pla General Metropolità del barri de la Clota - Reordenació. Barcelona  53 
 
 
143
 
Lloc: Avinguda de l'Estatut - Carrer Juan Avila
Municipi: Barcelona
Tipus: Vehicles 
Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 14 a 18h 0,000
Mov: 1 Tipus: Vehicles Mov: 2 Tipus: Vehicles 
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09 h 0
10 h 0 10 h 0
11 h 0 11 h 0
12 h 0 12 h 0
13 h 0 13 h 0
14 h 5 6 5 7 23 14 h 31 27 22 35 115
15 h 6 5 3 6 20 15 h 41 32 25 38 136
16 h 3 2 1 2 8 16 h 43 39 34 41 157
17 h 7 3 6 6 22 17 h 41 40 32 36 149
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14 a 18h 73 Total de: 14 a 18h 557
Període aforament 73 Període aforament 557
Mov: 3 Tipus: Vehicles Mov: 4 Tipus: Vehicles 
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09 h 0
10 h 0 10 h 0
11 h 0 11 h 0
12 h 0 12 h 0
13 h 0 13 h 0
14 h 222 236 254 244 956 14 h 2 5 4 2 13
15 h 326 295 266 269 1.156 15 h 12 8 11 9 40
16 h 271 282 295 299 1.147 16 h 18 15 16 12 61
17 h 305 284 272 283 1.144 17 h 15 10 16 13 54
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14 a 18h 4.403 Total de: 14 a 18h 168
Període aforament 4.403 Període aforament 168
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Lloc: Avinguda de l'Estatut - Carrer Juan Avila
Municipi: Barcelona Lloc: Avinguda de l'Estatut - Carrer Juan Avila
Tipus: Vehicles 
Municipi: Barcelona
Coeficients
Data: 13-06-2018 Tipus: Vehicles 
Horari matí: 0,000
Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 14 a 18h 0,000 Coeficients
Data: 13-06-2018 Horari matí: 0 0,000
Mov: 5 Tipus: Vehicles Mov: 6 Tipus: Vehicles Dia de la setmana: dimecres Horari tarda: 14 a 18h 0,000
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0 VOLUM DE TRÀNSIT DE CADA MOVIMENT
07 h 0 07 h 0 Movim. Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
08 h 0 08 h 0 1 0,000 0 0,243 73 300
09 h 0 09 h 0 2 0,000 0 0,243 557 2.292
10 h 0 10 h 0 3 0,000 0 0,243 4.403 18.119
11 h 0 11 h 0 4 0,000 0 0,243 168 691
12 h 0 12 h 0 5 0,000 0 0,243 4.325 17.798
13 h 0 13 h 0 6 0,000 0 0,243 71 292
14 h 216 206 213 225 860 14 h 4 5 4 6 19 7 0,000 0 0,243 542 2.230
15 h 231 239 282 317 1.069 15 h 2 4 3 2 11 8 0,000 0 0,243 12 49
16 h 296 276 292 316 1.180 16 h 1 4 6 4 15
17 h 320 304 298 294 1.216 17 h 7 8 6 5 26 VOLUM DE TRÀNSIT A CADA SECCIÓ
18 h 0 18 h 0
Secció Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
19 h 0 19 h 0
A 0,000 0 0,243 144 593
20 h 0 20 h 0
B 0,000 0 0,243 12 49
21 h 0 21 h 0
C 0,000 0 0,243 5.682 23.383
22 h 0 22 h 0
D 0,000 0 0,243 557 2.292
Total de: 0 0 Total de: 0 0
E 0,000 0 0,243 4.403 18.119
Total de: 14 a 18h 4.325 Total de: 14 a 18h 71
F 0,000 0 0,243 168 691
Període aforament 4.325 Període aforament 71
G 0,000 0 0,243 4.938 20.321
H 0,000 0 0,243 4.325 17.798
Mov: 7 Tipus: Vehicles Mov: 8 Tipus: Vehicles I 0,000 0 0,243 5.201 21.403
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09 h 0
10 h 0 10 h 0
11 h 0 11 h 0
12 h 0 12 h 0
13 h 0 13 h 0
14 h 34 31 35 39 139 14 h 1 0 0 0 1
15 h 28 26 28 32 114 15 h 1 2 0 2 5
16 h 35 31 29 42 137 16 h 1 1 1 0 3
17 h 39 44 36 33 152 17 h 2 0 0 1 3
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Total de: 14 a 18h 542 Total de: 14 a 18h 12
Període aforament 542 Període aforament 12
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Lloc: Carrer Pantà de Tremp - Carrer Granja Vella (1)
Municipi: Barcelona
Tipus: Vehicles 
Aforament Manual
Coeficients
Data: 14-06-2018 Horari matí: 9 a 14 h. 0,000
Carrer Pantà de Tremp - Carrer Granja Vella (1) Dia de la setmana: dijous Horari tarda: 0 0,000
Mov: 1 Tipus: Vehicles Mov: Tipus: Vehicles 
Municipi: Barcelona 2
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
Data: dijous, 14 - juny - 2018
06 h 0 06 h 0
Tipus: Vehicles 07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
Coeficients Per a: 09 h 14 13 10 7 44 09 h 92 71 80 59 302
Horari matí: 9 a 14 h. 10 h 10 9 9 11 39 10 h 61 59 55 64 239
Horari tarda: 11 h 7 7 9 5 28 11 h 71 66 52 54 243
12 h 3 3 5 1 12 12 h 52 61 66 63 242
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
4
16 h 0 16 h 0
C
1 17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
B 19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
D 21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
E Total de: 9 a 14 h. 123 Total de: 9 a 14 h. 1.026
A
Total de: 0 0 Total de: 0 0
8 Període aforament 123 Període aforament 1.026
3
6 Mov: 3 Tipus: Vehicles Mov: 4 Tipus: Vehicles 
F
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 4 4 9 9 26 09 h 6 6 9 6 27
10 h 8 7 9 9 33 10 h 4 6 3 5 18
11 h 6 7 12 11 36 11 h 4 6 8 6 24
12 h 13 10 9 8 40 12 h 7 9 4 4 24
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
dilluns, 3 - maig - 2021
Total de: 9 a 14 h. 135 Total de: 9 a 14 h. 93
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 135 Període aforament 93
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Lloc: Carrer Pantà de Tremp - Carrer Granja Vella (1)
Municipi: Barcelona
Lloc: Carrer Pantà de Tremp - Carrer Granja Vella (1)
Tipus: Vehicles 
Coeficients Municipi: Barcelona
Data: 14-06-2018 Horari matí: 9 a 14 h. 0,000 Tipus: Vehicles 
Dia de la setmana: dijous Horari tarda: 0,000 Coeficients
Data: 14-06-2018 Horari matí: 9 a 14 h. 0,000
Mov: 5 Tipus: Vehicles Mov: 6 Tipus: Vehicles Dia de la setmana: dijous Horari tarda: 0 0,000
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0 VOLUM DE TRÀNSIT DE CADA MOVIMENT
07 h 0 07 h 0 Movim. Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
08 h 0 08 h 0 1 0,221 123 0 557
09 h 42 33 42 30 147 09 h 2 4 7 1 14 2 0,221 1.026 0 4.643
10 h 27 32 34 23 116 10 h 3 2 1 1 7 3 0,221 135 0 611
11 h 25 27 26 23 101 11 h 2 1 3 1 7
4 0,221 93 0 421
12 h 20 28 25 21 94 12 h 2 0 0 1 3
5 0,221 458 0 2.072
13 h 0 13 h 0
6 0,221 31 0 140
14 h 0 14 h 0
7 0,240 407 0 1.696
15 h 0 15 h 0
8 0,240 170 0 708
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0 VOLUM DE TRÀNSIT A CADA SECCIÓ
19 h 0 19 h 0 Secció Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
20 h 0 20 h 0 A 0,000 1.284 0,000 0 5.810
21 h 0 21 h 0 B 0,000 216 0,000 0 977
22 h 0 22 h 0 C 0,000 577 0,000 0 2.404
Total de: 9 a 14 h. 458 Total de: 9 a 14 h. 31 D 0,000 1.891 0,000 0 8.411
Total de: 0 0 Total de: 0 0 E 0,000 336 0,000 0 1.459
Període aforament 458 Període aforament 31 F 0,000 582 0,000 0 2.633
Mov: 7 Tipus: Vehicles Mov: 8 Tipus: Vehicles 
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 44 28 34 26 132 09 h 20 11 12 2 45
10 h 28 24 18 22 92 10 h 9 11 9 7 36
11 h 24 27 29 30 110 11 h 11 13 7 11 42
12 h 24 19 13 17 73 12 h 6 12 14 15 47
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 9 a 14 h. 407 Total de: 9 a 14 h. 170
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 407 Període aforament 170
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Lloc: Carrer Pantà de Tremp - Carrer Granja Vella (2)
Municipi: Barcelona
Tipus: Vehicles 
Aforament Manual
Coeficients
Data: 14-06-2018 Horari matí: 9 a 14 h. 0,000
Carrer Pantà de Tremp - Carrer Granja Vella (2) Dia de la setmana: dijous Horari tarda: 0 0,000
Municipi: Barcelona Mov: 1 Tipus: Vehicles Mov: 2 Tipus: Vehicles 
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
Data: dijous, 14 - juny - 2018
06 h 0 06 h 0
Tipus: Vehicles 07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
Coeficients Per a: 09 h 40 38 32 35 145 09 h 52 54 61 68 235
Horari matí: 9 a 14 h. 10 h 39 33 39 36 147 10 h 71 57 44 49 221
Horari tarda: 11 h 33 29 25 31 118 11 h 43 42 39 48 172
12 h 21 24 39 31 115 12 h 52 57 61 58 228
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 9 a 14 h. 525 Total de: 9 a 14 h. 856
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 525 Període aforament 856
Mov: 3 Tipus: Vehicles Mov: 4 Tipus: Vehicles 
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 12 18 19 15 64 09 h 23 20 27 30 100
10 h 16 11 7 9 43 10 h 28 24 19 14 85
11 h 12 11 7 10 40 11 h 17 18 25 29 89
12 h 13 15 12 9 49 12 h 30 32 35 29 126
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
dilluns, 3 - maig - 2021
Total de: 9 a 14 h. 196 Total de: 9 a 14 h. 400
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 196 Període aforament 400
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Lloc: Carrer Pantà de Tremp - Carrer Granja Vella (2)
Municipi: Barcelona Lloc: Carrer Pantà de Tremp - Carrer Granja Vella (2)
Tipus: Vehicles 
Municipi: Barcelona
Coeficients
Vehicles 
Data: 14-06-2018 Tipus:
Horari matí: 9 a 14 h. 0,000
Dia de la setmana: dijous Horari tarda: 0,000 Coeficients
Data: 14-06-2018 Horari matí: 9 a 14 h. 0,000
Mov: 5 Tipus: Vehicles Mov: 6 Tipus: Vehicles Dia de la setmana: dijous Horari tarda: 0 0,000
Hora :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0 VOLUM DE TRÀNSIT DE CADA MOVIMENT
07 h 0 07 h 0 Movim. Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
08 h 0 08 h 0 1 0,221 525 0 2.376
09 h 33 29 37 41 140 09 h 3 7 5 4 19 2 0,221 856 0 3.873
10 h 39 38 32 25 134 10 h 3 5 4 3 15 3 0,221 196 0 887
11 h 29 33 20 12 94 11 h 4 6 5 11 26 4 0,221 400 0 1.810
12 h 28 44 40 39 151 12 h 9 12 8 9 38 5 0,221 519 0 2.348
13 h 0 13 h 0 6 0,221 98 0 443
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
VOLUM DE TRÀNSIT A CADA SECCIÓ
16 h 0 16 h 0
Secció Coef. M Matí Coef. T Tarda 24 h
17 h 0 17 h 0
A 0,000 925 0,000 0 4.186
18 h 0 18 h 0
B 0,000 1.375 0,000 0 6.222
19 h 0 19 h 0
C 0,000 294 0,000 0 1.330
20 h 0 20 h 0
D 0,000 1.017 0,000 0 4.602
21 h 0 21 h 0
E 0,000 1.577 0,000 0 7.136
22 h 0 22 h 0
Total de: 9 a 14 h. 519 Total de: 9 a 14 h. 98
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 519 Període aforament 98
Mov: 7 Tipus: Vehicles Mov: 8 Tipus: Vehicles 
 HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL  HORA :00 :15 :30 :45 TOTAL
06 h 0 06 h 0
07 h 0 07 h 0
08 h 0 08 h 0
09 h 0 09 h 0
10 h 0 10 h 0
11 h 0 11 h 0
12 h 0 12 h 0
13 h 0 13 h 0
14 h 0 14 h 0
15 h 0 15 h 0
16 h 0 16 h 0
17 h 0 17 h 0
18 h 0 18 h 0
19 h 0 19 h 0
20 h 0 20 h 0
21 h 0 21 h 0
22 h 0 22 h 0
Total de: 9 a 14 h. 0 Total de: 9 a 14 h. 0
Total de: 0 0 Total de: 0 0
Període aforament 0 Període aforament 0
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ANNEX II.- PLÀNOLS  
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