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El present document recull les principals actuacions, plans i programes que s’estan duent a
terme en el camp del Medi Ambient i la Mobilitat a la ciutat de Barcelona i concretament al barri
del Besos i el Maresme. El dossier esta estructurat en sis capitols. El primer el conforma
aquesta introduccid mentre que en el segon capitol titulat Dades basiques (Medi Ambient i
Mobilitat) s’exposen les principals dades en relacié al consum energétic, I'emissié de gasos
d’efecte hivernacle i la generacié d’energia a la ciutat de Barcelona i al Districte de Sant Marti.
Aquestes dades formen part del Resum Executiu de dades territorialitzades del Districte de Sant
Marti, elaborat per I'Ajuntament de Barcelona i per I’Agéncia d’Energia de Barcelona I'any 2021.

El tercer capitol esta dedicat al Pla Clima 2018-2030, un document estratégic que planteja en
quatre eixos una serie d’actuacions a dur a terme per fer de Barcelona una ciutat totalment
neutra en emissions el 2050 i assolir els objectius quantitatius en I'horitz6 2030. En aquest
capitol es mostra el recull d'estrategies i accions ja existents a Barcelona i les noves actuacions
que preveu el Pla Clima a fi d'aconseguir els segiients objectius: reduccié d’emissions de gasos
d’efecte hivernacle, d’adaptacid i resiliéncia, en justicia climatica i, en darrer lloc, en relacié a
I'impuls a l'accio6 ciutadana.

El quart capitol és un recull de tota la informacio relativa a la planificacio de la nova mobilitat de
la ciutat a partir del Pla de Mobilitat Urbana de 2024, elaborat per I'Ajuntament de Barcelona
I'any 2020. Aixi, s'exposa aquest document com un instrument de planificacié on es defineixen
les linies d’actuacioé que han de governar la mobilitat urbana de la ciutat en els propers anys. A
partir del PMU2024, es concreta en aquest dossier el llistat de mesures i d'actuacions per
respondre als grans reptes lligats a la mobilitat: garantir el dret a la mobilitat, vetllar per la salut
i la seguretat de les persones, combatre la crisi climatica i millorar la qualitat de l'aire, i
finalment contribuir a la recuperacié de I'activitat economica i comercial de Barcelona.

Aquest capitol es subdivideix en I'analisi individual de cadascu dels ambits que conformen la
mobilitat urbana de Barcelona. Es mostra la situacio i les actuacions proposades en relacio a la
mobilitat a peu, al transport public i col'lectiu, a la bicicleta i VMP, a la distribucid de
mercaderies, a la mobilitat en vehicle privat i, en darrer lloc, a la Smart Mobility.

El cinque capitol tracta la modificacio del Pla general metropolita en I'ambit 22@ per un
Poblenou més inclusiu i sostenible, aprovat inicialment al setembre de I'any 2020. Es tracta d’un
document clau per posar al dia el 22@, potenciar-ne la transformacié urbana i el seu paper com
a motor economic a Barcelona. Per aix0, en aquest dossier s'ha realitzat un analisi dels principis
que fonamenten aquest pla, les propostes concretes que incorpora i quin és I'impacte que té
sobre el medi ambient i la mobilitat. Finalment, es concreta quins seran els canvis concrets que
es proposen pel barri del Besos i el Maresme.

El sisé capitol mostra a mode de sintesi les linies generals d’actuacié que despleguen el Pla de
Mobilitat Urbana 2024 i el Pla Clima 2018-2030 a tota la ciutat. Tanmateix, detalla les previsions
especifiques pel que fa la configuracié d’eixos verds i espais ciclables previstes en els plans al
barri del Besos i el Maresme. Finalment, el dossier conclou amb un apartat de Bibliografia.



1 DADES BASIQUES

1.1 El consum d’energia i les emissions
de gasos d’efecte hivernacle

El consum energétic i d’emissions de GEH a Barcelona

Barcelona va consumir 15.320 GWh (Gigawatts-hora) d'energia final I'any
2019, l'equivalent a 9,36 MWh (Megawatts-hora) de mitjana per habitant

Mirant en perspectiva el consum d’energia dels darrers anys, s'observa com des del 2005 fins al
2014 s’ha anat reduint progressivament fins a arribar a nivells de finals dels anys noranta del
segle passat, tot i que s’ha donat un lleuger repunt els darrers anys. Si s‘observa a la seglient
figura i segons els sectors de I'economia, el terciari implica el 35% del total, mentre que el
sector domestic ronda el 30%.

Consum d’energia segons sector a Barcelona (2019)

Estructura del consum d'energia final per sectors. Barcelona 2019 [15.321 GWh]
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Font: Ajuntament de Barcelona i I’Agéncia d’Energia de Barcelona (2019)

Tanmateix, mirant en perspectiva les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle, I'any 2005 es
va arribar al valor maxim d’emissions, quan van superar lleugerament els 5 milions, pero des
daleshores han anat any rere any a la baixa fins al 2014.

Els descensos es deuen, en bona mesura, a la crisi economica, tendéncia que s’ha aturat a
partir del 2015, any des del qual han oscil'lat en termes generals a causa de la mobilitat i el
consum de gas natural. Per sectors, tal i com es veu a la seglient figura, la mobilitat arriba al
27%, sequida del terciari i el doméstic amb un 21%, respectivament.

Les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle (GEH) 1 a Barcelona I'any
2019 van ser de 3.557.530 tones de CO2eq1.

1Gasos amb efecte d’hivernacle (GEH): dioxid de carboni (CO,), meta (CHa) i Oxid nitrés (N20), a més d’altres gasos fluorats

procedents de la inddstria que no estan directament relacionats amb el consum energétic. La unitat de COzeq reflecteix la suma

dels efectes de cada tipus de gas, on es considera el meta amb 28 vegades de potencial d’escalfament i I'0xid nitrds 265 vegades.



Emissions de GEH segons sector a Barcelona (2019)

% Emissions de GEH. Barcelona 2019
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Font: Ajuntament de Barcelona i I'’Agéncia d’Energia de Barcelona (2019).

El consum energeétic i d’emissions de GEH al districte de Sant Marti

Respecte al consum energétic

Respecte al consum d’energia a nivell de barri i districte, es disposa d’informacié dels sectors
domestic i terciari que prové del coneixement que es té de les tipologies d’edificis i s'extreu via
simulacid.

El consum d’energia final dels sectors domestic i terciari al districte de Sant
Marti I'any 2019 va ser de l'ordre de 1.050 GWh, el que representa un 7%
del total de 15.320 GWh de consum d’energia final de la ciutat

Consum d’energia final a Sant Marti respecte a Barcelona (2019).
Consum Energia final 2019 (kWh)

m Consum Energia final doméstic i terciari Dte. Sant Marti
W Consum energia final doméstic i terciari resta districtes

m Resta consums d'energia final ciutat (transport i mobilitat, industrial, altres)

7%

Font: Ajuntament de Barcelona i I'Agéncia d’Energia de Barcelona (2019)

En I'analisi per sectors en el territori s'observa com els barris més consumidors sén els tres on
el sector terciari és més important. El Parc i la Llacuna del Poblenou representa el 26% d‘aquest
consum terciari, majoritariament eléectric.



El Besos Maresme és un dels barris del districte amb menys consum
d’energia, sobretot de I'energia del sector terciari.

Consum per barri segons sector (2019)
Consum per barri segons sector (2019, kWh)
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Font: Ajuntament de Barcelona i I'Agéncia d’Energia de Barcelona (2019)

Respecte a les emissions de gasos d'efecte hivernacle

En el cas de les emissions de gasos d'efecte hivernacle a nivell de barri i districte, es disposa
d'informacié dels sectors domeéstic i terciari a partir del consum d’energia, aixi com de dades de

mobilitat (excloent les Rondes) i de la part del tractament de residus relacionada amb el sector
domeéstic i el petit terciari.

Les emissions de gasos d’efecte hivernacle que s’estimen al districte de
Sant Marti I'any 2019 sén de I'ordre de 283.000 tCO2e-, el que representa
al voltant d'un 8% del total de 3.557.530 tCO2e- d’emissions
comptabilitzades a la ciutat

Emissions de GEH a Sant Marti respecte Barcelona (2019)
Emissions GEH (tCO2e-)

mSant Marti  mAltres districtes  m Emissions de ciutat

Font: Ajuntament de Barcelona i I’Agéncia d’Energia de Barcelona (2019)



En el cas de les emissions de GEH, el Poblenou és el barri més emissor, seguit del Camp de
I'’Arpa del Clot. Hi influeixen consums domestics de gas natural i la mobilitat. L'electricitat genera
menys emissions per unitat de consum i en els barris amb més consum terciari els edificis, en
molts casos, estan connectats a la xarxa de calor i fred de districte, amb menys emissions
especifiques.

El Besos i el Maresme és el segon barri amb menys emissions de gasos
d’efecte hivernacle del districte.

Emissions per barri segons sector (2019)
Emissions per barri segons sector (2019, tCO2eq)
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Font: Ajuntament de Barcelona i I’Agéncia d’Energia de Barcelona (2019)

1.2 La generacié d’energia al districte de Sant Marti

A nivell de generacid d'energia, el districte de Sant Andreu és un dels territoris on es concentra
una fraccié important de la generacié local de la ciutat, sobretot a partir de I'aprofitament de
recursos renovables i residuals.

Pel que fa a la generacid solar térmica, aquesta té un pes important en tota la zona del 22@,
els 11GWh de generacié suposen el 12,7% del total de ciutat. Es un ambit amb edificis
relativament nous i per tant, subjectes al compliment de I'Ordenanca solar térmica i normativa
posterior. La generacid solar térmica inclou la municipal i també I'obligatoria segons I'ordenanca,
mentre que la generacié solar fotovoltaica només inclou la municipal.
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Font: Ajuntament de Barcelona i I’'Agéncia d’Energia de Barcelona (2019)



2. PLA CLIMA 2018-2030

El cingué informe del Panell intergovernamental d’experts sobre canvi climatic (IPPC) evidencia
I'inequivoc increment mitja de la temperatura de l'aire i els oceans, els canvis en el régim de
precipitacions, el desgla¢ generalitzat i 'augment del nivell del mar a escala global.

Es per aixd que en els Gltims anys, s'ha fet encara més palesa la necessitat d’incrementar els
esforcos en la lluita contra el canvi climatic i organitzacions i administracions d’arreu del mén
han adoptat diversos compromisos i mesures, tant en matéria de mitigacié com d’adaptacio, per
reduir les emissions de GEH i reduir la vulnerabilitat als impactes del canvi climatic.

El Pla Clima esdevé una oportunitat per fer de Barcelona una ciutat pionera
que es fa responsable de la seva contribucio al canvi climatic (redueix les
emissions), que es prepara per ser menys vulnerable als seus efectes
(s'adapta) i més equitativa i participativa (promou la justicia climatica i
I'accid ciutadana).

Principals objectius i eixos estrategics a seguir

Amb I'accié col'lectiva es pretén ser una ciutat totalment neutra en emissions el 2050 i assolir
els objectius quantitatius segtients en I'horitzd 2030.

Els principals objectius del Pla Clima per al 2030.

oD Reduir les emissions de GEH per capita un 45%

/H\ respecte al 2005 a través del segiient:
o -20% Reduiren el 20% la mobilitat en vehicle privat a motor.

-45%

-:3:::- x5  Multiplicar per 5 la generacio solar local.

Rehabilitar energéticament el 20%
o
O +20% dels edificis residencials de més de 40 anys.

Incrementar el s
que equival a 1 m> més de verd per cada habitant actual.

Obtenir el

6 Assolirun consum d’aigua potable domeéstica
inferior a 100V/hab./dia.

"G Tenir pobresa energética zero.

Disposar d’ en subvencions
per a projectes col-laboratius ciutadans (200.000 euros bianuals).

Font: Pla Clima 2018-2030.

El Pla Clima de Barcelona compila les estratégies i accions ja existents i en planifica de noves a
fi d'aconseguir aquests objectius, alhora que dona resposta al compromis que la ciutat ha
adquirit amb la signatura del Pacte d’alcaldes per I'energia i el clima (2017).



Els quatre eixos estratégics que fonamenten el Pla Clima 2018-2030

La mitigacio, perqué no
podem deixar que un
context de recuperacié
econdomica ens porti un
altre cop a consumir de
manera insostenible.

Ladaptacié i la

resiliéncia, perqué ja
notem els efectes del

canvi climatic i hem de
preparar-nos.

La justicia climatica,
ja que cal posar

les persones més
vulnerables en el

centre de les politiques
climatiques.

Font: Pla Clima 2018-2030

Limpuls a l'accié
ciutadana, comptant
amb el Compromis de
Barcelona pel Clima i
promovent projectes de
cocreacio.

2.1 Reduccio6 d’emissions de gasos amb efecte d’hivernacle

El primer eix analitzat és la mitigacio, és a dir és a dir totes aquelles accions orientades a reduir
les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle.

La mitigacid, un eix clau en que cal seguir treballant

Com mostra el seglient grafic, 'evolucid entre I'any 1999 i I'any 2014 del consum d’energia i les
emissions de gasos amb efecte d’'hivernacle (GEH) totals de Barcelona va disminuir un 2% i un
31% respectivament, especialment des del 2005, any en qué van arribar al seu nivell maxim. El
context de crisi economica i 'augment del preu de I'energia van contribuir en gran mesura al fet
que s’haguessin implementat accions i bones practiques d’estalvi que fins aleshores no s’havien

previst.

S’evidencia, doncs, I'existencia d'una correlacié entre el consum d’energia i
el context socioeconomic

Evolucio del consum d’energia i emissions de GEH a Barcelona (1999-2014)
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Font: Balang d'energia de Barcelona, 2014. Agéncia d’Energia de Barcelona (Ajuntament de Barcelona).



Tanmateix, I'evolucié del consum energétic i d’emissions de GEH per habitant a la ciutat de
Barcelona també va disminuir un 8% i un 35% respectivament en el periode analitzat, tal i com
es pot observar en la segient figura.

Evolucio del consum d’energia i emissions de GEH per habitant a Barcelona

Consum energétic Emissions CO, equivalent
per habitant per habitant
1999 2014 1999 2014
3,20 2,08
MWh/hab./any MWh/hab./any tCO,-e/hab./any tCO,-e/hab./any

Font: Balang d’energia de Barcelona, 2014 (Ajuntament de Barcelona)

Transicio vers una ciutat neutra en carboni

A partir de la situacié anteriorment plantejada, s’han definit dos escenaris per I'evolucid del
consum d’energia i de les emissions de Barcelona per a I'any 2030.

1. Escenari tendencial

Considera I'evolucié del consum d'energia i les emissions de GEH derivades tenint en compte el
comportament previst de diferents factors de context (poblacid, PIB, mobilitat, distribucid i
actualitzacié del parc mobil, etc.), aixi com el mix eléctric previst, calculat a partir del que
planteja la Llei del canvi climatic de Catalunya.

2. Escenari d’accio

Considera I'aplicacié de les mesures del Pla Clima i el seu efecte quant a reduccié de consum
d’energia i emissions respecte a |'escenari tendencial. L'assoliment d‘aquest escenari d'accié
inicia el cami cap a I'horitzé de la neutralitat el 2050, i passa necessariament per revertir la
previsio estimada d'increment de consum d’energia i d’emissions associades.

El consum energeétic: cal reduir-lo encara més tot i que s’hagi estabilitzat
Escenari tendencial 2016-2030

S’estima un increment anual del consum energétic del 0,14%. Pel que fa al consum per
habitant, i com a conseqiiéncia de I'augment de poblacio previst, es reduira un 1,99% i passara
de 9,71 MWh/hab. A 9,52 MWh/hab.

* Per fonts d’energia, s'incrementara lleugerament el consum de gas natural (9,0%) i el
d’electricitat (13,5%). En el cas dels combustibles fossils d’automocié es produeix un
descens global (22,7%) i d'un 62,2% en el cas dels gasos liquats del petroli.

* Per sectors

o Comercial: s'estima que sera el sector que més incrementara el seu consum,
principalment eléctric, per una demanda més gran de refrigeracio.
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o Domeéstic: s'espera una estabilitzacié després de la baixada dels darrers anys,
tot i la pujada del consum d’electricitat per la proliferacié d’aparells electronics i
I'augment de la demanda de refrigeracio.

o Industrial: es preveu que augmentara per un consum més elevat de gas natural
arran de la recuperacié economica, pero es reduira el consum eléctric com a
resultat de I'aplicacié de mesures d’eficiéncia.

Escenari d’accié 2016-2030

Amb I'aplicacio de les mesures del Pla Clima, s'espera que el consum per
habitant es redueixi un 29,48%, que equival a una disminucié del consum
energetic del 2,46% anual

Per fonts d’energia, es calcula una disminucié global del consum de gas natural del
13,53%, i del 12,80% d’electricitat. Pel que fa al consum de combustibles fossils per
automocid, els percentatges de reduccid esperats son del 63,70% i el de gasos liquats
del petroli del 62,21%.

* Per sectors, el que més disminuira és el consum del sector transports (un 49,44%), de
I'industrial (5,27%), del comercial (9,44%) i del doméstic (3,35%). La resta de sectors
I'incrementen un 9,51%.

Evolucio del consum energétic per habitant segons I'escenari 2016-2030

Consum energétic

per habitant
-1,99%
2030
MWh/hab./any
2016
CLIMA
MWh/hab./any 29.4 A ha 4
~29,48% Escenari
. d’accié
6,85
MWh/hab./any

Font: Pla Clima 2018-2030

Aquest objectiu intermedi el 2030 permetra trencar la dinamica actual de consums i emissions i
arribar a I'any 2050 amb valors de neutralitat. Si no s'implanta el Pla Clima, I'escenari tendencial
el 2050 ens situaria en aquest any (el 2050) en la situacid que preveiem tenir el 2030 amb el
desplegament del Pla Clima i, per tant, ens avancem vint anys. Si no implantéssim el Pla Clima,
els esforcos que caldria fer serien més grans, més costosos i menys justos.

Amb |'aplicacio de les mesures previstes en el Pla Clima fins al 2030,

Barcelona s'acosta més a I'horitz6 de neutralitat en carboni per a l'any
2050
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Les emissions de GEH: si s'actua ara es podran reduir de manera més facil i
rapida
Escenari tendencial 2016-2030

Amb el tancament de les plantes nuclears i I'increment intensiu de renovables previstos en la
Llei de canvi climatic de Catalunya, el factor d’emissio resultant de la generacio eléctrica (mix
eléctric) augmentara, cosa que comportara un creixement de les emissions de GEH del 17,70%
i sassoliran els 2,52 tCO2-e/hab. I'any 2030.

* Per fonts, les emissions derivades del consum de gas natural incrementaran un 9% i les
de I'electricitat un 102%, mentre que les derivades del consum de combustibles fossils
per automocio i del GLP disminuiran un 24,52% i un 62,20% respectivament.

* Per sectors:

o Transport: es reduiran les emissions gracies a la renovacio del parc de vehicles
(es preveu un 15% de vehicle eléctric circulant per Barcelona). El vehicle de gas
natural cobrara protagonisme perqué és un tipus de vehicle indicat per reduir
les emissions de NOx i PM10, atés que impacta menys en la qualitat de I'aire
que els vehicles de gasoil 0 gasolina.

o Tractament de residus: les emissions es mantindran constants.

Escenari d’accié 2016-2030

Amb les accions incloses al Pla Clima es preveu reduir en 1.158.179 tCO2-e
les emissions totals del 2016

Dada que representa una reduccié per capita del 18,22% respecte el 2016 (i del 45% respecte
el 2005), com es mostra a I'Gltima figura.

* Per fonts, les emissions derivades del GLP i els combustibles fossils es redueixen de
manera molt significativa atesa la corresponent baixada de consum prevista, amb un
62,26% i un 65,23%, respectivament. En canvi, les emissions associades al consum
d’electricitat s’incrementen en un 58,87%. Pel que fa a les emissions de GEH
procedents del tractament de residus solids urbans, també es calcula que disminuiran
en un 38,19%.

* Per sectors, i en el mateix periode, només el transport i el tractament dels residus
municipals reduiran les seves emissions, tot i que de manera significativa.

Evolucio de les emissions tCO2-e /habitant/any segons lI'escenari
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Font: Pla Clima 2018-2030.

Evolucio de les emissions CO2 equivalent
per habitant segons l'escenari 2016-2030

Emissions CO, equivalent

per habitant
+17,70%
2030
u ‘:q tCO,-e/hab./any
2016
2,14 CLIMA

tCO,-e/hab./any -1 8’22%

2030 Escenari
1.75 d’accio
’
tCO,-e/hab./any

Font: Pla Clima 2018-2030

Objectius estrategics de reduccio d’emissions de GEH de Barcelona per
donar compliment als compromisos adquirits

Pel que fa als compromisos assumits mitjancant el Pacte dels alcaldes i alcaldesses pel clima i
I'energia i el Compromis de Barcelona pel clima, Barcelona hauria de reduir el 40% de les
emissions de GEH per capita per al 2030 respecte a I'any 2005.

No obstant, el Pla Clima augmenta els seus objectius finals de reduccié d’emissions de GEH
respecte al Compromis de Barcelona pel clima i del Pacte dels alcaldes i alcaldesses pel clima i
I'energia.

Va més enlla dels seus compromisos a escala local (>40%) i s'alinea amb

el valor marcat per la llei autonomica per al 2030 (>50%) i de neutralitat
en carboni per al 2050

2.2 Adaptacié i resiliéncia

El segon eix estratégic que s'analitzara és l'adaptacid i resiliencia de la ciutat de Barcelona
perqué tingui la capacitat de prevenir o minimitzar I'impacte dels perills natural i antropics als
que es veu exposada com son els efectes del canvi climatic.

Com es pot adaptar una ciutat en I'ambit del clima?

Barcelona fa temps que treballa en I'ambit del clima. Primerament amb mesures directament
relacionades amb la mitigacié i, posteriorment, amb I'aprovacié d‘altres plans i estratégies
ligades a I'adaptacié. Adaptar significa implantar mesures que disminueixin la vulnerabilitat i
augmentin la resiliéncia de la ciutat davant dels efectes no desitjables del canvi climatic.

Aixi, en el marc de les politiques de canvi de model de ciutat, més verda, equitativa, eficient i
saludable, s’han desenvolupat els darrers anys diverses mesures de govern i plans estratégics
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que tenen relacié amb I'assoliment dels objectius climatics. El Pla Clima entén que aquestes
mesures ja estan planificades i, per tant, se centra en aquelles que cal impulsar encara més o
en mesures innovadores que encara no estan planificades.

Per aix0, convida a incorporar la logica metabolica en projectar I'espai urba, per assolir que
aquest espai no Unicament funcioni sind que també esdevingui funcional i alhora garanteixi el
benestar de les persones.

Les estratégies que cal impulsar son: preséncia de molt més verd a la
ciutat, I'aprofitament de recursos hidrics alternatius, la generacié d’energia
solar arreu, una mobilitat més sostenible i saludable i la conservacio del
litoral

Planificar en clau climatica

La forma de planificar i dissenyar la ciutat, tant pel que fa a l'espai public com al parc
edificatori, esdevé un element clau sobre com la ciutat pot reduir les seves emissions de gasos
amb efecte d’'hivernacle i com pot donar resposta als efectes que es deriven del canvi climatic.
El seu caracter transversal exigeix que s‘apliquin mesures de caracter estructural que poden
tenir un impacte fort en el medi urba.

Entre les actuacions a mitja i llarg termini per planificar en clau climatica a la ciutat es troben:

- Influir en els instruments de planejament superior com el Pla director urbanistic (PDU) i
la legislacid urbanistica (Llei d'urbanisme) per incorporar determinacions urbanistiques
gue assegurin la preséncia real de verd de qualitat, com els corredors verds, les
reserves d'espai per assegurar la infiltracié d’aigua en el subsol, la proteccidé de les
zones per risc climatic o I'is agricola a escala metropolitana (2025).

- Caracteritzar els teixits urbans d'acord amb els riscos que els afecten i establir
correlacions amb les claus urbanistiques existents, per poder incorporar mesures
correctores en revisions de planejament (2025).

- Reservar espai suficient en el sol i el subsol per facilitar la prestacid dels serveis
climatics necessaris (augment de la infiltracid d'aigua, millora de la qualitat del sol per
permetre un bon creixement de la vegetacié (2025).

- Repensar i adaptar criteris en els protocols de projectes i obres i en les prescripcions
técniques de l'espai urba per dotar-los d'una visi® més transversal i garantir el
compliment d'aquests criteris de sostenibilitat i resiliéncia en projectes de transformaciod
urbana (2025).

Molt més verd

El canvi climatic pot tenir repercussions importants sobre els ecosistemes de la ciutat i alterar
part dels beneficis que aporten. En aquest sentit, cal analitzar quina és la millor manera de fer-
hi front per evitar que els efectes del canvi climatic esdevinguin una amenaga per a la salut o
una pérdua de biodiversitat i de funcionalitat ecologica i, per tant, en una pérdua de la qualitat
de vida dels habitants de Barcelona.

En aquest sentit, el Compromis de Barcelona pel clima es marca com a
objectiu incrementar en 1,6 km2 el verd de la ciutat per a I'any 2030
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Algunes de les accions que cal impulsar a termini mitja i llarg en aquesta linia son:

- Redactar un cataleg d'espécies d‘arbrat que es prioritzara segons la seva capacitat de
resistir a unes condicions climatiques extremes i alhora proporcionar serveis
ecosistémics (2025).

- Determinar les zones (amb altes temperatures, molta poblacié exposada, Us intens de
I'espai public i preséncia d’aigua freatica) on cal potenciar una vegetacié de tipus
termoregulador, les zones on no és necessari i potser amb vegetacié xerofila ja és
suficient (2025).

- Crear jardins efimers o de temporada (2025).
- Recuperar el rec Comtal (2030).
Ni una gota perduda

D’una manera recurrent, Barcelona pateix episodis de sequera que converteixen |'aigua potable
en un recurs molt valuds i posen en risc la capacitat d’abastament d’aigua de la ciutat. A més,
la ciutat presenta un grau d’impermeabilitzacié molt elevat (72% sobre el total del municipi).
Els efectes que pot tenir el canvi climatic en el cicle de l'aigua, tal com sembla que indiquen
diverses projeccions climatiques, son:

- una lleugera disminucié dels recursos, especialment cap al final de segle.

- una variabilitat més gran de la disponibilitat dels recursos hidrics, que s’'incrementa tant
els periodes de sequera com en els episodis de pluges torrencials.

- un lleuger augment de la demanda d‘aigua, que pot provocar que s'agreugi la situacié
de déficit en 'abastament que la ciutat ja pateix actualment.

En I'horitzd 2050 es preveu una reduccid del 12% dels recursos superficials i del 9% dels
recursos subterranis, i un increment de la demanda per a usos diversos del 4%.

Hi haura una necessitat de recurs addicional d’aigua potable general per a
I'area metropolitana de Barcelona de 34 hm3/any i que s’ha estimat per a
Barcelona en 18 hm3/any

Com a consequiéncia de les situacions critiques viscudes, ja s’han estat impulsant una série de
mesures per mitigar-les com ara les campanyes de conscienciacioé per reduir el consum d‘aigua
potable o un seguit d'accions proposades al Pla de recursos hidrics alternatius (PLARHAB) per
augmentar la infiltracid i 'ampliacié de I'Us d‘aiglies freatiques, pluvials, regenerades i grises.

Tanmateix, entre les accions plantejades a termini mitja i llarg es troben:
- Potenciar I'Us de les aiglies grosses en els nous desenvolupaments d’habitatges (2025).

- Estudiar la viabilitat de la produccié d'aigua regenerada a I'EDAR Besos per alimentar
I'aquifer del Besos, per mantenir els cabals ecologics del riu i per alimentar la planta
potabilitzadora (2025).

- Utilitzar aigua regenerada del Llobregat per als usos industrials del Consorci de la Zona
Franca i per recarregar l'aquiifer (2030).

- Construir basses de recarrega en punts alts de la ciutat que facilitin la infiltracio i
generin un efecte de retencié i laminacid del cabal d’avinguda, i instal*lar sistemes de
captacio d‘aiglies pluvials a Collserola que permetin reutilitzar-les (2030).
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Renovables en I'espai public

Barcelona aposta per un canvi de model energétic a termini curt/mitja per passar a utilitzar
majoritariament fonts d’energia netes i renovables. Aquesta reestructuracid necessariament va
lligada a un canvi significatiu dels patrons de generacié i consum d’energia, amb la promocio,
entre altres, del desenvolupament d'instal’lacions d’energia solar, el recurs renovable més
abundant en el nostre territori.

Aixi doncs, s'impulsa la incorporacié d’instal*lacions de generacio, tant en edificis i equipaments
com en l'espai public, que aprofitin els recursos locals renovables o residuals disponibles,
principalment el sol, per reduir la importacié d’energia procedent de la xarxa.

En aquesta linia, es posa en marxa el Programa d'impuls a la generacié6 d’energia solar a
Barcelona, des del qual es vol donar una empenta al desenvolupament d'installacions de
generacid solar sobre edificis i en I'espai public existent, ja sigui public o privat, i mitjancant
inversié publica o privada.

Canviar la manera de moure’ns

La mobilitat constitueix un factor clau per al desenvolupament urba. El dia a dia ciutada no es
pot entendre sense els milions de desplagaments que es fan a peu, en bicicleta, en transport
public col*lectiu o en vehicle privat a motor, a més dels viatges dels vehicles comercials. Pero,
avui, el transport i la mobilitat rodada suposen per a la ciutat el 30% de les emissions de gasos
amb efecte d’hivernacle. Per tant, és un dels principals sectors on és necessari actuar.

L'objectiu és optimitzar la trama urbana per afavorir un canvi de model de
ciutat que derivi en més espais per a vianants i menys per a vehicles
privats a motor

Reduir el nombre de vehicles, i que els que circulin siguin més nets, i facilitar el transvasament
cap als modes més eficients, amb el foment del transport public i col-lectiu i els desplagcaments
a peu i en bicicleta, sén dues de les linies d’actuacié primordials en les quals es vol continuar
actuant per fer front al canvi climatic i també per millorar la qualitat ambiental de la ciutat.

Entre les accions que caldria impulsar a termini mitja i llarg es troben:
- Impulsar la creacié de plans de mobilitat sostenible a les empreses (2025).
- Potenciar una flota de taxis 100% de baixes emissions (2025).
- Connectar els tramvies (2025).
- Renovar la flota d'autobusos i autocars per tecnologies menys contaminants (2030).
- Crear zones de park & ride, en col*laboracié amb altres administracions (2030).
- Estendre el concepte de les superilles per tota la ciutat (2030).

- Incrementar el nombre de carrils bus de la ciutat i desplegar la xarxa ortogonal
d’autobusos completament (2030).
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Conservar el mar

Els mars i els oceans exerceixen un paper clau en la mitigacié del canvi climatic. Més d'una
quarta part del CO2 que s'emet a I'atmosfera queda segrestat i emmagatzemat als fons dels
nostres oceans a través de certs processos fisics, quimics i biologics.

Tanmateix, l'increment en les emissions i I'excés de gasos d'efecte hivernacle a I'atmosfera
poden posar en risc el funcionament correcte d’aquest sistema i, en darrera instancia, reduir-ne
el potencial mitigador.

D'altra banda, el litoral de Barcelona presta uns serveis ambientals clau: regula el clima,
protegeix les infraestructures i els barris que hi ha darrere les platges, proveeix d‘aliment,
s'utilitza per al lleure, etcetera.

Perd per aprofitar tots els serveis ambientals que ofereix el litoral, és imprescindible tenir-ne
cura. Per aix0, no només cal adequar el sistema de sanejament sind que també és
imprescindible divulgar i donar a conéixer a la poblacié la vulnerabilitat de I'ecosistema mari i
les accions que es poden emprendre per mantenir-lo en bones condicions.

Algunes de les accions que cal impulsar a termini mitja i llarg sén:

- Aplicar les mesures d’adaptacié i augment de la resiliéncia que siguin adients al litoral
barceloni (2030).

- Augmentar la biodiversitat marina amb la instal*lacié de nous esculls artificials (2030).

- Reduir els abocaments al medi receptor en periodes de pluja intensa i assegurar una
suficient qualitat de I'aigua abocada al medi natural (2030).

- Replanificar el model d'usos dels espais litorals en coheréncia amb una politica de
millora continua de les practiques ambientals i de prevencié de la contaminacio al litoral,
amb l'objectiu final de mantenir la qualitat, la biodiversitat, la productivitat i el
dinamisme del nostre mar (2030).

2.3 Justicia climatica

El canvi climatic no afecta tothom de la mateixa manera

Cada indret té les seves peculiaritats socials i culturals, moltes vegades condicionades per la
seva situacié geografica i economica. En el cas de Barcelona, alguns barris (per la seva
ubicacid, situacié socioeconomica o qualitat dels edificis) i algunes persones (per la seva edat,
condicid o salut) son més vulnerables.

Els reptes més importants que imposara el canvi climatic des de la
perspectiva de la justicia climatica seran: un increment de poblaci6
vulnerable davant la pobresa energética, problemes de salut vinculats a les
onades de calor i el possible encariment de I'alimentaciod
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Renda familiar disponible (RFD) i pobresa energética per barris.
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Font: Ajuntament de Barcelona.

Com s’observa en |'anterior grafic, les Corts i Sarria - Sant Gervasi son els dos districtes amb
una RFD més elevada de la ciutat i amb I'index de pobresa energética més baix. En ambdds
casos, I'esperanca de vida és la més elevada de la ciutat i la salut, segons I'lUrban HEART, és la
millor. Nou Barris, en canvi, és el districce amb menys RFD i amb pobresa energética elevada
(en segon lloc, després de Ciutat Vella). En aquest cas, els nivells de salut son baixos en 8 dels
seus barris, tot i que I'esperanca de vida és de les més elevades. El districte de Sant Marti es
troba en un punt mitja en comparacié als 10 districtes, juntament amb els districtes de Sants-
Montjuic i de Sant Andreu.

Aixi doncs, existeix certa relacio inversa entre nivell de riquesa i esperanca
de vida, salut i pobresa energéetica

Més canvi climatic, més pobresa energética

El canvi climatic podria fer variar els preus de l'aigua, I'energia i els aliments, segurament a
I'alca, i dificultar I'accés a aquests recursos basics. Els principals efectes del canvi climatic (més
calor, menys aigua) també comportaran canvis en els patrons de consum d’energia: es preveu
una reduccié de la demanda per calefaccid, mentre que podria augmentar la demanda d'aigua i
refrigeracio.

D’altra banda, a causa de les dinamiques demografiques i socioeconomiques de la ciutat, es
preveu que augmentara la poblacié vulnerable, ja que hi haura més llars amb menors
dependents i llars unipersonals, creixeran els moviments migratoris i I'envelliment de la poblacié
sera més evident. Tots aquests aspectes poden implicar un augment de la pobresa energética.
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Definicié de pobresa energética.
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Font: Ajuntament de Barcelona.

Actualment, la pobresa energética afecta un 10,6% de la poblacio
barcelonina (Enquesta de salut de Barcelona de 2016), que correspon a
unes 69.500 llars

Un 9,4% de la poblacié no pot mantenir la seva llar a una temperatura adequada durant els
mesos freds, un 14,5% declara que s’ha endarrerit en el pagament de serveis (llum, aigua, gas,
comunitat) i un 9,2% diu que té goteres o humitats en el seu habitatge.

En el cas de les classes socials més desfavorides, aquests percentatges son, respectivament,
d'un 15,4%, 21,1% i 11,4%.

Les persones primer

Per aix0, el Pla Clima no pot respondre als efectes que se’n derivin sobre la ciutat i la seva
ciutadania d’'una forma homogeénia. Les mesures impulsades han de prioritzar els collectius
més vulnerables al canvi climatic.

Garantir 'abastament d’aigua i energia i el funcionament de serveis i infraestructures critiques,
evitar talls de subministrament a persones en situacié de vulnerabilitat, millorar el confort
térmic dels habitatges, reforcar la cohesid social, etcétera, son alguns exemples de com el Pla
Clima proposa fer front al canvi climatic posant les persones al davant de tot.

Els objectius estratégics per donar compliment als compromisos adquirits

El principal objectiu 2030 relacié a la justicia climatica és aconseguir zero
pobresa energética

Es a dir, que el 100% de la poblaci a menys de 5 minuts a peu d'un espai de refugi climatic
(equipaments o parcs urbans que proporcionen unes bones condicions de confort térmic i que
poden acollir poblacié sensible en casos d’onades de calor), que hi hagi 94.000 habitatges
rehabilitats i 1 jardi d'aigua per districte.
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Hi ha tres linies d'accid en relacio a la justicia climatica:

1. Tenir cura de tothom: millorar i adaptar els serveis, els equipaments i els habitatges de
les persones, especialment les més vulnerables al canvi climatic.

2. Sense talls: garantir els drets energétics per a tothom. Evitar els talls de
subministrament d’electricitat, gas i aigua, especialment a les persones més vulnerables.

3. Prevenir la calor: millorar les condicions de confort térmic en edificacions i espais publics
de la ciutat i crear una xarxa d’espais de refugi climatic davant altes temperatures.

2.4 Impuls a I’'acci6 ciutadana

El canvi climatic és un repte global que requereix d’accions locals. Barcelona compta amb una
Xarxa comunitaria molt interessant a escala de barri, que pot ser molt Util per fer front al canvi
climatic a escala més petita. Son una oportunitat per generar dialeg intersectorial (entre
persones d’'ambits professionals i d'interés diversos), interterritorial (entre districtes i barris) i
intergeneracional (entre poblacio jove i gran) i per divulgar habits d'una manera més propera.

Tanmateix, en l'ambit de districte hi ha equipaments que poden fer d‘agents actius
catalitzadors, com ara les aules ambientals o els punts d'assessorament energétic. A escala de
ciutat, es disposa de dos equipaments ambientals de referéncia: la Fabrica del Sol i el Centre de
la Platja, tots dos vinculats al barris de Sant Marti.

Els objectius estratégics per donar compliment als compromisos adquirits

Els objectius 2030 lligats a I'impuls a I'accié ciutadana sén poder destinar
1,2 milions d’euros en subvencions per a projectes col*laboratius ciutadans
(200.000 euros bianuals) i disposar d’'un equipament cultural sobre
sostenibilitat per districte

Per tal d'aconseguir aquests objectius, es plantegen tres linies d'accié que son les seglients:

1. Accid cultural pel clima: enfortir la cultura del clima i impulsar la capacitacié ciutadana
en la reduccié d’emissions i en l'adaptaci6 al canvi climatic. Les accions previstes en la
planificacio existent son la creacié de punts d'assessorament energétic i de garantia de
subministrament basics (2016). Entre les accions a mitja i llarg termini es troben:

a. Consolidar una xarxa d’equipament d’educacié ambiental a tots els districtes de
la ciutat com vectors d‘informacié, formacio i participacié d'accié ciutadana.

b. Promoure la creacid de xarxes de coresponsabilitat ciutadana i grups d’accio
climatica a escala de barri (previst I'any 2025).

c. Disposar d'un centre d‘interpretacid sobre |'energia i el canvi climatic a escala
de ciutat (previst I'any 2030).

2. Cooperaci6 climatica: Avancar per revertir el deute ecologic de la ciutat i conscienciar la
ciutadania dels efectes del canvi climatic induit des de Barcelona sobre les societats i els
paisos més vulnerables. Entre les accions que cal impulsar a termini mitja i llarg:

a. Definir una estrategia integral per reduir el deute ecologic de Barcelona (2025).
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b. Afavorir la solidaritat climatica entre pobles i desenvolupar projectes adrecats a
corregir els efectes del canvi climatic en paisos més vulnerables (2025).

c. Promoure la cooperacio entre ciutats en matéria de justicia climatica, resiliéncia
urbana i politica energética (2025).

d. Preparar-se per acollir refugiats climatics (2030).

3. Organitzem-nos: incorporar canvis a escala organitzativa i de metodologies de treball
que, des d'una visid global i sistémica de la ciutat, permetin integrar criteris de
sostenibilitat i resiliéncia en els processos de planificacid, transformacio i gestid de la
ciutat. Entre les accions impulsades a llarg termini es troben:

a. Sistematitzar I'is d’informacid climatica entre els técnics municipals, habilitar els
instruments que permetin compartir el nou coneixement d’'una manera efectiva i
capacitar les persones per utilitzar-los.

b. Millorar la informacid proporcionada a la ciutadania en episodis de contaminacio
i alertes per nous risc (2025).

c. Revisar i actualitzar el Pla Clima (2025).
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3. LA PLANIFICACIO D’UNA NOVA
MOBILITAT A LA CIUTAT

La mobilitat urbana va més enlla de ser la suma del conjunt de desplagaments que realitzen
tant persones com mercaderies en el ambit urba, en tots els modes possibles, amb la finalitat
de dur a terme les seves activitats quotidianes. Avui, la mobilitat constitueix un dret social de
ciutadania.

Un dret que inclou valors com la cohesid i la inclusié social, la salut i la seguretat dels ciutadans
i les ciutadanes, sobretot els/les més vulnerables, I'equitat, la sostenibilitat i la participacié en
un model que posa a les persones i les seves diferents necessitats de moure’s, al centre.

A més de ser un dret, la mobilitat urbana és un eix vertebrador i definidor
del model social, economic i cultural de les ciutats

3.1 El Pla de Mobilitat Urbana 2024

La ciutat de Barcelona disposa d'un Pla de Mobilitat Urbana 2024 com instrument de planificacio
on es defineixen les linies d‘actuacié que han de governar la mobilitat urbana en els propers
anys. Les diferents mesures de mobilitat que contempla el PMU2024 constitueixen un conjunt
d’eines valides per contribuir a superar les crisis — de seguretat sanitaria, mediambiental i
economica — que Barcelona ha d‘afrontar a causa de la pandémia de la covid-19 per tal de
garantir que Barcelona es mogui, funcioni bé i segueixi creixent d’'una manera inclusiva, segura,
sostenible i eficient.

El PMU 2024 concreta un total de 60 linies d’actuaci6 i més de 300
mesures per respondre als reptes de la nova mobilitat urbana de Barcelona

Aquestes actuacions sén per poder respondre a quatre grans reptes: garantir el dret a la
mobilitat, vetllar per la salut i la seguretat de les persones, combatre la crisi climatica i millorar
la qualitat de I'aire, i finalment contribuir a la recuperacié de I'activitat econdomica i comercial de
Barcelona.

Les actuacions proposades s‘organitzen en tres grans objectius clau:
1. Incrementar la quota dels desplagaments en modes sostenibles.
- A peu: millorar les condicions d’accessibilitat i seguretat dels espais dedicats als

vianants, voreres, “eixos verds”, carrers de prioritat vianants...

- En transport Public: ampliar i fer més atractiva I'oferta de de transport public urba i
metropolita. Reclamar |'execucié de les infraestructures de mobilitat pendents
(Rodalies, L9, carrils bus-vao, connexié tramviaria...).

- En bicicleta i VMP: ampliar i millorar la infraestructura ciclable i les condicions de
seguretat viaria, aparcament i intermodalitat de la bicicleta i els VMP.

2. Actuar sobre les condicions d's del vehicle privat a motor, regulant-ne I'estacionament,

incentivant-ne la transicié energética a combustibles nets, i afavorint-ne I'is eficient i

compartit.

3. Millores en la infraestructura i la regulacié de la Distribucié Urbana de Mercaderies per
gestionar-la d’'una forma més sostenible i integrada en el territori.
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Objectius estratégics del Pla de Mobilitat Urbana 2024

L'Ajuntament de Barcelona mostra la seva voluntat de canvi vers un model de mobilitat més
sostenible, segura, saludable, equitativa i intel*ligent. Tenint en compte aquests criteris i la visid
del model de mobilitat desitjat per la ciutat:

El PMU de Barcelona parteix de cinc eixos estrategics: mobilitat segura,
mobilitat saludable, mobilitat sostenible, mobilitat equitativa i mobilitat
intel-ligent

Tanmateix, un eix tranversal que s'incorpora en els altres cinc eixos és la mobilitat en clau de
genere. En la actualitat les dones realitzen trajectes més curts en distancia i temps, per tant
molts els fan a peu; a més en fan un major Us del transport public. En esséncia és també una
mobilitat més sostenible.

Per garantir que aquesta mobilitat, diversa, sigui democratitzadora i es faci en les millors
condicions cal invertir en I'espai public i en les xarxes de transport amb una planificacié urbana
que doni el mateix valor a la mobilitat productiva (treball remunerat) i a la reproductiva (cura de
persones i de la llar), als desplagaments per raons personals (oci, esport i cura personal) i als
de la vida comunitaria (millora de la societat o la comunitat on es viu) amb estratégies que
millorin la seguretat i minimitzin el risc d’exclusié social.

Escenari del Pla de Mobilitat Urbana 2024

En base als eixos estratégics d’aquest nou model de mobilitat, s’han definit 2 escenaris
successius: l'escenari 2024 (en el qual es projecten la majoria de les propostes) i I'escenari
horitzo6 a I'any 2030.

Tal i com es pot observar en la segient figura, la previsié de l'escenari PMU 2024 llanga unes
dades positives que s'evidencien en una lleugera inclinacié a l'alga en termes generals per a tots
els modes excepte per al vehicle privat, el qual presenta una reduccid del -25% respecte a I'any
2018.

El repartiment modal del vehicle privat passa del 26,04 % el 2018 al 18,48
% el 2024

Repartiment modal de partida (2018) i repartiment proposat (2024)

SITUACIO de PARTIDA (Dades 2018) ESCENARI PROPOSAT (2024)
9 Mobilitat general: +4,72% 8,444 milions etapes/dia
8,063 milions etapes/dia
@ A peu: 34,35% quota modal +7,51% 35,27% quota modal
9 -
‘@‘ Transport Piblic: 37,33% +15,70% 41,25% quota modal
quota modal
Bicicleta: 2,28% quota modal  +129,44% 5,00% quota modal
Vehicle privat: 26,04% quota -25,64% 18,48% quota modal
modal

Font: Pla de Mobilitat Urbana 2024.
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Propostes sobre els ambits de mobilitat

El segiient apartat presenta tots els ambits que conformen la mobilitat urbana de Barcelona. En
cada un d'ells s'introdueixen els conceptes basics que modelen els diferents tipus de
desplacaments a la ciutat, realitza una analisi de la situacié actual a manera de radiografia, i
planteja el conjunt de propostes de millora tant a les xarxes com als serveis associats. Per Ultim
detalla les actuacions o mesures que s'han d'executar per dur a terme els objectius plantejats.

3.2 La mobilitat a peu

La mobilitat a peu significa per al ciutada una necessitat basica tant per al desenvolupament de
les seves activitats com per a la contemplacié quotidiana de I'escena urbana. Per aquest motiu,
en tot procés de transformacid urbana és necessari considerar els requeriments que fan de
I'espai public un lloc de reunid i alhora un espai d'identificacio.

Els desplagcaments a peu representen el 34,35 % del total de viatges a
Barcelona, produint-se més de 2,7 milions de desplacaments diaris

Els vianants compten, avui, amb un 40 % de l'espai public viari per a desplacar-se sense
friccions amb el vehicle motoritzat: zones exclusives per a vianants, voreres, passejos, rambles,
avingudes, espai viari guanyat al transport motoritzat, fruit d'un model urba de transformacié
dels carrers cap a eixos pacificats on la ciutadania és la protagonista. Actualment un 21,8 %
dels carrers (metres lineals) sén de prioritat pel vianant.

El Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona té I'objectiu d’incrementar els
desplacaments a peu en un 7,51 % respecte els valors del 2018

L'objectiu és passar d'aquesta manera d'un 34,35 % (2,770 milions d'etapes a peu) al 35,27 %
de la quota modal (2,921 milions d'etapes a peu).

Els eixos prioritaris d'actuacio per assolir aquest objectiu son els segients:

* Ampliar i millorar els trams de prioritat invertida i la connectivitat de la xarxa d’eixos
verds.

* Transformar l'espai public de la ciutat, prioritzant els recorreguts a peu, destinant
part de |'espai utilitzat actualment pel vehicle privat a espai d'Us ciutada.

* Conscienciar de la importancia de l'activitat fisica i 'augment de la biodiversitat
urbana.

Les grans linies d'actuacio per tal d'assolir aquesta incrementacié dels desplagament a peu sén:
Millorar I'accessibilitat i confort de voreres i espais per a vianants.
Per fomentar i promoure aquesta manera de desplagar-se:
Es necessari incrementar I'espai public destinat al vianant i promoure els
desplagaments a peu, garantir la seguretat i accessibilitat dels espais per

vianants i assegurar que altres modes de transport no comprometin la
seguretat del vianant
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Per a aixo, és rellevant esmentar algunes de les mesures i actuacions promogudes com:

Eliminar progressivament aparcaments de motos en voreres i carrils bici en voreres.

Millorar l'accessibilitat a les voreres i passos de vianants, pensant en les persones amb
mobilitat reduida i persones invidents.

Dotar de mobiliari urba de suport (bancs, fonts), que recolzi els trajectes a peu de la
gent gran, infants o persones amb necessitats especials.

Localitzar elements d’ajut a la mobilitat a peu als barris amb problemes d’accessibilitat:
escales mecaniques, ascensors, etc.

Augmentar la seguretat del vianant.

Una mobilitat activa i segura ens ofereix confort i contribueix a una ciutat més saludable per a
nosaltres i per a les futures generacions. Amb aquest objectiu:

S'ha de gestionar I'espai public de manera que es redueixi el risc de
sinistre, creant espais segurs i adequats per caminar

Es proposa, entre d'altres mesures:

Reforcar els controls de velocitat a aquelles vies urbanes en les quals es detecta una
velocitat > 30 km/h (als carrers pacificats).

Millorar les condicions de visibilitat de les persones a les cruilles i interseccions.

Millorar la il'luminacié de manera compatible amb la normativa d’enllumenat public:
promoure la substitucio de les llums grogues de vapor de sodi de I'enllumenat public.

Ampliar i millorar la superficie de zones pacificades a la ciutat.

La implementacid de les diferents zones pacificades a la ciutat permetra incrementar la
proporcié d'espai public dedicat a la ciutadania.

Els principals objectius sén millorar I'eficacia els desplagaments a peu,
promoure altres usos ciutadans en I'espai public i millorar la qualitat
urbana de la ciutat

Per aconseguir aquest objectiu, s'estableixen les segiients actuacions:
* Augmentar 32 km de carrers per a vianants.

Desenvolupar zones pacificades més agradables, acollidores i connectades entre elles
per donar continuitat als itineraris de vianants.

* Desenvolupar la estratégia d’Eixos Verds.

Incrementar la preséncia d'arbrat, zones verdes i mobiliari urba als espais pacificats per
a les persones.

Instal-lar paviment sonoreductor a les zones pacificades amb accés vehicular.
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Desplegar noves infraestructures de mobilitat vertical.

Les zones de la ciutat on Il'orografia presenta dificultats requereix de solucions innovadores a
través d'infraestructures especials. L'objectiu és garantir una mobilitat equitativa per a tota la
ciutadania amb certes actuacions com la instal'laci6 d'ascensors i escales mecaniques
accessibles a I'espai public per a millorar I'accessibilitat, sobretot dels barris de muntanya.

Gestionar de forma inclusiva el disseny urba.

Els criteris d'accessibilitat han de tenir en compte els embalums que acompanyen a les
persones a carrec dels treballs de cura (al costat o davant), aixi com I'emplacament d’elements
urbans que obstaculitzen aquesta accessibilitat (terrasses, pilones, mobiliari urba, etc.). A més,
s’ha d'analitzar la sinistralitat de forma més detallada, incloent-hi la segregacio per sexe.

Els objectius lligats a la gestid inclusiva son millorar la qualitat dels desplagaments a peu de les
persones a carrec dels treballs de cura i de la gent gran; incrementar la percepcié de seguretat
al carrer per afavorir la mobilitat a peu de les dones, i en darrer lloc, reduir el risc de sinistralitat
de les persones grans.

Millorar la mobilitat escolar i dels infants.

Els projectes de millora dels entorns escolars és una oportunitat per al
desenvolupament de I'autonomia de I'alumnat

L'objectiu és promoure anar segur a l'escola sense 'acompanyament d’'una persona adulta, la
coresponsabilitat ciutadana i la recuperacid de l'espai per conviure i compartir un escenari
educatiu de valors. Entre les mesures més destacades estan:

* Restringir i reduir la mobilitat rodada als entorns dels centres, almenys en els horaris
d’entrada i sortida escolar.

* Prioritzar les connexions dels centres amb les xarxes de desplacaments sostenibles de
barri (eixos i zones pacificades) i de ciutat (xarxa bicicleta i transport public).

* Revisar els criteris de disseny dels camins escolars a fi d'assolir els objectius
d’autonomia de I'alumnat dins del seu entorn.

* Transformar el cami escolar en una iniciativa compartida pels diferents sectors dels
barris (educatiu, veinat, comergos i serveis) per mantenir la continuitat del projecte.

Potenciar la figura dels vianants: revisié de normatives, ordenances i altres actuacions.

El principal objectiu és revaloritzar la figura la persona vianant en la normativa, la gestio de
I'espai public i la informacid urbana donant a coneixer els drets i deures de les persones
vianants. Entre les actuacions més rellevants destaquen:

* Revisar la normativa vigent prioritzant la mobilitat sostenible.
* Potenciar eines que permeten denunciar conductes inciviques a I'espai public.

* Recopilar i gestionar dades d’aforament de vianants, segregats per sexe i edat, i que
recullin si la persona va o no acompanyada.

* Difondre la matriu de jerarquia de modes de transport (a peu, bicicleta, transport public,
cotxe) en funcio de la tipologia i secci6 dels carrers.
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Revaloritzar la figura dels vianants: divulgacio, promocio i comunicacio.

L'objectiu és crear una cultura on la gent esculli caminar adequant la ciutat
i fent-la més confortable

En la mateixa mesura sera important fer difusid i promocidé dels avantatges que té caminar,
sobretot en termes de salut. Les principals actuacions son:

* Promoure la mobilitat a peu en els desplagaments quotidians i difondre bones
practiques dutes a terme en I'ambit de la mobilitat.

* Generar responsabilitat col-lectiva dels espais vianants destinats per a tothom amb Ila
realitzacié de campanyes de conscienciacié ciutadana.

* Fomentar una cultura de conduccid amable amb els/les vianants i fer respectar les
normes de circulacio.

* Promoure I'elaboracié d'un protocol de prevencié i assisténcia d'assetjament sexual a la
via publica.

Estudiar la mobilitat en Espais de Gran Afluéncia (EGA)

Els EGA son aquelles zones (icones i els seus entorns, barris sencers o fragments d’aquests)
que acullen una important poblacid flotant ja sigui resident o de caracter turistic que en fan un
Us temporal. Els principals objectius son millorar la mobilitat de la ciutadania en ambits d’alta
concentracid de visitants, regular el transit i donar resposta en moments de saturacid, aixi com
minimitzar els impactes negatius de la demanda intensiva de visitants.

3.3 El transport public i col-lectiu

Pel que fa a la mobilitat en transport public, el present Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de
Barcelona recull la tendéncia creixent que té aquest mode de transport a la ciutat.

Es marca l'objectiu d'incrementar els desplagaments en transport public en
un 15,7% al 2024 respecte els valors de 2018

D'aquesta manera es passaria d'una quota modal del 37,3% al 2018 al 41,3% al 2024.

El transport col'lectiu és un element clau per assolir un model sostenible de mobilitat al
municipi de Barcelona. Es cabdal des del punt de vista mediambiental (reduccié de la pol*lucio,
del soroll, del cost energétic i dels sinistres) i des del punt de vista de la qualitat de vida
(reducci6 del temps de desplacament, de la congestio i de I'ocupacio de I'espai public).

Mobilitat en autobusos

La Transformacio de la xarxa de bus de TMB ha anat lligada al projecte de la Nova Xarxa de
Bus. Aquesta xarxa ortogonal d’autobusos ha estat una actuacié estratégica de primer nivell,
clau en la mobilitat sostenible de la ciutat de Barcelona. Una vegada consolidada la
transformacié de la xarxa, amb visié 2024 s'ha de treballar per millorar la seva eficiencia i la
competitivitat de la xarxa versus el transport privat. Els objectius principals son:
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Consolidar la Xarxa de Bus racionalitzant els seus recursos, en base a la demanda.

Al novembre 2018, es va finalitzar la transformacié de la xarxa de bus,
amb el desplegament de 28 linies d'altes prestacions i la transformacid
daltres linies convencionals

Aquesta mesura ha d'aconseguir una xarxa eficient tenint en compte la demanda. Les principals
actuacions son:

Millorar I'eficiencia de la xarxa, racionalitzant els recursos en base a la demanda de cada
linia i revisant trajectes.

Potenciar la intermodalitat de les xarxes de transport, per tal de ser més eficients tenint
alternatives competitives.

Millorar I'accessibilitat de les parades.
Analitzar la xarxa de cap de setmana, per doner un millor servei al client.
Potenciar la info client buscant on-line i modernitzant els canals actuals.

Revisar i millorar els punts d’intercanvi modal garantint un correcte transbordament
amb els diferents mitjans de transport.

Adequar els horaris dels serveis dilirns i nocturns per ser més eficients en base a la
demanda.

Millorar la xarxa de Nit Bus.

Millorar i ampliar la xarxa de carril bus a I'area urbana i potenciar la prioritat semaforica.

La xarxa de carril bus a finals del 2019 va ser de 212 km

El carril bus de qualitat i respectat és un element clau en la gestié de linies d'intervals baixos,
per garantir velocitat i regularitat. Les principals actuacions proposades per I'any 2024 son:

Incrementar 67 nous km de carril bus a la xarxa.

Estudiar la xarxa de carril bus actual i fer un pla de xarxa global per les linies de baixos
intervals i per eixos de molts passos/h, amb visié de segregacié en aquelles zones de
més necessitat.

Fer un pla de millora de la qualitat dels carrils bus actuals.
Evitar la circulacio indeguda de la bici i dels VMP en els carrils bus.

Potenciar el control del carril bus amb la posada en marxa de més vehicles de control
d’indisciplina de TMB.

Plantejar I'extensié del servei de TP a demanda.

El transport a la demanda o DRT (Demand Responsive Transport), és un sistema pensat per
arees amb baixa demanda de passatgers. L'objectiu és millorar I'eficacia i rendibilitat del
transport public a les zones perifériques per oferir un servei de qualitat i cada vegada més
adaptat a les necessitats dels usuaris/aries.

28



Continuar la renovacio de la flota amb vehicles més sostenibles

Amb la visid de que TMB té una de les flotes més netes d’Europa i que el Transport Public és
sostenible, s’ha de continuar millorant per fer una ciutat més humana. Les principals actuacions
plantejades van lligades a apostar per una xarxa de busos que redueixin el seu consum
energetic aixi com les emissions de contaminacié i soroll a la ciutat.

Mobilitat en Metro

Els principals objectius del PMU2024 per la millora del servei de Metro son millorar-ne I'oferta
del servei, reduir el temps de viatge i la descongestid de les linies principals aixi com millorar-ne
I'accessibilitat, la seguretat i I'eficiencia. Com a mesures de millora a la xarxa de metro es
proposen accions que incideixen en la infraestructura, I'operacio i la seguretat:

- Implantar el Pla de millora de l'oferta millorant la frequéncia de pas, mitjancant
I'adquisicio i adequaciod progressiva de nous trens i la realitzacid de les actuacions en
infraestructura i gestié del nou volum de flota.

- Posar en servei la nova estacié de L5 Ernest Lluch, Intercanviador amb Trambaix.
- Perllongar la linia fins a L1 Fondo-Badalona per cobrir la zona nord de L1.

- Promoure la finalitzacié de les obres de les Linies L9 i L10 amb el previ perllongament
de la linia L4 des de La Pau fins a La Sagrera, que permetra tancar I'anella pel costat
Besos i millorara molt la connectivitat del 22@.

Tramvia / Metro lleuger

La principal actuacié és la unid del Trambaix i el Trambesds que permetra augmentar la
capacitat i la fluidesa del transport public en un dels eixos de superficie amb més demanda aixi
com potenciar |'efecte xarxa gracies als diversos intercanvis amb metro, FGC i la xarxa de bus
ortogonal.

Finalment, l'objectiu és aconseguir I'accessibilitat universal al sistema de mobilitat i garantir
I'equitat independentment de I'edat, el génere o la condicio fisica en tot el transport public i
col*lectiu de Barcelona. Aixi com la revisié de forma continua dels diferents sistemes tarifaris del
transport public per assolir una mobilitat més equitativa i inclusiva.

El Pla Director d’Accessibilitat Universal de TMB té el proposit de garantir el

dret de la ciutadania a I'accés sense discriminacié al transport public
(vehicles, infraestructures i instal‘lacions)
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3.4 La bicicleta i els vehicles de Mobilitat Personal (VMP)

La ciutat de Barcelona va ser pionera a Espanya en la promocid de la bicicleta com a mitja de
transport quotidia amb les primeres actuacions en els anys 90. Les infraestructures per la
bicicleta van anar creixent progressivament, aixi com les accions de promocio, fins al nou
impuls que va suposar |'aprovacié del Pla de foment de la bicicleta a Barcelona, I'any 2012.

El Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona recull la tendéncia creixent que té aquest mode de
transport a la ciutat i incorpora I'estudi del vehicles de mobilitat personal (VMPs).

L'objectiu és el d'incrementar els desplacaments en bicicleta i VMPs en un
129,4 % al 2024 respecte els valors del 2018

D’aquesta manera es passa d'una quota modal del 2,3 % al 2018 al 5 % al 2024. Aix0 evidencia
la rellevancia que ha anat adquirint aquest tipus de mode de transport a I'hora de desplagar-se
per la ciutat.

La previsio és que al 2024, els VMPs prenguin un major protagonisme (d’'un 182,6 %, increment
per sobre dels desplagaments amb bicicleta), tot i que, els desplacaments en bicicleta, en quant
a desplacaments totals, continuaran estant per sobre d’aquests.

A la taula segiient es detallen les dades obtingudes per VMPs, bicicletes i ambdds modes en
quant a desplacaments totals i percentatges per a desplagaments no motoritzats i
desplacaments totals, amb el calcul de la seva variacio entre els escenaris 2018 - 2024.

Dades de repartiment modal VMPs i bicicleta

peariat) % Desplac.|% Desplag. pesiae)
Totals Nc_) TOTAL Totals
motoritzats

% Desplacg.(% Desplag. To
Variacio
No
. TOTAL ‘ 2018-24
motoritzats

VMP  37.640 1,3% 0,5% 106.390 3.1% 1,3% 182,6%
Bicicleta 146.546 5,0% 1.8% 316.215 9,3% 3.7% 115,8%
Total bicicleta i VMP 184.186 6,2% 2,3% 422.605 12,4% 5,0% 129,4%

Font: Ajuntament de Barcelona
Tanmateix, el seglient grafic representa la tipologia de desplacaments diaris en bicicleta i VMP a
la ciutat a I'escenari 2018 i 2024

Grafic comparatiu dels desplacaments totals dels VMPs, bicicleta i ambdés
modes a I'escenari 2018 i 2024.

Comparativa dels desplacaments diaris totals

500.000
400.000
300.000 E2018
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100.000

O ]

VMP Bicicleta Total bicicleta i VMP

Font: Ajuntament de Barcelona
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Per tal d’aconseguir aquest increment de desplacament en bicicleta i VMPs a I'escenari 2024, el
PMU preveu desenvolupar un seguit d’accions que seran objecte d’estudi en aquest apartat.

Ampliar i millorar la xarxa d'itineraris de bicicleta.

L'actuacié proposa ampliar i millorar la xarxa d'itineraris per aconseguir una xarxa continua,
segura i comoda, que connecti els diferents barris amb els punts d'interés per a la ciutadania,
facilitant a més la connexid a I'area metropolitana. Algunes de les actuacions previstes son:

Incrementar la xarxa actual de carrils bici en un 40%.

Millorar la continuitat dels eixos existents i assegurar la connectivitat i capil*laritat amb
I'ambit metropolita I'any 2024.

Incloure un carril <30 km/h als carrers de tres 0 més carrils de circulacié, per fomentar
la compatibilitat amb la bici.

Identificar els punts de risc de sinistres de les bicicletes i estudiar els canvis que cal
implementar per disminuir els riscos (desdoblament, ampliacid, eliminacié de trenats.).

Prioritzar I'execucid dels carrils bici que connectin centres educatius.

L'any 2018 la ciutat de Barcelona comptava amb una xarxa de carrils bici de 218 km. Pel que fa
a les previsions per I'any 2024 i I'any 2030, la seglient figura mostra els futurs escenaris.

Comparativa d’ampliacié de la xarxa carrils bici en termes de longitud.

km Increment (%)
E 2018 218 58,0 % respecte al 2013
E 2024 340 55,7 % respecte al 2018
E HORITZO 345 7.6 % respecte al 2024

Font: Pla de Mobilitat Urbana 2024

L'increment longitudinal de la xarxa és notable a I'escenari 2024, amb una
ampliacio del 55,7 % respecte a |'escenari actual (2018)

A l'escenari horitzd (2030) I'increment no arriba a ser tant significatiu, augmentaria un 7,6 %
respecte al I'escenari 2024. Per tant, l'aposta forta per ampliar la xarxa carril bici es planteja al
2024 mentre que a l'escenari horitzd el que es fa és una reestructuracié de la xarxa a partir de
la implantacié dels eixos verds a tota la ciutat.

Tot i que, tal i com es pot veure a la seglient figura, a més de la xarxa carrils bici, s'ha de
comptar amb els trams de carrer pacificats (zones 30 i carrers de prioritat invertida) a la xarxa
de bicicletes. Aquests carrers, a I'escenari de partida sumen una longitud total d'uns 867 km,
vindrien a configurar el que es considera I'actual xarxa ciclable.

A l'escenari 2024, aquesta xarxa ciclable sumaria un total de 1.216 km

En l'escenari horitzd, aquesta xarxa ciclable s'estendria de la mateixa manera per aquets
carrers, en les condicions plantejades amb anterioritat i també pels carrers Z30. La implantacio
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de la totalitat dels eixos verds proposats a la ciutat, permetria assolir un total de 1.367 km
adequats per a la circulacié en bicicleta en convivéncia amb altres usos.

Finalment, la seglent grafica recopila i compara les dades mostrades pels tres escenaris tant
per les xarxes de carril bici com per les xarxes ciclables.

Taula comparativa longitud xarxa carrils bici i xarxa ciclable en els tres
escenaris analitzats.
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Tanmateix, les principals actuacions plantejades per I'escenari 2024 son:

Millorar I'eficiencia del servei de bicicletes publiques de la ciutat.

Estudiar mecanismes de millora de la sostenibilitat econdmica i técnica dels sistemes per fer-los
més eficients:

* Estudiar I'ampliacié del nombre de bicicletes eléctriques Bicing en funcié de la demanda
i ajustar la distribucio de les estacions amb el nou escenari d'estacions hibrides.

* Optimitzar als trajectes dels vehicles de transport de bicicletes.

* Incidir en la millora continua dels nivells de servei logistic de distribucié de les bicicletes
entre les estacions Bicing.

* Promoure incentius per fomentar l'autoregulacié del servei per part de les persones
usaries del servei.

* Ampliar les llicencies de bicicleta compartida a I'area metropolitana.

Millorar I'oferta i gestié d’aparcaments segurs per a bicicletes.

La manca de seguretat per a l'estacionament és un dels factors que frenen I'is de la bicicleta
com a transport habitual. L'objectiu general que es marca és incrementar l'oferta
d’estacionament ordenat i segur. Per aix0 es requereix espais segurs destinats al seu
estacionament als punts d’origen i desti dels desplacaments i/o la propia xarxa de bicicletes.

* Desenvolupar el pla estrategic d’aparcament segur de bicicleta a la ciutat considerant
els ambits adequats per a la seva implementacid, minimitzant el seu impacte a la via
publica.
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* Crear places de rotacié en aparcaments publics, amb la possibilitat de vincular-se a la T-
Mobilitat.

* Desenvolupar els criteris pel disseny d'aparcaments de bicicletes de sharing de forma
que el seu creixement no representi una pressié no assumible sobre la infraestructura
existent ni sobre I'espai public.

Promoure mesures de seguretat, control i civisme.

La bicicleta i els VMP, com un mode més de transport, ha de respectar les normes de circulacio
que afecten a totes les persones que fan el seu Us. Es volen aplicar les segiients mesures per
millorar la seva convivencia amb la resta de modes:

* Desenvolupar l'estratégia per tal que en tots els carrers de tres o més carrils de
circulacié, com a minim els carrils que estan al costat de les voreres, siguin de velocitat
maxima de 30 km/h.

*  Promoure la utilitzacié d'equip de protecci6 (casc, guants...) i asseguranca.

* Fer sequiment del compliment de I'ordenanca en materia d’Us de la bicicleta per part de
grups en zones de vianants i EGA.

Fomentar el transport public amb accés per a bicicletes.

La combinacid de bicicleta i transport public és la manera de desplacar-se més sostenible per a
mitjanes i llargues distancies. Els principals objectius aleshores son facilitar la intermodalitat
bicicleta-transport public, aixi com estendre I'Us de la bicicleta a les zones periurbanes de la
ciutat. Les actuacions proposades son:

* Harmonitzar la normativa que autoritza pujar bicicletes al transport public.

* Estudiar la implementacié d'un sistema de Park&ride adaptat a les persones que fan
servir la bicicleta i el transport public en els seus desplacaments.

* Adaptar les estacions de transport ferroviari per millorar I'accés amb bicicletes.

* Senyalitzar en les estacions la localitzacio de I'espai destinat a la bicicleta dins dels trens
i els recorreguts més adients dins de les estacions per facilitar la sortida/entrada de
bicicletes.

Fer divulgaci6, promocid i comunicacio.

El canvi modal cap a I'is de la bicicleta com a transport habitual haura necessariament de
sustentar-se en la materialitzaci6 de mesures complementaries que, a més d‘ajudar a difondre
el conjunt de millores infraestructurals previstes, generin un marc cultural i mediatic favorable a
la mobilitat en bicicleta. Les actuacions proposades van lligades a I'objectiu d’estimular I'is de la
bicicleta entre els diferents grups socials i aconseguir una participacié activa de la ciutadania,
aixi com per comunicar i difondre els beneficis i avantatges per a la salut.

Tanmateix, en els darrers anys, el creixement de la mobilitat ciclista, els vehicles de mobilitat
personal (VMP) i cicles de més de dues rodes justifica la necessitat de revisid periodica de
I'actual normativa existent.
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3.5 La distribucié urbana de mercaderies (DUM)

La distribucid urbana de mercaderies és essencial per al desenvolupament economic de la
ciutat. La ciutat constitueix I'Gltim punt de la cadena de transport de mercaderies per a molts
productes de consum. Aix0 no obstant, és l'origen de diverses externalitats que suposen un
seguit d'impactes: increment del soroll, la contaminacié generada pels motors de combustio, la
disminucio de la velocitat mitjana de circulacid, I'ocupacié de I'espai public durant les operacions
de carrega i descarrega... son factors que han de ser considerats en la planificacio de la
distribucié urbana de mercaderies.

A més, no s’han d'oblidar els nous desafiaments logistics que s'estan produint: la creixent
globalitzacié del mercat i la competéncia generada o nous canals de comercialitzacié (e-
commerce), que impliquen un fort augment dels productes a distribuir. A més, aquesta situacid
s’ha vist agreujada amb l'increment substancial que ha patit I'e-commerce derivat de la crisi de
la COVID-19. La distribucié urbana de mercaderies és, aleshores, un tema transcendental a
I'nora de garantir el bon funcionament de la ciutat i la bona gesti6 de I'espai public.

Les mesures que es proposen busquen per una banda, potenciar el comerg
de la ciutat i millorar-ne I'eficiéncia, i per I'altra, reduir les externalitats
ambientals que genera

Per tendir cap a aquest horitzo, i davant els importants reptes que plantegen els nous models
de comerg, des de I'Ajuntament de Barcelona s'esta treballant en I'elaboracié de I'Estratégia
municipal de la distribucié urbana de mercaderies. Aquesta estrategia té per objectius potenciar
el desenvolupament economic de la ciutat millorant entre altres, la competitivitat de I'activitat
economica; la transformacié del sector cap a l'eficiéncia i la mitigacid de les externalitats; la
generacié d'un pol de coneixement especific sobre I'activitat (vinculat a la innovacid i la
tecnologia) i la creacié d'un entorn col*laboratiu permanent entre les administracions publiques i
el sector privat per al desenvolupament agil de les iniciatives.

Per tal d’assolir aquests objectius, les actuacions es defineix atenent els seglients passos:

* Caracteritzacié i quantificacié la DUM des d'una oOptica de submodels que permeti
entendre el funcionament i les necessitats especifiques de cadascun, amb I'objectiu de
dissenyar propostes més ajustades a les especificitats de cada submodel.

Definici6 d'una estratégia global, supramunicipal, transversal i consensuada per al
repartiment de mercaderies, tant en via publica com fora de |'espai public, adaptada a
la morfologia i les condicions de circulacid de cada context i respectuosa amb la resta
d’usuaris de la via publica.

* Creacid i impuls d’espais de treball externs (Pacte per la Mobilitat, Taula municipal de
distribucié urbana de mercaderies i logistica urbana, Espais especifics de desplegament
de projectes, etc.) amb les diferents administracions i operadors privats per al consens
de l'estratégia i el desplegament de les mesures.
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3.6 La mobilitat en vehicle privat

La tendéncia que ja es venia observant és que el model de mobilitat
urbana ha deixat d'estar centrat en el vehicle privat per basar-se en
mitjans de transport més sostenibles

Aquest model s’ha mantingut i consolidat gracies a importants actuacions implantades en el
marc del PMU anterior, com la implantacid de la xarxa ortogonal d’autobuds, un creixement
notable de la xarxa de carrils bici, i el comencament de la implantacié d'espais pacificats per a
vianants.

Si durant els anys 60-70 el vehicle privat era el centre de les inversions en mobilitat a la ciutat,
a hores dara el transport public col*lectiu, la mobilitat a peu i en bicicleta conformen la realitat
social i esdevenen el paradigma de la mobilitat sostenible. El punt d‘inflexié en aquest canvi del
model de mobilitat es podria situar I'any 1992, amb la inauguracié de les Rondes, les quals van
permetre redistribuir part del transit interior i de connexid per itineraris tangencials a la ciutat.

Des d‘aleshores, la politica municipal ha orientat les seves actuacions vers fomentar un Us
menor i més racional del vehicle privat, a través de tres eines fonamentals de gestio:

* La limitacio de I'espai viari de circulacio.
* La regulacié de I'aparcament.

* Garantir a la ciutadania un transport alternatiu al vehicle privat competitiu (realitzat a
través de millores en el transport public i en la mobilitat en bicicleta).

El Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona té I'objectiu de reduir els
desplagaments en vehicle privat per al 2024 en un 25,64% respecte el
2018

Aix0 suposa reduir 538.285 etapes de desplagaments en dia laborable mig (de 2.099.396
etapes el 2018 a 1.561.111 etapes el 2024), i passar d'una quota de repartiment modal del
26,04% al 2018 al 18,49% al 2024. En vehicles, la reduccid seria de 452.341, considerant un
index d’ocupacio dels vehicles de 1,19.

Aquesta reduccio és més gran que la que es necessita per aconseguir
complir amb els objectius de la Uni6é Europea pel que fa als parametres de
qualitat de l'aire (-21%)

Altres externalitats del vehicle privat que es veurien afavorides per aquesta reduccié serien la
sinistralitat, el consum d'energia, els gasos d'efecte hivernacle (canvi climatic), la contaminacié
acustica, o les hores perdudes per congestio.
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Etapes de desplacament en I'escenari del PMU 2024

ESCENARI PMU 2024 [ETAPES]

[ [ [ [ T MU ] cRemeerAPs | INCRementEAES |
2om | 2o | o | o | 2ea | onime | ez

2.500.200 2.496.000 2.596.745  2.770.407 96.545 3,86% 208.058

BICICLETA i VMP [EERRERE 127.000 165470 184186 47.319 4005%  238.411
[ 3126796 3011787 3178768  3.009.599 51.972 1,66% 472.901
2088.348 2028206 2095277  2.099.396 6929 0,33% -538.285

TOTAL 7.833.495  7.662.993 8.036.260  8.063.588 202.765 2,59% 381.084

ESCENARI PMU 2024 [% ETAPES]
ESCENARI [ I INCREMENT
(2013 [ 2016 [ 2018 | [ 20112016 2018-2024

31,92% 32,57% 32,31% 34,36% 0,40% 1,24% 091% 2,66%
BICICLETA i VMP 1,51% 1,66% 2,06% 2,28% 0,55% 36,52% 2,72% 119,09%

39,92% 39,30% 39,56% 37.32% -0,36% -0,90% 3.92% 10,49%

26,66% 26,47% 26,07% 26,04% -0,59% -2,20% -7,55% -29,00%

100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Font: DSM.

L'escenari PMU 2024, preveu, com ja s’ha mencionat, una disminucié del 25,64% de
desplagaments en vehicle privat respecte 2018. Per submodes, es preveu una disminucié molt
acusada del turisme del 40,69%, propiciada sobretot per la regulacid de l'aparcament, una
disminucié més moderada de furgonetes i camions del 11,67%, i una disminucié molt lleu de la
moto i del ciclomotor (-0,67% i -0,97% respectivament).

Repartiment modal per sub-modes

Intensitat mifana en dia feiner Desplag. | % Desplag. |% Desplag. ‘ Desplag. | % Desplag. |% Desplag. ‘ Desplag. % Desplag. |% Desplag.
Interns - Connexio Totals
Barcelona 2018 BCN TOTAL ‘ BCN TOTAL ‘ Bcn | VPBCN | TOTAL

Turismes 387.334 44,69% 717% 787.149 63,85% 29,58% 1.174.483 55,94% 14,57%
Furgonetes (LDV) 134.522 15,52% 2.49% 260.069 21,10% 9.77% 394591 18.80% 4,89%
Camions (MDV & HDV) 32718 3,78% 061% 63.252 5,13% 2,38% 95.970 457% 1,19%
Ciclomotors 66.290 7,65% 1.23% 2.050 0,17% 0,08% 68.340 3,26% 0,85%
Motbos 245759 28,36% 4.55% 120.253 9.75% 4.52% 366.012 17.43% 4,54%

Font: PMU2024
Per aconseguir aquest repte el PMU preveu com a grans linies de treball:
* Aconseguir un traspas del vehicle privat vers modes de transport més sostenibles.
* Nova gestio de I'aparcament per aconseguir els objectius anteriors.

* Aconseguir la implantacié d’Eixos Verds i mantenint o fins i tot millorant el nivell de
servei de transit actual (de 213km a 283 km de carrers de vianants i de prioritat
invertida al 2024, i extensid dels Eixos Verds a tota la ciutat en I'escenari Horitzo).

* Garantir l'accessibilitat en vehicle privat a tota la ciutat, també als Eixos Verds, sempre
que sigui necessari (als Eixos Verds es restringeix Unicament el vehicle de pas).

Algunes de les principals linies d'actuacio plantejades per fer front als reptes platejats son:
* Adjudicar diferents velocitats maximes als carrers segons la previsid de ciutat 30km/h.

* Gestionar el transit amb criteris ambientals.
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* Reduir i controlar la contaminacié acustica de la ciutat.

*  Promoure vehicles més eficients, més segurs i més nets.

* Impulsar la implantacio de punts de recarrega per a vehicles eléctrics.
* Revisar i millorar la gestié de I'estacionament, sobretot per a motos.

* Fer divulgacié de la mobilitat sostenible i segura.

3.7 Les noves tecnologies en la mobilitat (Smart Mobility)

El PMU2024 també incorpora I'Smart Mobility com a pega fonamental de la mobilitat urbana per
la incidéncia que exerceix sobre totes les formes de desplacament. Entesa de forma transversal,
la mobilitat intel'ligent permet gestionar la mobilitat de forma més eficient alhora que ofereix
solucions alternatives i serveis intel*ligents per millorar els seus desplacaments.

L'Smart Mobility posa a I'usuari de la mobilitat en el centre i li ofereix un
ventall de serveis de mobilitat multi-modals, publics i privats i en funcio de
les seves necessitats, integrats en plataformes i aplicacions digitals a
I'abast de qualsevol dispositiu

Les principals actuacions plantejades al PMU2024 son:

Impulsar una xarxa de serveis de transport integrat més sostenibles.

Els principals objectius son integrar el transport public i la resta de proveidors de serveis de
mobilitat per a que funcionin com una sola xarxa sota un model de lideratge public, garantir la
incorporacié de variables de caracter social i ambiental a les tarifes, aixi com obtenir dades i
informacid precisa per a una millor gestié de la mobilitat.

Les principals actuacions proposades son implementar la T-Mobilitat
integrada a tots els modes de transport (incloent el Bicing i el taxi per
exemple)

Aixi com altres serveis relacionats amb la mobilitat (com |'aparcament, estacions de carrega,
etc.) i estudiar poder incorporar modes de transport privat sostenibles (com el cotxe i moto
compartida) i la introduccié de noves formes de validacié de la T-Mobilitat (ex: pagament amb
el mobil, etc.).

Aprofitar les noves tecnologies per promoure la seguretat viaria.

Aprofitar els avangos tecnologics que impliguen un increment de la seguretat viaria en tots els
modes de transport. La principal actuacié és promoure que les Apps utilitzades per indicar
itineraris difonguin missatges de conscienciacio sobre seguretat viaria.

Fomentar i regular sistemes de vehicles compartits.

Els serveis de mobilitat compartida sén una bona opcié per reduir i renovar el parc de vehicles
existents, disminuir la contaminacié, fomentar una mobilitat més sostenible, gestionar
I'aparcament i impulsar vehicles amb energies netes.

A Barcelona operen diverses empreses privades, publiques i cooperatives de vehicle compartit
(cotxes, motos o bicis) que treballen en diverses modalitats de servei: desplacament lliure, amb
i sense estacions fixes, o desplagament circular.
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Les principals actuacions van lligades a estendre els serveis de vehicles compartits a I'ambit
metropolita amb la respectiva ampliacié de llicéncies, establir una regulacid que minimitzi
I'impacte dels vehicles compartits motoritzats a la calcada, aixi com estudiar mesures que
incentivin I'is de vehicles compartits sostenibles (particulars o d'empreses).

Impulsar la gestio intel'ligent de la mobilitat.

L’Ajuntament vol impulsar I'Gs d'eines TIC per introduir millores a la
mobilitat urbana que representin a la vegada un increment de la seguretat
per tothom

Algunes de les actuacions son:
* Millorar la gestio de la mobilitat des dels centres de gestié de Mobilitat de I'Ajuntament.
* Gestionar de forma intel*ligent els accessos a les zones de prioritat per vianants.

* Implementar la incorporacié de sistemes automatics de control de la indisciplina viaria
(Ex: radar, radar pedagogic, radars de tram, foto-vermell, cameres, etc.).

* Incloure la reduccié de la bretxa digital com un element més d’analisi i gestid de la
mobilitat, amb consideracié en totes les decisions que es prenguin.

Impulsar la gestio intel*ligent del servei del transport public.

Cada cop és més freglient que el transport public estigui dotat amb diferents tecnologies.
Aquestes eines poden servir per gestionar la ciutat de Barcelona de manera més eficient.
Algunes de les actuacions proposades son:

* Introduir la video-denlncia als busos per tal d'identificar i multar als vehicles que facin
infraccions a les parades i als carrils bus.

* Introduir el servei de videovigilancia i sistemes d‘ajuda a la conduccié per incrementar la
seguretat dels viatgers al transport public.

* Impulsar millores en l'experiéncia d'usuari. (Ex: parades intel'ligents, informacié dels
vagons més buits, les sortides de metro més properes, etc.).

* Potenciar la gestid de la informacidé del servei de bus (evolucid de les pantalles a
parades amb el nou contracte, potenciar l'accés a través de Mobil (TMBGO), etc).

Millorar el funcionament semaforic.

Dissenyar un sistema semaforic que ajudi a millorar el servei incrementant
la velocitat comercial per fer-lo més competitiu

Aquest sistema també ha de tenir presents les diferents necessitats que els usuaris i usuaries
tenen quan fan Us de I'espai public. Algunes de les propostes son:

* Establir nous criteris per optimitzar els temps de viatge dels modes més sostenibles.

* Estudiar la implantacié de fases semaforiques propies i semafors de bus per millorar la
seva velocitat comercial.

* Implementar sistemes d’informacié semaforica per persones amb diversitat funcional.

Millorar I'obtencid i gestié de la informacié de mobilitat.

Impulsar des de I'Ajuntament la gestio transparent i precisa de les dades sobre la mobilitat de la
ciutat (OpenData), aprofitant al maxim els recursos publics disponibles i exposant la informacié
generada per organismes publics, permetent el seu accés i reutilitzacié per al bé comu i per al
benefici de persones i entitats interessades.
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4. LA MODIFICACIO DEL PLA GENERAL
METROPOLITA AL 22@

La Modificacié puntual del Pla General Metropolita en I'ambit del 22@ és l'instrument que
permet modificar el planejament urbanistic en aquest ambit, tant pel que fa a la normativa
urbanistica que li és d'aplicacio, com a l'ordenacid, estructura i qualificacié dels sols que
s'inclouen en I'ambit de la MPGM.

Amb aquest instrument que es va aprovar inicialment al mes de setembre de 2020,
I'Ajuntament de Barcelona iniciar el tramit per modificar el planejament urbanistic en aquest
ambit. Les noves determinacions perd, no seran d’aplicacio fins a la seva aprovacio definitiva i
publicacio als diaris oficials. Es tracta per tant, d’un instrument urbanistic en procés d’aprovacio.

4.1 La motivacio de la modificacio

Situacio de partida

L'any 2000, es va aprovar el Pla 22@ que establia les directrius perqué 200 hectarees de sol
industrial al districte de Sant Marti es transformessin en un pol d’activitat economica integrat en
barris amb una mixtura d'usos equilibrada.

Després de més de 15 anys de desenvolupament, es van evidenciar la necessitat de donar
resposta als nous reptes urbans, socials i economics. Aixi, el 2017 I'Ajuntament va iniciar una
reflexio participada amb el conjunt d’agents del territori amb l'objectiu de tracar el full de ruta
compartit que pogués guiar la transformacio futura del Poblenou. Al procés Repensem 22@ han
participar més de 1.000 persones de diferents entitats i sectors.

Fruit d’aquesta reflexio, se signava el 2018 el document del pacte “Cap a un Poblenou amb un
22@ més inclusiu i sostenible” amb agents de la quadruple hélix: ciutadania, sector economic,
universitats i administracions publiques. Un any més tard, aquell acord va permetre
desenvolupar el document de criteris que va establir les bases de la MpPGM per un 22@ més
inclusiu i sostenible, que actualment es troba en fase d’aprovacio inicial.

La proposta urbanistica per I'ambit 22@ és el desenvolupament d’una estratégia de Regeneracio
Urbana, que té per objectiu consolidar els teixits i els usos existents, amb gran valor social,
identitari i empresarial, perd també la transformacio d‘alguns ambits per a aconseguir una ciutat
mixta i de qualitat ambiental.

Objectius del Pla

Es tracta d'un document clau per posar al dia el 22@ i potenciar-ne la transformacié urbana i el
seu paper com a motor economic de Barcelona. Recull tota la feina feta des del mandat passat i
els criteris sorgits del pacte amb entitats veinals i socials, empreses, institucions i universitats, i
d’un procés participatiu fet per avancar cap a un nou model de consens. La proposta es basa en
tres eixos:

* Estructurar i ordenar els espais lliures i els usos que hi ha.

* Consolidar i protegir I'habitatge, el teixit industrial i el patrimoni.

* Transformar els ambits pendents de desenvolupar.

39


https://ajuntament.barcelona.cat/informaciourbanistica/cerca/ca/fitxa/22@0000B/--/--/ap/
https://ajuntament.barcelona.cat/informaciourbanistica/cerca/ca/fitxa/22@0000B/--/--/ap/

Els objectius generals del Pla son:
* Construir una ciutat mixta
* Conservacié dels teixits
* Reestructurar els barris
* Promoure activitats economiques emergents
* Millorar la qualitat ambiental

* Agilitzar la transformacio

4.2 L’ambit fisic de qué s’ocupa

L'ambit afectat per aquesta modificacid puntual del Pla General Metropolita és de gairebé
200Ha, i inclou part de 6 barris del Districte de Sant Marti.

Per una banda, I'ambit sud del 22@ inclou part dels barris del Parc i la Llacuna del Poblenou, la
Villa Olimpica del Poblenou, el Poblenovu, i per altra, I'ambit nord del 22@ es localitza als barris
de Provencals del Poblenou, Diagonal Mar i el Front Maritim del Poblenou, i el Besos i el
Maresme.
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4.3 Els principis que fonamenta la modificaci6

Els principis que planteja aquest Pla son:

* Més eixos verds per millorar la qualitat de vida.
* Més habitatge protegit i equilibri d'usos

* Més activitat economica i més diversificada

* Més rapidesa en la consolidaciod i la transformacié del 22@

Principis de la proposta inclusiva i sostenible:

v ll Qe

Culminar el procés de Millorar Uestructura urbana de Donar resposta al context actual
desenvolupament Pambit del 22@ Mitigar limpacte de l'emergéncia
Impulsar el 37% del sol 22@ Equilibrant els usos per aconseguir climatica, generar nou sostre per
pendent de desenvolupament un teixit de ciutat mixta i un model habitatge assequible i garantir la
urba amb un espai public de diversitat d’activitats economiques

qualitat ambiental

4.4 Les propostes concretes que incorpora

O
DEL PATRIMONI
o)

Font: Ajuntament de Barcelona.
Les propostes que es despleguen sota aquests principis es sintetitzen en:
Més eixos verds per millorar la qualitat de vida

Un de cada tres carrers (horitzontals i verticals) passaran a ser una xarxa d’eixos verds on el
70% de I'espai es destinara al vianant i a la vegetacio, en lloc del 40% actual.
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Hi haura un 80% de zones d’'ombra a l'estiu i es fara una gestié sostenible de I'aigua.

Els eixos verds horitzontals seran els carrers: Almogavers, Pujades, Doctor Trueta, Bolivia i
Cristobal de Moura.

Els verticals, Alaba, Ciutat de Granada, Fluvia, Treball i Puigcerda. A més, hi haura carrils bici a
tots els vials que formen part de la xarxa basica.

Més habitatge protegit i equilibri d’'usos

El nou planejament fa un salt qualitatiu pel que fa a I'habitatge, sobretot I'accessible. El
potencial d’habitatges protegits es dobla respecte a I'any 2000 i passa dels 5.200 inicials a
10.100. Tenint en compte els que ja s’han desenvolupat, es proposa la construccié de 6.400
nous habitatges assequibles. La reserva de nou habitatge lliure també creix fins als 1.400 pisos.

Es plantegen 7.800 habitatges nous, dels quals el 80% son protegits i el
30% son de lloguer

Alhora, per protegir els teixits urbans del Poblenou, es consoliden tots els habitatges existents.
Aixi, es donara valor a les edificacions historiques i el paisatge urba del 22@, a més de
fomentar la rehabilitacid.

En total, es preveu un potencial de 15.800 habitatges en tot el 22@, molts més que els 9.300
previstos fa vint anys. Aquest increment no va en detriment de I'activitat econdomica. Part de
Iincrement de I'habitatge i el comer¢ en planta baixa se situara en els eixos verds que es
crearan i en els eixos civics dels carrers Pere IV i Avila.

Més activitat economica i més diversificada

La voluntat del Pla és ser I'impuls definitiu per esprémer tot el potencial del 22@, un projecte
reconegut internacionalment que ha posicionat Barcelona com a ciutat lider europea en els
ambits tecnologic, digital i de les indUstries creatives.

S’agilitzen els tramits per activar gairebé un mili6 de m2 pendents de
desenvolupar, fet que permetra generar uns 60.000 llocs de treball de
qualitat. Actualment, les més de 10.000 empreses que hi ha al 22@ donen
feina a uns 90.000 treballadors i treballadores

Per consolidar el teixit productiu existent, el Pla manté I'activitat industrial actual i hi afegeix
nous usos compatibles vinculats a I'economia verda i circular, I'economia social i solidaria i a la
industria 4.0.

Més rapidesa en la consolidacio i la transformacio del 22@
Es defineixen dos tipus d’actuacions:

* La consolidacié d'aquells ambits on ara hi ha habitatges i activitats economiques que es
volen mantenir. S’hi apostara per revalorar el paisatge urba i les traces historiques,
mantenir els usos existents i fomentar la rehabilitacio.

* Els ambits de transformacid que es desenvoluparan cedint sol a espais lliures i
equipaments i construint fins a un 70% d‘usos d‘activitat economica i un 30%
d’habitatge.
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Hi queda per desenvolupar un 37% de la superficie. Per facilitar-ne la
transformacio urbanistica, la MPGM agilitzara la gestio de les llicéncies i els
plans derivats amb I'objectiu de reduir fins a dos anys els terminis de
tramitacio

Nova oficina per a la gestié i coordinacio del 22@

Per garantir que el desplegament del Pla es faci de la manera més agil i eficient, es posara en
marxa I'Oficina 22@. Sera una oficina técnica de gestié publica que centralitzara tota la
informacio urbanistica, econdomica i sociocultural de I'ambit.

Estara coordinada pel Districte de Sant Marti i les Arees d’Economia i Ecologia Urbana.

Proposta22@ ESTRATEGIES
INCLUSIU i SOSTENIBLE

' SISTEMES viari, espais
| lliures, i equipaments

Ciutat mixta de qualitat
ambiental, que potenciala
vida quotidianai les
activitats productives

ESTRUCTURAR

o | Usos PRINCIPALS ‘

Reconéixer habitatge
existent

| REGENERACIO
URBANA

(oo 'EXo R .; B~ | Conservarel teixit
d’habitatgeiindustrial

. Tracesi patrimoni
- Emergencia climatica historici paisatgistic
- Criteris de sostenibilitat -
Mobilitat saludable
Economiacircular

- Resiliéncia

Ambits obsolets o encallats
planejamenti/o gestié

TRANSFORMAR

4.5 L'impacte sobre la mobilitat i el medi ambient

La Modificacid puntual del Pla General Metropolita en I'ambit del 22@ per un Poblenou més
inclusiu i sostenible planteja una nova estructura de mobilitat urbana més sostenible en
coheréncia amb el nou Pla de mobilitat urbana de la ciutat. Es preveu la reconversié de
determinats carrers cap a eixos que compatibilitzen la mobilitat rodada amb el vianant i
I'increment d’espais verds.

Cal recordar que el 22@ és un ambit que el Pla General Metropolita preveia com a zona
industrial i per tant tal i com exposa l'informe ambiental que acompanya el document, es tracta
d’un entorn urba amb una important manca de cobertura verda i el conseqiient increment de
temperatura superficial per sobre de la mitjana de la ciutat.

El que es planteja és una nova estructura de la xarxa viaria basica amb eixos segons diferents
funcions.
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Poblenou, el de Diagonal Mar o el de Carles |, tots ells propers a I'ambit.

Font: Ajuntament de Barcelona.

a) Eixos rodats basics, que son els eixos de la trama viaria rodada basica amb els fluxos
dominants per a la vialitat rodada, d'acord amb la Gerencia de Mobilitat de I'Ajuntament i
futur Pla de Mobilitat Urbana.

b) Eixos civics, que son els eixos mixtes que potencien l'activitat urbana de les persones amb
eixos de transport public del bus, carrils bici o ambits especifics per mobilitats unipersonals, i
potencien I'habitatge i les plantes baixes amb activitats del comer¢ de proximitat i serveis a
les persones, com dotacionals, culturals i altres, compaginant l'arbrat i la preséncia del verd
urba.

c) Eixos verds ambientals, que reforcen el verd urba lineal amb més espais permeables i de
vegetacid d'acord amb I'ordenanga ambiental, i alhora creen espais d'estanca per a les
persones. La seva urbanitzacié permetra incrementar els espais lliures urbanistics fins a un
40% de I'ambit. Aquests espais lliures urbanistics son els espais vegetats i els pavimentats
d'Us exclusiu i d'estanga per a les persones, que no siguin els necessaris d'accés a les
edificacions i parcel-les.

Aquests eixos verds ambientals no admeten vialitat rodada especifica i freqlent, ni pel transport
public del bus, com tampoc els carrils bici especialitzats. Aix0 no treu que la bicicleta i similars
podran accedir a l'espai lineal de pas necessari i puntual rodat pels vehicles d'emergéncies
sanitaries i de prevencid d'incendis, i per accessos a ambits de carrega i descarrega, o
d'aparcaments privats, d'acord amb I'ordenanga ambiental urbanistica.
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Font: Ajuntament de Barcelona.

4.6 Els canvis que es proposen al Besos i el Maresme

La nova estructura i funcionalitat dels eixos viaris en I'ambit del 22@ afecta en part al barri del
Besos i el Maresme, ja que I'ambit de la Modificacié puntual inclou les illes situades entre Josep

Pla i el carrer del Maresme i entre Pere 1V i el carrer Pallars.

El Pla pren com a eix civic principal i estructurador de I'ambit del 22@ el carrer historic de Pere
1V, que a través del Parc Central del Poblenou, relliga els dos grans ambits nord i sud del 22@, i

on es potencia la implantacié de nou habitatge.

El carrer Cristobal de Moura es consolida com un eix verd connectat amb el Parc Central del
Poblenou i amb I'eix de la Diagonal, i que ha de donar més vida urbana al parc i al seu entorn.

També es proposa la transformacio del carrer Puigcerda com a eix verd ambiental, mantenint el

carrer Josep Pla com a eix rodat basic de gran connectivitat.
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5. ELS CANVIS QUE COMPORTEN
AL BESOS | EL MARESME

5.1 Propostes a escala de ciutat

Com hem vist en apartats anteriors tant el Pla de mobilitat urbana com el Pla Clima, sén plans
d’abast general per a tota la ciutat. Aquests plans comportaran canvis significatius a la ciutat
amb l'objectiu entre d‘altres, de millorar la qualitat del medi on vivim. A mode de sintesi, les
linies generals d’actuacié que despleguen aquests plans son les segiients:

Incrementar el verd a la ciutat
- Creaci6 d'eixos verds
- Impuls dels terrats vius i cobertes verdes a Barcelona
- Programa d‘impuls a la Infraestructura Verda Urbana (2017)
- Pla director de I'arbrat (2017-2037)
- Pla del verd i la biodiversitat (2013-2020)
Millorar la gesti6 de l'aigua
- Actualitzacid del Pla integral de clavegueram de Barcelona
- Protocol per situacié de sequera (2017)
Impulsar un canvi de model energétic
- Pla d’Energia i Canvi Climatic 2020

- Programa d'impuls a la generacié d’energia solar a Barcelona (2020-2030)

- Transici6 cap a la Sobirania energética
- Pla d’estalvi i millora energética dels edificis municipals (2017-2020)
Canviar la manera de moure’ns

- Pla de mobilitat urbana 2024

- Mobilitat a peu
- Mobilitat en transport public i col*lectiu
- Mobilitat en bicicleta i vehicles de mobilitat personal
- Distribucié urbana de mercaderies (DUM)
- Mobilitat en transport privat
- Smart Mobility
Tenir cura del litora
- Pla d'actuacio per prevenir els efectes de les onades de calor sobre la salut (anual)
- Pla estrategic dels espais litorals de la ciutat (2018-2025)
- Pla de gestio integrada del litoral (PGIL 2007)

- Resiliéncia urbana (2016)
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5.2 Propostes especifiques per al barri del Besos i el Maresme

Tot i que com s’ha vist, I'abast dels plans exposats tenen impacte sobre tota la ciutat, per tal de
facilitar la lectura sobre aquells aspectes que implicaran millores concretes sobre el barri del
Besos i el Maresme, es detallen a continuacié les previsions especifiques pel que fa a la nova
configuracié d’eixos verds i espais ciclables en aquest ambit.

Eixos verds

La implementacié de nous eixos verds funcionals es preveu en 3 escenaris en funcid de la
demanda de transit. En I'escenari horitzd 2030 s'estima una reduccid superior al 28% dels
desplacaments en vehicle privat.

En l'escenari horitzé 2030 I'estructura d'eixos verds prevista inclou la Rambla Prim com eix verd
de primera jerarquia, i l'eix Pere IV i I'avinguda Diagonal com a eixos verds que creuran la
ciutat.

També es preveu un entramat d’eixos verds de segon nivell que en el cas dels carrer verticals
inclou el carrer Puigcerda, i pel que fa als horitzontals, el carrer Bolivia fins arribar a Pere IV i la
seva continuitat amb el carrer Lluis Dalmau, el carrer Cristdbal de Moura fins al carrer del
Maresme, el carrer de Pallars fins a la Rambla prim, i I'avinguda Eduard Maristany.

Eixos Verds Escenari Horitz6 2030
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Font : Ajuntament de Barcelona. Superilles
Xarxa de carrils bici

El Pla de mobilitat urbana 2024 preveu que en els propers anys es vagi ampliant la xarxa de
carrils bici de la ciutat, i també que de manera progressiva, s'estengui la xarxa ciclable en zona
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30 en primera instancia, perd que aquesta tendeixi a futur, a convertir-se en una xarxa de
carrers ciclables de prioritat per al vianant.

En aquest sentit, en I'escenari previst a horitzd 2030, la xarxa de carrils bici al barri del Besos i
el Maresme discorrera pels carrers en sentit horitzontal, Gran Via, Cristobal de Moura, Llull,
avinguda d’Eduard Maristany i avinguda del Litoral. I en sentit vertical per la Rambla Prim i el
carrer Josep Pla.

La xarxa més interna de carrers ciclables de zona 30 o de prioritat per al vianant, completaran
I'entramat de vies ciclables dels barris.

Xarxa total de bicicletes escenari horitzé 2030: xarxa de carrils bici i xarxa
ciclable (z30 més carrers de prioritat vianants)

E 3
.
|

T

— Xarxa ciclable Z30
Xarxa ciclable prioritat vianant

Font : Pla de mobilitat urbana de Barcelona 2030. Ajuntament de Barcelona, BCNecologia.
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