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Proleg

1 Proleg

El present document es crea amb la intencié d’unificar criteris i simplificar el procés
constructiu i de disseny de les noves vies ciclables de la ciutat de Barcelona.

El Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona 2013-2018 (PMU) planteja un conjunt de mesures
encaminades a donar més protagonisme als vianants i als ciclistes, a fomentar I'Gs del
transport public col-lectiu i a reduir I’Gs del vehicle privat, amb I'objectiu de millorar la
qualitat de la ciutat, la seguretat viaria i I'eficiéncia del conjunt del sistema de mobilitat.

El PMU de Barcelona recull la tendéncia creixent que té aquest mode de transport a la
ciutat i es marca I'objectiu d'incrementar els desplagaments en bicicleta en un 67%
respecte els valors del 2011.

La bicicleta és una eina basica en el model de mobilitat de la ciutat. Promovent el
desenvolupament d’una xarxa principal de bicicletes i combinant-ho amb un model de
proximitat, es garantira un index d'accessibilitat global en bicicleta optim per a la ciutat.

Aquest manual es el resultat de la necessitat d’establir criteris d’ordenacié viaria per els
carrils bici i vies ciclables, que s’expressa en la Mesura de Govern “Estratégia de la
Bicicleta per Barcelona”, que es va presentar el 27 de novembre de 2015 al Ple Municipal.
A la Estratégia es planteja I’evolucié que ha de tenir la xarxa de carrils bici per avancar de
la cobertura del 72% de la poblacié a menys de 300 m d’un carril (any 2013) fins al 98% a
I'any 2018.

El manual esta estructurat en un format de fitxes molt visuals que determinen les diferents
configuracions de carrils bici, les seves connexions, entroncaments i solucions
constructives. Tota la documentaci6 és extractable i referenciable.

Cadascuna de les fitxes inclou indicacions, detalls constructius i esquemes per tal de
agilitzar i simplificar tant el disseny com la construccié dels nous carrils bici. EIl document
esta orientat tant per a redactors i contractistes de projectes aixi com a técnics i usuaris.
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Continguts

2 Continguts

1 Proleg
2 Continguts
2.1  index fitxes

2.2 Correspondéncia amb el Manual de Senyalitzacié Urbana 2014
Principis

Normativa que afecta la construccié de carrils bici

2.1 Index fitxes

Codi manual de

Codi Titol/ i \ . Notes
senyalitzacio
TIPOLOGIES
T-0 Amplades de carrils de circulacié N/A
Carrer de 6m: carril bici unidireccional + 1
T-1a N/A

carril de circulacié en zona 30

T-1b Can:er de §m: ca'r’rll bici bidireccional + 1 N/A
carril de circulacié en zona 30

10 m d’amplada: carril bici unidireccional + 3

T-2a . . . N/A
carrils de circulacio
10 m d’amplada: carril bici unidireccional + 2

T-2b . . . , . N/A
carrils de circulacio + 1 cordo de serveis
10 m d’amplada: carril bici unidireccional + 2

T-2¢c carrils de circulacié + 1 cordo de serveis N/A
contigu

T-2d 10 m d am[_)lada: (_:?rrll bici u_nldlreccwnal + 2 N/A
carrils de circulacio + 1 carril bus
10 m d’amplada: carril bici unidireccional + 1

T-2e . . .z . . N/A
carril de circulacio + 2 carrils de serveis
10 m d’amplada: carril bici unidireccional + 1

T-2f carril de circulacié + 1 carrils de serveis + 1 N/A
carril bus

T-29 10 m d amplada: c':grrll bici bidireccional + 3 G-17
carrils de circulacio
10 m d’amplada: carril bici bidireccional + 2

T-2h . . ) , . G-18
carrils de circulacio +1 cordo de serveis
10 m d’amplada: carril bici bidireccional + 2

T-2i carrils de circulacié +1 cord6 de serveis N/A
contigu
10 m d’amplada: carril bici bidireccional + 2

T-2j carrils de circulacié +1 cordé de serveis G-19
contigu

T-2k 10 m d’amplada: carril bici bidireccional + 1 G-20

carrils de circulacié + 2 cordons de serveis
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Continguts
, . Codi manual de
Codi Titol senyalitzacié Notes
10 m d’amplada: carril bici bidireccional + 1
T-2I carril de circulacio + 1 cordé de serveis G-14
contigu + carril bus
10 m d’amplada: carril bici bidireccional + 1
T-2m carril de circulacié + 1 cordé de serveis N/A
contigu + carril bus
T-3a 1§m d a_n’1plada: Ca_rrer _dt_e doble sentit de N/A
circulacié amb carrils bici laterals
T-4a 20 m d-a_mplada: Carrer de doble sentit amb G-21
carril bici doble central
T-5a Accessibilitat. Parades de bus N/A
T-5b Accessibilitat. Contenidors de rebuig. N/A
T-5¢ Accessibilitat. Nou carril bici en vorera. N/A
T-6 Velocitat de disseny. Radis de gir. N/A
Senyals horitzontals
H-1a Marques longitudinals. Linia continua. D-4
H-1b Marques longitudinals. Linia discontinua. N/A
H-1c Marqugs Iopgltudlnals. Inscripcié de bicicleta E-77
en carrils bici
H-1d Marques Io_nqltudlnals. Inscripcié de bicicleta E-77
en pasos ciclistes
H-2a Margues transversals. Linia de detencio M-4.1 (Manual de
continua. Fomento)
H-2b l\/!arque§ transversals. Linia de detencio N/A
discontinua.
H-2c Marca de cediu el pas E-74c
H-2d Marca de STOP E-73b
H-2e Avis d'aparcaments de bicicletes E-91
H-2j l\/!a_rques tranversals. Marques en cruilla per a E-5a / D-52¢
bicicletes.
Cruilla sense desviament de trajectoria de
H-3a S . . . N/A
carril bici per posible conflicte cotxe-bici
Criteris per al desviament de la trajectoria
H-3b dels carrils bici en el cas que hi hagi catifa N/A
vermella
Cruilla amb desviament de trajectoria de carril
H-3c . . . - N/A
bici per possible conflicte cotxe-bici
Cruilla amb desviament de trajectoria del
H-3d carril bici amb un carril de serveis contigual N/A
mateix per possible conflicte cotxe-bici.
H-3e Cruilla amb (_:Ie_swament de trajectorias dels N/A
dos carrils bici.
H-3f De-tall <‘:Ie- I'’element de desviament de N/A
trajectoria
H-4a Zona 30. Inici i fi de zona 30. F-50a/F-51a
H-4c Carrer 30 N/A
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Codi manual de

Codi Titol senvalitzacié Notes
Senyals verticals
V-0 Dimensions dels senyals verticals N/A
Senyal d'adverténcia. Avis de presencia de (Manual de
V-1a - P-22
ciclistes. Fomento)

: L . ) (Manual de
V-2a Senyal de prioritat. Cediu el pas. R-1 Fomento)
VIS Senyal de prioritat. STOP. R-2 (Manual de

Fomento)
V-3a Seny_al_ de prohibicié o regulacié. Circulacié R-100 (Manual de
prohibida. Fomento)
V-3b Senyal de prohl!mmo o regulacié. Cami R-410 (Manual de
reservat per a vianants. Fomento)
Senyal de prohibicié o regulacié. Prohibicié a (Manual de
V-3c : e . R-114
la circulacié de bicicletes. Fomento)
V-3d Seny_al_ de prohibicié o regulacié. Entrada R-101 (Manual de
prohibida. Fomento)
V-3e Sgnyal de prohibicié o regulacié. Prohibit el R-302 (Manual de
gir a la dreta Fomento)
V-3f S.enyelll de prohibicié o regulacié. Prohibit el R-302 (Manual de
gir a l'esquerra Fomento)
Senyal de prohibicié o regulacio. Prohibits la (Manual de
V-39 - . R-307
parada i I'estacionament Fomento)
V-3h Slenyal_de prohibicié o regulacié. Prohibit R-308 (Manual de
I'estacionament Fomento)
V-3i Ser_1ya| ‘dc_e prohibicié o regulacié. Direccid R-400 i ss. (Manual de
obligatoria Fomento)
V-3j Ser]yal ‘dc_a prohibicié o regulacié. Direccio R-403ai b (Manual de
obligatoria Fomento)
Senyal de prohibicié o regulacio. Via (Manual de
V-3k ) SRR R-407
reservada per a cicles o via ciclista Fomento)
V-3l Senyal de prohibicié o regulacié. Cami
reservat per a bicicletes i vianants.
V-4a Senyal d'indicacid, orientaci6 o S-15a (Manual de
complementari. Calgcada sense sortida Fomento)
Senyal d'indicacio, orientacié o
V-4b - . A-7
complementari. Aparcament de bicicletes
Senyal d'indicaci6, orientaci6 o
V-4c complementari. Senyal d'indicacié de carril B-80 i seglients
bici
V-4d Senyal d |nd|ce_10|<?, _orlentamo o] 3 N/A
complementari. Linia avancada de detencid.
Senyal d'indicaci6, orientaci6 o (Manual de
V-4f - S-30
complementari. Zona 30 Fomento)
V-4 Senyal d'indicacio, orientacié o
9 complementari. Excepte bicicletes
Models de semafors. Mides. N/A
Semafors. Simetria. N/A
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i . Codi manual de
Codi Tito/ senyalitzacié Notes

Semafors. Feixos de llum no bloquejats N/A
Semafors. Orientacid a l'usuari N/A
Semafors. Optiques mixtes N/A
Mides de fletxes N/A
Semafors en cruilles. Carril bici en el mateix

) e N/A
sentit que els automobils
Semafors en cruilles. Carril bici en sentit

. . . N/A

contrari al dels vehicles motoritzats
Semafors en cruilles. Interseccio de dos
carrils de bicicletes unidireccional o N/A

bidireccional
Semafors en cruilles. Interseccié en rotondes N/A
Semafors en cruilles. Passos de vianants

aillats amb semafors N/A
Nomenclatura de semafors | N/A
Nomenclatura de semafors Il N/A

Senyals d’Orientacio
Senyals d'orientacié. Tipologia.
Senyals d'orientacié. Col-locacio respecte als

ciclistes
Dissenys Avancats
Inicis i finals de carrils bici. Interseccié amb

més infraestructura ciclista pero sense N/A
continuitat

Inicis i finals de carrils bici. Incorporacié de

un carril al flux de la resta del transit del N/A
carrer

Interseccions. Combinacié dels passos de
vianants i dels passos ciclistes.

Interseccions. Linies avancades de detencié N/A

N/A

Refugis per a ciclistes N/A
Guals N/A
Guals amb linia de serveis N/A
Aparcaments de bicicletes en vorera amb els
e . N/A

automobils aparcats en cordd
Aparcaments de bicicletes en triangle de N/A
xamfra
Aparcaments de bicicletes en calcada amb
e . N/A
linia de serveis estreta
Aparcaments de bicicletes. Estacionament

Iy N/A
del Bicing
Aparcament de bicicletes en xamfra N/A
Serveis afectats. Parades d'autobusos N/A
Serveis afectats. Serveis de carrega i

‘ N/A
descarrega
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Codi manual de

Titol senyalitzacio Notes
Serveis afectats. Serveis de carrega i
- N/A
descarrega
Serveis afectats. Zona blava i verda N/A
Serveis afectats. Zona blava i verda N/A
Serveis afectats. Persones amb mobilitat
.. N/A
reduida.
Serveis afectats. Contenidors i serveis de
. . N/A
recollida de rebuig.
Serveis afectats. Contenidors i serveis de
. . . N/A
recollida de rebuig en cruilla I.
Serveis afectats. Contenidors i serveis de
. . . N/A
recollida de rebuig en cruilla Il.
Cruilla amb carril bici sense conflicte cotxe- G-73

bicicleta amb carril de serveis.

L’amplada del pas de bicicletes sera aquella

que tingui el carril bici, independentment de | G-73
si el carril es unidireccional o bidireccional.
Cruilla amb carril bici i possible conflicte
cotxe-bicicleta.

Cruilla amb carril bici, possible conflicte
cotxe-bicicleta i desplacament de trajectoria.
Cruilla amb dos carrils bici, possible conflicte
cotxe-bicicleta en un d’ells i desplacament de N/A
trajectoria en els dos.

Cruilla amb carril bici, possible conflicte
cotxe-bicicleta i desplacament asimétric de  N/A
trajectoria.

Cruilla amb carril bici, possible conflicte
cotxe-bicicleta i desplacament de trajectoria  N/A
(1)

Cruilla amb carril bici i elements de proteccio

G-72

N/A

de radi de gir d’automobils. N/A

Infraestructura
I-2a Segregacié lleugera N/A
1-2b Segregacié densa N/A
I-2¢c Segregacié total N/A
I-2d Col-locaci6 de les peces de segregacié N/A
1-2e Altres abalisaments N/A
|-2f é:ra;:::abr?c?-nts i segregaci6 a I’entrada dels N/A
1-3 Drenatge N/A
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2.2 Correspondéncia amb el Manual de Senyalitzacié Urbana
2014

Codi manual ;
Index al .
de Tito/
. .. nou manual
senyalitzacio

Senyal d'indicacid, orientacié o complementari.
Aparcament de bicicletes

Senyal de prohibicié o regulacié. Cami reservat per a
bicicletes i vianants.

Senyal d'indicacid, orientacié o complementari. Senyal
d'indicacié de carril bici

Senyal d'indicacid, orientacié o complementari. Zona 30
Marques longitudinals. Linia continua.

D-4

g:g;g Marca transversal pas de bicicletes amb catifa vermella
E-5a Marca transversal pas de bicicletes
E-73b Marca de STOP
E-74c Marca de cediu el pas
E-77 Marques longitudinals. Inscripcié de bicicleta en carrils

bici
E-77 Marques longitudinals. Inscripcié de bicicleta en passos

ciclistes
E-91 Avis d'aparcaments de bicicletes
F-50a/F-51a Inici zona 30
F-50b/F-51b Fi zona 30

Un carril de circulacié i un de bicicletes bidireccional, un
G-14 T-2I . X }

de serveis i un carril bus en 10 m d'amplada

Tres carrils de circulacio i un de bicicletes bidireccional,
G-17 T-2g .

en 10m d'amplada

Dos carrils de circulacié i un de bicicletes bidireccional, i
G-18 T-2h . .

un de serveis, en 10 m d'amplada

. Dos carrils de circulacié i un de bicicletes bidireccional i

G-19 T-2j . .

un carril bus en 10 m d'amplada

Un carril de circulacié i un de bicicletes bidireccional i dos
G-20 . .

de serveis, en 10 m d'amplada
G-21 Calcada de doble sentit amb carril bici central

Cruilla amb carril bici amb possible conflicte cotxe-
G-72 .

bicicleta
G-73 Cruilla amb carril bici sense conflicte cotxe-bicicleta
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3 Principis

Aquest és un manual de recomanacions de criteri técnic i en cap cas pot substituir el
personal técnic municipal responsable del projecte. La implantacié de qualsevol
infraestructura ciclable requereix I’aprovacio previa de la Direccio de Serveis de Mobilitat.

Els principis de concepcidé d’aquest manual han estat els que es detallen a continuacio:

e Seguretat

e Llegibilitat

¢ Linealitat i continuitat

¢ Accessibilitat

e Convivéncia

e Qualitat i confort

¢ Durabilitat i manteniment
e Ecologia i economia

e Estética

Seguretat. Es el principi al que més importancia se li ha donat en aquest manual. La
construccié de qualsevol infraestructura comporta assumir el risc que suposa que hi hagi
usuaris que la utilitzin. La resta de principis, excepte ecologia i economia, genera
indirectament un augment de la seguretat.

Llegibilitat. Una infraestructura no pot generar confusio. Un usuari no ha de prestar més
atenci6 a la infraestructura per tal d'entendre-la que al transit.

Linealitat i continuitat. Segueixen un patré similar al paragraf anterior. Si l'usuari ha de
prestar atencié a com ha de continuar el seu cami pot perdre capacitat d’atendre altres
elements i usuaris del transit, i aixd pot posar en risc la seguretat de qualsevol d'ells.

Accessibilitat. Es d’obligatori compliment segons la llei d’accessibilitat. Tots els usuaris
del viari han de poder accedir a qualsevol infraestructura que existeixi. A més, cal que els
usuaris amb limitacions de percepcié acustica, visual o d’altres, tinguin les mesures
necessaries per percebre els canvis en la seccib transversal.

Convivéncia. Es fonamental per una correcta redistribucié de I'espai. L’objectiu d’aquest
principi és reduir els punts de conflicte, que es generen quan les trajectories d'uns usuaris
es creuen amb les d'altres que soén vulnerables. Es consideren les necessitats tant de
ciclistes com de la resta d'usuaris de la via.

Qualitat. Es el principi que permet als usuaris valorar positivament la nova obra construida
i que proporciona una percepcioé de més seguretat i confort.

Durabilitat. Es tradueix en l'eficiencia en I'amortitzacié de qualsevol infraestructura.
L'obra construida ha de mantenir-se en optimes condicions el maxim temps possible.

Ecologia i Economia. Sén principis que s’incorporen en totes les noves infraestructures
que es realitzin. Aquest manual té com objectiu facilitar I'’estandarditzacié de conceptes i
criteris, per optimitzar temps i obtenir indirectament un estalvi econdmic.

Estética. Permet integrar els carrils bici i vies ciclables en I'entorn existent, minimitzant
I'impacte visual.
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Normativa que afecta la construccié de carrils bici

4 Normativa que afecta la construccidé de carrils
bici
En el present capitol es mostra el llistat de lleis i normatives vigents que s'apliquen en la

construccié de carrils bicis a espai public. Algunes d'elles sén d'obligat compliment, i
altres han servit de referéncia per efectuar aquest manual.

El llistat que apareix és el vigent a data de redaccio, pero, sempre cal aplicar el vigent en
el moment de disseny. L'Ajuntament de Barcelona i els autors d'aquest manual no es fan
responsables de cap tipus de perjudici a causa de que no s'apliqui la normativa legal
vigent en els projectes que s'hagin basat en aquest manual, aixi com en qualsevol altre
aspecte relatiu a la construccio i explotacié de qualsevol infraestructura.

e Reial Decret Legislatiu 3/2011, de 14 de novembre, pel qual s'aprova el text refés
de la Llei de Contractes del Sector Public d'Espanya

e Llei 37/2017 de 29 de setembre, de Carreteres.

e Reial Decret 1812/1994 de 2 de setembre, pel qual s'aprova el Reglament General
de Carreteres d'Espanya

e Llei 7/1993 de 30 de setembre, de Carreteres de Catalunya i text refos per decret
legislatiu 2/2009.

e Decret 293/2003, de 18 de novembre, per qual s'aprova el Reglament general de
carreteres de Catalunya.

¢ [nstruccié de Carreteres I.C. (instruccié d'obligat compliment en ambit interurba,
perd recomanable Us per ambit urbd) i reste d’instrucciones técnicas de la
Generalitat.

¢ Plec de prescripcions técniques generals per a obres de carreteres i ponts PG-3
(instruccio d'obligat compliment en ambit interurba, perd recomanable Us per ambit
urba)

e  Ordre Circular 31/2012 del Ministerio de Fomento sobre proposta i fixaciéo de
férmules polinomiques de revisié de preus en els projectes d'obres de la direccid
general de carreteres

e Reial Decret 1359/2011 pel qual s'aprova la relacié de materials basics i les
formules tipus generals de revisio de preus dels contractes d'obres i de contractes
de subministrament de fabricacié d'armament i equipament de les Administracions
publiques

e Llei 31/1995, de prevencio de riscos laborals, d'Espanya

e Reial Decret 39/1997, pel qual s'aprova el Reglament dels serveis de prevencio,
d'Espanya

e Llei 13/2014, de 30 d'octubre, d'accessibilitat, del Parlament de Catalunya

e Mesura de Govern de I’Ajuntament de Barcelona: Estrategia de la bicicleta per
Barcelona
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N/A

Aquesta fitxa mostra les amplades dels diferents tipus d’elements longitudinals tipics de la via publica i complementa les fitxes T1 a T4
d’aquest manual. Les amplades podran ser modificades en cas que ho consideri la Direccié de Serveis de Mobilitat.

Les amplades s’acoten als planols amb el codi alfabetic especificat a la primera columna i no inclouen les linies de separacié que els
delimiten (x, X’). Aquestes mides estableixen els estandards de disseny per a la xarxa basica o primaria.

La rigola s’inclou en les dimensions indicades en el present quadre.

Els carrils bici, sempre que sigui possible, es situaran a l'esquerra del sentit de la circulacié dels vehicles motoritzats.

Respecte el carril de circulacid, cal indicar que en cas que hi hagi un Unic carril de circulacié de vehicles motoritzats, I'ample d’aquest carril

sera 3,5 m.

CARRIL BICI
Codi Descripcié

a Carril bici unidireccional
a’ Carril bici bidireccional

FRANJA SEGURETAT CARRIL BICI

Codi Descripcié

b Franja de seguretat carril bici

CORDO DE SERVEIS

Codi Descripcié
c Cordé de serveis

CARRILS DE CIRCULACIO

Codi Descripcié

d Carril circulacié vehicles
e Carril bus

LiNIA DE SEPARACIO

Codi Descripcié

X - .
X’ Linia separaclio

Amplades SENSE linies incloses (x, X’) i per a trams rectes.

Condicions
especifiques

Sempre

Condicions
especifiques

Sense cordd/cordd

de cicles

Cordé d’automobils

Condicions
especifiques

Aparcam. de cicles
Cordd d’automobils

Condicions
especifiques
Sempre
Sempre

Condicions
especifiques
Sempre

Amplada
minima (m)
1,40

0,95

Amplada
minima (m)

0,25
0,60

Amplada
minima (m)
0,90

1,70

Amplada
minima (m)
2,40"

2,80

Amplada (m)

0,10

Separacio carril bus 0,30

Amplada
recomanada (m)
2,00

1,20

Amplada
recomanada (m)

0,30
0,80

Amplada
recomanada (m)
1,40/1,70

1,90

Amplada
recomanada (m)
2,70"

2,90

En cas que hi hagi un unic carril de circulacio de vehicles motoritzats, I'amplada d’aquest

carril sera 3,5 m.
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N/A

El carril bici es situa a 'esquerra de la via.

Codi
Les amplades indicades no inclouen les linies de
senyalitzacié horitzontal. a

b

d

f

Y

=

f{f
JQ{(

Tipus

carril unidireccional

banda seguretat

carril de circulacid

| |

el

Vorera

Amplada (m)

2

0.3

3.5

Vorera

01 o1

b d

a
2 (0.3) (3.5)
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N/A

El carril bici es situa a 'esquerra de la via.

Codi Tipus Amplada (m)
Les amplades indicades no inclouen les linies de

b banda seguretat 0.3

d carril de circulaci6 3.5

Vorera Vorera

a' a' b d
(0.95) (0.95) (0.3) . (3.5)
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El carril bici es situa a 'esquerra de la via.

Les amplades indicades no inclouen les linies de
senyalitzacié horitzontal.

Codi Tipus Amplada (m)
a carril unidireccional 2

b banda seguretat 0.4

d carril de circulacié6 2,4

[l

Vorera

2T

Vorera

01 01

b d

a
(2) (0.4) (2.4)

(2.4)

01

(2.4)
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N/A

El carril bici es situa a 'esquerra de la via.

Les amplades indicades no inclouen les linies de
senyalitzacié horitzontal.

Codi Tipus Amplada (m)
a carril unidireccional 2

b banda seguretat 0.5

c cordd de serveis 1.9

d circulacio 2.6

01

01

F 0.1

24
01
24
01
24
01
24 -

L)

0%

Vorera

01

i~ lop

Vorera

01 01

a
(2) (05) (2.6)

(1.9)
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N/A

El carril bici es situa a 'esquerra de la via. Codi Tipus Amplada (m)
Les amplades indicades no inclouen les linies de il unidi onal 2
senyalitzacio horitzontal. a carri unidirecciona

b banda seguretat 0.9

c cordé de serveis 1.9

d circulacio 2.4

d
d
c
b
a
24 d
0.1
0.1
24
01 d
24 01
01 c
24 = = L0 b
) - ) a

| I | | | | |
[l 1l | [
Vorera Vorera
" 0‘1b0‘1 8 01 d 01 d
(2) (0.9) (1.9) 1n(2.4) (2.4)
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N/A

El carril bici es situa a 'esquerra de la via.

Les amplades indicades no inclouen les linies de
senyalitzacié horitzontal.

Codi Tipus Amplada (m)
a carril unidireccional 1.5
b banda seguretat 0.3
d circulacié 2,4
e carril bus 2.8

24

01

24

01

24

01

24

24

01

24

01

24

01

24

03

01

01

L

01

\j
L)

0T

01

)
/Y

oT Q (o}

Vorera

[l

Vorera

a

01 01

b

(1.5 (0.3)

04

(2.4)

0.3

(2.4) (2.8)
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N/A

El carril bici es

Les amplades i

senyalitzacié horitzontal.

situa a 'esquerra de la via. Codi Tipus Amplada (m)
ndicades no inclouen les linies de a carril unidireccional 2

b banda seguretat 0.7

c cordd de serveis 1,7

d circulacio 3,5

Vorera

Vorera

o 01 bo 1 . 01 4 01 .
2) (7) (1,7) (3.5) (1,7)

-
o
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o

N/A

Vorera

|

El carril bici es situa a 'esquerra de la via. Codi Tipus Amplada (m)
Les amplades indicades no inclouen les linies de a carril unidireccional 1.8
senyalitzacié horitzontal.
y b banda de seguretat 0.7
c cordo de serveis 1.7
d circulacié 2.4
e carril bus 2.8
2.4 e
0.1 = =
03
2.4
01 d
2.4 o1
01 c
01
24 = — = 01 b
S =, e a
2.4 e
0.1 = .
03
2.4
01 d
2.4 o1
01 c
F 0.1
2.4 = = = 2 b
= = = a
| B | |

Vorera

a 0.1b0.1 c
(1.8) 0.7) (1.7)

03

(2.8)
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El carril bici es situa a 'esquerra de la via.

Les amplades indicades no inclouen les linies de
senyalitzacié horitzontal.

24

01

24

01

24

Codi

Tipus

carril bidireccional

banda seguretat

carril de circulacid

Amplada (m)

0.3

2,4

01

01

24

W &

Wi

Wi

Vorera

oo

O OT O Q

01 01
a' a' b

Q) 1) (0.3)

Vorera
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El carril bici es situa a 'esquerra de la via.

Les amplades indicades no inclouen les linies de

senyalitzacié horitzontal.

Codi

Tipus

carril bidireccional
banda seguretat
cordé de serveis

circulacié

Amplada (m)
1.25/1,0

0.3

1.9

24/25-2,8

seccio Inicial

seccio proposada

o

L OT

q | ﬁg:fi:g\\
« h=a
| | B | : - | | | i
[ [l i || | |
Vorera Circulaci()\'érculacié Vorera
a' a’ b d d c
(1.25)  (1.25) (0.3) (2.4) (2.4) (1.9)
L0
V.
Vorera Circulacié Circulacio Vorera

a' 0.1 a 0.1 bl71
(1.0)  (1.0) (0.3)

d
(2.5)

(2.8)

10
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N/A

El carril bici es situa a 'esquerra de la via. Codi Tipus Amplada (m)
Les amplades indicades no inclouen les linies de , i bidi onal 1/ 1.1
senyalitzacio horitzontal. a carri bidirecciona )
b banda seguretat 0.8
c cordé de serveis 1.9/1.7
d circulacié 2,4
seccio iniclal seccio proposada
2.4 d
24 d
24 c
01 = — — o b
2.4 = = = Y |
5 =, = a
Bl Al |
Y ¥ X ]
I Il i Il < |
Vorera - Circulacié Circulacié Vorera
- a pt c o1 d o P
(1) (1) (0.8) (1.9) (2.4) (2.4)
10
( } |
| |
I | _|
| | | | |
Il Il _a Il Py |
\\ // e
Vorera Circulacio ' Circulacié\l Vorera
a O g Gt c o1 d or P
(1.1)  (1.1) (0.8)  (1.7) (2.4) (2.4)
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senyalitzacié horitzontal.

El carril bici es situa a 'esquerra de la via. Codi Tipus

Les amplades indicades no inclouen les linies de , o .
a carril bidireccional
b banda seguretat
d circulacié
e carril bus

24

01

24

01

24

01

24

Aquesta seccio

Amplada (m)
0,95

0.3

2,4

2.8

03

01

o
0l
Wk

01

no compleix les amplades minimes
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El carril bici es situa a 'esquerra de la via. Codi Tipus Amplada (m)
Les amplades indicades no inclouen les linies de , i bidi onal  0.95
senyalitzacié horitzontal. a carril bidirecciona ’
b banda seguretat 0.7
c cordé de serveis 1.7
d circulacio 3.5
2.4 c
24 d
2.4 c
" = = = b,
2.4 Ny = = wo &
= = = a
ol FELE
Y
%ﬁ ‘A,
—— ¥y ¥ X
' I [l I Il
Vorera Vorera
a' o a' b c 7 d c
(0.95) ' (0.95) (0.7)  (1.7) (3.5) (1.7)




El carril bici es situa a 'esquerra de la via.

Les amplades indicades no inclouen les linies de
senyalitzacié horitzontal.

Codi

o o

o

Tipus

carril bidireccional
banda seguretat
carril de serveis
circulacio

carril bus

Amplada (m)
0,95

0,60

1.7

2,4

2.8

24 e
01 03
24
01 d
01
24 c
01 — — — o) b
»_ [ 3 '
2'4 e.:= ee z:= aI
) s = a

Aquesta seccio no compleix les amplades minimes
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N/A

El carril bici es situa a 'esquerra de la via. Codi Tipus Amplada (m)
Les amplades indicades no inclouen les linies de a carril unidireccional 1.2
nyalitzacié horitzontal.
senyalitzacio horitzonta b banda de seguretat 0.3
c cordo de serveis 1.9
c cordé de cicles 1.4
d carril de circulacié 3.5
2.4
24
2.4 o1
- ;;= ;;; ;; N
| | | | |
! Il Il Il [l
Vorera Vorera
a' a' b c d c
(1.2)  (1.2) (0.3) (1.4) (3.5) (1.9)
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N/A

Les amplades i

senyalitzacio horitzontal.

ndicades no inclouen les linies de Codi Tipus Amplada (m)
a carril unidireccional 1.4
b banda de seguretat 0,25
d circulacié 2,4
d circulacio central 3

01 01

a b
(1.4) (0.25)

0.1

(2.4) (3) 3) (2.4)
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El carril bici es situa a 'esquerra de la via. Codi Tipus Amplada (m)
Les amplades indicades no inclouen les linies de , il bidi ional  0.95
senyalitzacio horitzontal. a carri bidirecciona ’

b banda de seguretat 0.8

d circulacié 2,4

e carril bus 2,8

o ooV gala o

(]

|

e d d b a' a' br d d e
(2.8) (2.4) (2.4) (0.8) (0.95) (0.95) (0.8)  (2.4) (2.4) (2.8)
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N/A

En el cas que les parades de bus sén a al mateix costat de calgada que el carril bici, caldra proveir
d'una rampa als ciclistes per tal de que la vorera i I'obra de pas de I'autobus estiguin al mateix
nivell.

N/A

En el cas que es situin els contenidors al mateix costat que el carril bici, caldra construir una rampa
per tal que els contenidors estiguin a nivell amb la vorera.
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Accesibilitat. Nou carril bici en vorera.

No es recomana, en general, la construccié de vies per a bicicletes en vorera.

En el cas que sigui necessaria la construccié d'un nou carril bici a vorera o a I'espai per a vianants,
caldra construir la nova infraestructura a un nivell diferent del dels vianants separats mitjangant
vorada.

En el cas en que aixd tampoc sigui possible, es definiran solucions alternatives prévia aprovacio de
la Direccio de Serveis de Mobilitat.

I =
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N/A

En realitzar un projecte de carril bici, cal
establir una velocitat de disseny per als
ciclistes. Per donar un bon servei, caldra que
els radis de gir siguin suficients per mantenir la
velocitat de disseny. El radi de gir és el radi de
la corba que realitza la trajectoria de I'eix d'un
vehicle (inclos els ciclistes).

Velocitat (km/h)
40
35
30
25
20
15
10

Radi de gir (m)
47
34
23
4

a4 N O =

p =

v25 km/h

r.14m

v20 km/h
r.8m

v15 km/h
) r.4m

Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direccié de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures ‘




Fitxes H

SERVZELE
Horitzontals

7\



Marques longitudinals. Linia continua

Linia que impedeix I'avangcament entre bicicletes.

Marques longitudinals. Linia discontinua

Linia que permet I'avangament entre bicicletes.
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Marques longitudinals. Inscripcio de bicicleta en

carrils bici.

Per a la ubicacio dels inscripcions de bicicletes es
realitzaran els seglents passos. En primer lloc s'ubicara Amplada Amplada
una inscripcio a l'inici de cada carrer excepte en els guals, carril (L) Iogo (A)
on es col-loca al final. Es mesura la distancia entre ja sigui,
la inscripcio d'inici del carril, o bé el punt mig del gual

consecutius (valor X). En el cas en que aquesta distancia L <100 80

sigui major de 50 metres, es col-locara un grup 100<L <120 95

d'inscripcions a la meitat. 120<L <160 110
L>160 150

Marques longitudinals. Inscripcié de bicicleta en
passos ciclistes.

Per a la ubicaci6 dels inscripcions de bicicletes es Amplada Amplada
realitzaran els seglents passos. En primer lloc s'ubicara carril (L) |ogo (A)
una inscripcié a l'inici de cada. A continuacid, es busca l'eix L <100 80
del primer carril del carrer que creua per cada sentit de
circulacio del pas de ciclista i es dibuixa un logotip en el 100<L <120 95
mateix, sempre que la distancia entre les inscripcions
inicials (distancia X) sigui menor de 25 metres. 120<L <160 110
L > 160 150

EEEEEEEEEELMEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERER

=
o
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Marques transversals. Linia de detencié continua

Marca el punt de parada on els vehicles s'han d'aturar, segons la senyalitzacié que
I'acompanyi: Stop o semafor en vermell.

El gruix de la banda és de 0,4 metres i I'amplada amb la llum dels carrils als quals
s'apliqui.

Marques transversals. Linia de detenci6
discontinua

Marca el punt de parada on els vehicles s'han d'aturar, segons la senyalitzacié que
I'acompanyi: marca de cediu el pas o semafor que només tingui fase ambre intermitent.

El gruix de la linia és de 0,4 metres i I'amplada sera: 2/8 L blanc +1/8 L buit + 2/8 L blanc +
1/8 L buit + 2/8 L blanc, on L és el ample del carril.
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Marca de cediu el pas.

La marca viaria de cediu el pas permet als ciclistes identificar una zona on altres usuaris
tenen prioritat.

Sempre es col-loquen abans d'un escaquer, abans d'un pas de vianants sense semafor o
al final d'un carril bici on els ciclistes s'incorporen al transit.

Marca de Stop.

La marca vial de Stop obliga els ciclistes a aturar-se per cedir el pas a Amplada carril Amplada logo
la resta d'usuaris en la linia de detencié continua on no hi ha semafor. (L) (A)
Les dimensions també apareixen a la imatge adjunta. El valor de Y es 80 <L <100 80
0,5 el valor de X.
100 <L <120 95

120 <L <160
L> 160
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Avis d’aparcaments de bicicletes

Logotip que es col-loca a 30 metres d'un aparcament de bicicletes en calgcada, ja sigui
public com del servei de bicicletes publiques, bicing.
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Marques transversals. Marques en cruilla per a

bicicletes

L'amplada del pas es mesura entre els costats | Interseccié d’'un carril bici amb una altra via en la
interiors dels quadrats i aquest ha de serigual | que els ciclistes no tenen prioritat.
que la llum del carril bici.

L’interior del costat dels quadrats sera
continuaci6 de la vora de la vorera, sempre
que la rigola sigui part del carril bici.

La catifa vermella és una marca vial que dona | Interseccié d’un carril bici amb una altra via en la
informacio a tots els usuaris de la calgada. que els ciclistes no tenen prioritat. La catifa
Ressalta la zona en la trajectoria de vehicles vermella s’utilitza perque existeix un possible
automobils on hi existeix possibilitat de conflicte de trajectories paral-leles.

conflicte amb les bicicletes en trajectories

paral-leles.
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Cruilla sense desviament de trajectoria de carril

N/A bici per possible conflicte cotxe-bici.

Quan hi ha possibilitat de conflicte amb les bicicletes i els vehicles motoritzats en trajectories
paral-leles, cal que es senyalitzi mitjancant una catifa vermella.

Com a criteri general, no s’efectuara desviament de trajectoria dels carrils bici. No obstant, en els
casos que es recullen en la fitxa H-3b es necessari efectuar-lo.

' |‘1|¢L?

|

b llllllllll“'
| Y
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Criteris per al desviament de la trajectoria dels carrils

bici en el cas que hi hagi catifa vermella

Com a criteri general, no s’efectuara desviament de trajectoria dels carrils bici.

No obstant, s’ha d’efectuar desviament de trajectoria, en cas que la cruilla disposi de
xamfrans i es doni alguna de les seglents condicions:

« No hi ha cordé de serveis contigu al carril bici

« Interseccio de dos carrils bici (s’efectua desviament de la trajectoria en els dos
carrils bici)

« El carril de circulacié d'automobils contigu al carril bici es especific de gir

« Hi ha més de dos carrils de circulacié de vehicles motoritzats (excepte carril bus)
en el carrer de sortida de la cruilla

Independentment d’aquests criteris, en cruilles que no disposin de xamfrans pero
'embocadura (carrer de sortida de la cruilla) disposa de dos o més carrils de
circulacié (excepte carril bus), es podran efectuar mesures complementaries de
seguretat com la que determina la fitxa Y-11a o altres que pugui determinar la
Direccio de Serveis de Mobilitat.
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Cruilla amb desviament de trajectoria de carril bici

N/A per possible conflicte cotxe-bici.

Per tal d'evitar que els turismes envaeixin el carril bici al realitzar el gir en la mateixa fase de semafor, es realitza un
petit desviament de la trajectoria del carril.
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Cruilla amb desviament de trajectoria del carril bici

amb un carril de serveis contigu al mateix per

N/A possible conflicte cotxe-bici.

Per tal d'evitar que els turismes envaeixin el carril bici al realitzar el gir en la mateixa fase de semafor, es realitza un
petit desviament de la trajectoria del carril.
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Cruilla amb desviament de trajectorias dels dos carrils

bici.

Per tal d'evitar que els turismes envaeixin el carril bici al realitzar el gir en la mateixa fase de semafor, es realitza un
petit desviament de la trajectoria del carril. En aquest cas, encara que un dels carrils bici no té conflicte de trajectories,
es realitza un doble desviament de trajectoria per millorar la seguretat en els punts d'espera de les bicis que realitzen el
gir i aixi apartar-los dels vehicles que realitzen els girs conflictius.
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Detall de I'element de desviament de trajectoria.

En aquesta fitxa es mostra la definicié geométrica del element de desviament de trajectoria.

N

- A
=

Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direccié de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures




Zona 30. Inici i fi de zona 30

Les zones 30 sbén zones de transit pacificat, en el qual es permet el transit de ciclistes, ja que el
trafic d'automobils té limitada la seva velocitat a 30 km / h.

Al llarg de la via es posaran recordatoris, a l'entrada dels carrers després d'una interseccid, sent
necessari posar un ressalt per als vianants en els passos dels mateixos.

E-77a E-75

E-75a
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N/A

Carrer 30

Els carrers 30 sén carrers de transit pacificat, en el qual es permet el transit de ciclistes, ja que el
trafic d'automobils té limitada la seva velocitat a 30 km / h. Un carrer 30 es diferencia d'una zona 30
en qué aquesta esta aillada a la resta del viari mentre que la zona 30 és un recinte tancat.

Al llarg de la via es posaran recordatoris, a I'entrada dels carrers després d'una interseccio, sent
necessari posar un ressalt per als vianants en els passos dels mateixos.

E-77a E-75 ] ]
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enyals

Verticals




Dimensions dels senyals verticals

N/A

Els senyals verticals tindran les dimensions que es mostren en la fitxa. Es podran utilitzar senyals per automobils si el
us de les mateixes el comparteixen bicicletes i automobils.

Diametre 400 mm Aresta 400 mm

600 x 400 mm

Separacid entre paral-leles 400 mm Aresta 600 mm
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Senyal d'advertencia. Avis de presencia de
ciclistes

Perill per la proximitat d'un pas per a ciclistes o d'un lloc on sovint els ciclistes surten a la
via o la creuen. S'ha de posar en les interseccions amb passos ciclistes que no estiguin
regulades per semafors.
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Senyal de prioritat. Cediu el pas.

Obligacio per a tot conductor de cedir el pas en la proxima interseccié als
vehicles que circulin per la via a la qual s'aproximi.

El senyal vertical V-2a / R-1 s'ha d'acompanyar obligatoriament de la
marca vial horitzontal H-2¢ / E-74c.
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Senyal de prioritat. Stop.

Obligacio per a tot conductor de detenir el seu vehicle davant la proxima linia de detencio
0, si no n'hi ha, immediatament abans de la interseccid, i cedir el pas en la mateixa als
vehicles que circulin per la via que s'aproximi. Sempre que I'encreuament no estigui
regulat per semafors i hi hagi un carril bici, es donara prioritat als usuaris que circulin en
paral-lel al carril bici, situant un senyal V-2b en la resta de vies.

El senyal vertical V-2b / R-2 s'ha d'acompanyar obligatoriament de la marca vial horitzontal
H-2d / E-73b.
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Prohibicioé de circulacié a tota classe de vehicles en els dos sentits.
Es fara servir el senyal R-100 per a aquelles vies en qué expressament no puguin circular
bicicletes. Com a norma general es fara servir el senyal V-3b

Obligacio per als vianants cami a la qual estigui situat i prohibicié als usuaris de la via
d'utilitzar. En el cas que sigui zona de convivencia entre vianants i ciclistes, es fara servir
el senyal V-3

Senyal que especificament prohibeix I'accés a ciclistes conduint la bicicleta. Podran anar
amb la bici caminant. Aquest senyal esta especialment indicada per a voreres bici que
s'han desmantellat per un nou carril bici en calgada o perqueé els ciclistes circulin per
calcada lateral o en vies amb dos calgadas amb rambla en el mig en la qual no es permet
el transit de bicicletes ja que aquestes estan destinades a que facin servir les calgcades.
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Senyal de prohibicio o regulacié. Entrada
prohibida.

Prohibicié d'accés a tota classe de vehicles.

En el cas que hi hagués un carril bici de dos sentits, haura d'anar acompanyada d'un
senyal C-5wo equivalent.

El senyal es situa en el costat oposat des del qual accedeixen els vehicles en el cas al
carrer que interseca

combinacions o
alternatives

-
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Senyal de prohibicio o regulacio. Prohibit el gir a
la dreta

Gir a la dreta prohibit. Prohibicié de canviar de direccié a la dreta.
En cas que es pugui realitzar girs de ciclistes, ha d'anar indicat amb el senyal C-5w

El senyal sempre s'ubicara al costat dret de la calgada.

combinacions o
alternatives

%,

a @

Excepte
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Senyal de prohibicio o regulacio. Prohibit el gir a
esquerra

Gir a I'esquerra prohibit. Prohibicié de canviar de direccio a I'esquerra.
En cas que es pugui realitzar girs de ciclistes, ha d'anar indicat amb el senyal C-5w.

El senyal sempre s'ubicara al costat esquerra de la cal¢cada.

combinacions o
alternatives

® Excepte
e

Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direccié de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures




Prohibicié de parada i estacionament al costat en qué estigui situat el senyal. Excepte
indicacié en contra, la prohibicié comencga a la vertical del senyal i acaba a la interseccio
més propera

R-308

Prohibici6 d'estacionament al costat de la calgada en qué estigui situat el senyal. Excepte
indicacié en cas contrari, la prohibicié comenca a la vertical del senyal i acaba a la
interseccid més proxima. No prohibeix la parada.
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Senyal de prohibicio o regulacio. Direccio
obligatoria

Senyal que indica el sentit obligatori que han de prendre tots els vehicles a la interseccié.
En cas que les bicicletes puguin realitzar altres moviments fora de I'obligatori haura de
portar acompanyada del senyal C-5w o equivalent.

combinacions o
alternatives

=
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Senyal de prohibicio o regulacio. Direccio
obligatoria

Senyal que indica el sentit obligatori que han de prendre tots els vehicles a la interseccié.
En cas que les bicicletes puguin realitzar altres moviments fora de I'obligatori haura de
portar acompanyada del senyal C-5 o equivalent.
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Senyal de prohibicio o regulacio. Via reservada
per a cicles o via ciclista.

Obligacio per als conductors de cicles de circular per la via a la qual estigui situat i
prohibicio als altres usuaris de la via d'utilitzar. En el cas que sigui zona de convivéncia
entre vianants i ciclistes, es fara servir el senyal B-56.

Senyal que adverteix del fi de la infraestructura reservada a ciclistes.
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Senyal de prohibicio o regulacio. Cami reservat
per a bicicletes i vianants.

Indica un carrer de vianants on es permet la circulacié amb bicicletes.

Es podria afegir una placa complementaria si fos necessari.

combinacions o
alternatives

£

Excepte

e . 3 .

veins i parquing
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Senyal de indicacio, orientacio o complementari.

Calgcada sense sortida.

Indica que la calgada que figura en el senyal, els vehicles només poden sortir pel lloc
d'entrada.

Es possible que el carrer disposi d'algun accés exclusiu de vianants i ciclistes. Aixd es pot
solucionar afegint un plafé complementari com el que apareix en el quadre de sota.

combinacions o
alternatives

pte

R Exce| %
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Senyal de indicacio, orientacio o complementari.
Aparcament de Bicicletes

Senyal situada en els aparcaments de bicicleta per informar els usuaris dels mateixos.

P
OB
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Senyal de indicacio, orientacio o complementari.
Senyal d’indicacid de carril bici.

Senyals d'indicacié de carril bici. Indica als usuaris del carril bici quina és la direccidé que
han de prendre per continuar per una infraestructura indicada per als ciclistes. Pot ser
exclusiva o no.

=3

D
r
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| Zona avancada

per a bicicletes

Senyal de indicacio, orientacio o complementari.
Linia avangada de detencio.

Aquest tipus de zona avanc¢ada esta indicada perqué les bicicletes puguin realitzar els girs
a la dreta sense envair el pas de vianants i no es saltin el semafor en vermell. La zona
avancgada no resol aquest concepte quan la fase del semafor esta en verd.

Zona avancada
per a bicicletes
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S-30

Indica la zona de circulacié especialment condicionada que esta destinada en primer lloc
ZONA als vianants. La velocitat maxima dels vehicles esta fixada en 30 km / h. Els vianants

tenen prioritat. Ha d'anar acompanyada de la marca viaria i en acabar la zona 30, es
col-locara un senyal S-31 i la seva marca vial corresponent.

combinacions o
alternatives

ZONA

Zona

via preferent

o) E-77a E75

S-31

E-75a
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Senyal que acompanya qualsevol altre senyal que eximeix el seu compliment a ciclistes.
En cas que sigui necessari un text per eximirselo a diversos usuaris, s'acompanyara

segons s'indica en les figures. Es important que aparegui el logo de les bicicletes perqué
Excepte no s'aturin a comprovar que estan inclosos en el cartell.

D

combinacions o alternatives

Excepte

Excepte
Excepte P

o) &% o
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Fitxes S
Semafors




N/A

En cruilles on es vagi a realitzar una senyalitzacié de semafors nova, s'instal-lara el model S9 de tipus LED
per als focos de 200 mm y el model MIKRON per als focos de 100 mm.

Els semafors model MIKRON es posaran de tal manera que la base del semafor estigui a 1,7 m de algcada.

En cruilles on la instal-lacié de semafors ja existeix, s'instal-lara el mateix model que existeixi, sigui
d'incandescencia o de LED.
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N/A

Si fos necessari instal-lar diversos focus complementaris en una mateixa columna, s'instal-laran de manera que els
grups de llums mantinguin la simetria, no es col-locaran dos grups de llums en un mateix brag¢ si queda un costat de la
columna sense brag i grup.

v
e

o
10

N/A

Es busca que els focus estan orientats als seus usuaris sense que hi hagi altres focus que bloquegin la visibilitat.

x No es permet No es recomana Es permet
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S

Semafors. Orientacid a I'usuari.

I

S'intenta que els focus de llum estan orientats cap als usuaris. Aixo és obligatori per als focus ciclistes amb diversos
grups dirigits a carrils especifics.
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N/A

En el cas que hi hagi un pas de vianants combinat amb un pas ciclista, s'instal-laran dptiques mixtes en els focus dels
semafors.

X No es permet No es recomana % Es permet
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N/A

Els focus de 100 mm de diametre seran utilitzats per als ciclistes sempre que la distancia des del
punt de parada fins als focus sigui menor de 5 metres. En el cas que la cruilla sigui tecnologia
incandescent, i en la resta de casos, s’utilitzaran focus de 200 mm.
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N/A

]

S’instal-lara semafor bici RV (roig verd) a I'entrada a la cruilla.

En el cas que la cruilla sigui amb un carrer de prioritat invertida i plataforma Unica en que la sortida estigui regulada

amb A intermitent, s’instal-lara semafor bici A (ambre) I'entrada de la cruilla.

S’instal-lara un

La simbologia que cal utilitzar per al disseny dels plans en el projecte és la corresponent a la fitxa S-3. La figura de la

a semafor bici ambre A, a la sortida de la cruilla.

fitxa és un esquema per facilitar la comprensio6 de la ubicacié dels focus.

= 3 = _

&N
\ 7

Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direccié de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures




N/A

No s’instal-la semafor de bicicletes. Excepcionalment s’instal-lara semafor bici RV (roig verd) on la bicicleta requereixi
un temps d’aclariment significativament més gran que els turismes en cruilles a on la via que s'ha de creuar és llarga o
la rampa és forta.

Quan hi ha gir de cotxes sobre el carril bici, no cal instal-lar un capcal A (ambre) amb fletxa intermitent per als cotxes.
Excepcionalment es prendran mesures addicionals de proteccid (per exemple, fase de gir per turismes) en situacions
d’elevat risc (per exemple gran IMD de gir, 0 angle de gir superior a 902 en gir contra zona d’espera de ciclistes).

La simbologia que cal utilitzar per al disseny dels planols en el projecte és la corresponent a la fitxa S-3. La figura de la
fitxa és un esquema per facilitar la comprensié de la ubicacié dels focus.

D-52¢

. Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direcci6 de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures




N/A

A I'entrada del xamfra es posara un semafor 11/100 Aint (ambre intermitent) en els dos sentits de circulacié del carril bici. Si ja hi ha
un semafor per a automobils, no cal posar un altre especific per a bicicletes.

A I'entrada de la interseccié de I'encreuament de carrils bici es col-locaran dos semafors 13/100 fletxes + RV (roig/verd). Un grup
sera per mantenir la direccid i I'altre per fer el gir que ha de travessar el flux d'automobils. Es deixa lliure aixi el gir cap al costat que
no cal travessar cap flux d'automobils. Es col-locara un focus 12/200 RV en direccio al tram llarg de la interseccio.

La simbologia que cal utilitzar per al disseny dels planols en el projecte és la corresponent a la fitxa S-3. La figura de la fitxa és un
esquema per facilitar la comprensio de la ubicacié dels focus.
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Semafors en cruilles. Interseccié en rotondes.
—————————————

S’instal-laran semafors tipus Bici RV Fletxa en les zones d'espera del carril central, per a sortir al carril exterior o per a
seguir dins el carril central, quan aquest carril bici central estigui travessat per un altre carril (tramvia, bus,...).

S'instal-laran semafors tipus Bici RV en les zones d'espera dels carrils exteriors per entrar al carril central de la rotonda,
també en les zones d'espera dels carrils exteriors encarats cap a l'interior de la rotonda i també en les zones d'espera
del carril central encarat cap als carrils exteriors.

La simbologia que cal utilitzar per al disseny dels plans en el projecte és la corresponent a la fitxa S-3. La figura de la
fitxa és un esquema per facilitar la comprensié de la ubicacio dels focus.
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!em!lors en crw"es !assos 59 V|anan!s allla!s

Es posa ambre intermitent. Aquest semafor es programa en intermiténcia en la fase de verd dels vianants i apagat en
la fase de roig dels vianants.

La simbologia que cal utilitzar per al disseny dels plans en el projecte és la corresponent a la fitxa S-3. La figura de la
fitxa és un esquema per facilitar la comprensié de la ubicacié dels focus.

III@%
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En la redaccid dels projectes i el disseny dels planols cal utilitzar la nomenclatura que es mostra en aquesta fitxa.

g

-
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p B e

Vehicles ambre

Vehicles ambre

Vehicles ambre

Vehicles ambre

Vehicles ambre,

Vehicles ambre

vehicles roig, verd

Vehicles ambre,

— (.:)

o<

O<

(13-300 200 RAV)

amb lluminaria de amb fletxa i amb amb lluminaria de amb fletxa i ambre amb amb fletxa i amb amb lluminaria de ambre amb
diametre 200 mm lluminaria de diametre 300 mm lluminaria de lluminaria de 100 lluminaria de 100 100 mm lluminaria de 200
(11-200 A) diametre 200 mm (11-300 A) diametre 300 mm mm mm (12-100 RV) mm
(11-200 AF) (11-300 A F) (12-100 AA) (12-100 AA F) (12-200 AA)
Vehicles de tres Vehicles de fres Vehicles roig, Vehicles roig, Vehicles de tres Vehicles de tres Vehicles de tres Vehicles de tres
colors: roig, ambre colors: roig, ambre ambre, ambre amb ambre, ambre amb colors: roig, ambre colors: roig, ambre colors: roig, ambre colors: roig, ambre
i verd amb i verd amb fletxa i lluminaria de 200 fletxa i amb i verd amb i verd amb fletxa i i verd amb i verd amb
lluminaria de lluminaria de mm luminaria de lluminaria de amb lluminaria de lluminaria de lluminaria de
diametre 100 mm diametre 100 mm (13-200 RAA) diametre 200 mm diametre 200 mm diametre 200 mm diametre 300 mm i diametre 300 mm
(13-100 RAV) (13-100 RAV F) (13-200 RAA F) (13-200 RAV) (13-200 RAV F) de 200 mm (13-300 RAV)

—0

O<L

-e

<

Bicicletes d'un sol
color: ambre amb
lluminaria de 100
mm
(Bici 11-100 A)

Bicicletes d'un sol
color: ambre amb
lluminaria de 100
mm i fletxa
(Bici 12-100 AF)

Bicicletes de dos
colors: roig i amber
(intermitent) amb
lluminaria de 100
mm
(Bici 12-100 RA)

Bicicletes de dos
colors: roig i ambre
amb fletxa fixe |
amb llumin. de
100mm
(Bici 13-100 RAF)

Bicicletes de dos
colors: roig i verd
amb lluminaria de
100 mm
(Bici 12-100 RV)

Bicicletes de dos
colors: roig i verd
amb fletxa fixe |
amb llumin. de 100
mm
(Bici 13-100 RVF)

Bicicletes de dos
colors: roig i ambre
amb lluminaria de
200m
(Bici 12-200 RA)

Bicicletes de dos
colors: roig i ambre
amb fletxa fixe i
amb llumin. de
200m
(Bici 13-200 RAF)

-

)

i

O]

—l0)

—

Vianants de dos

colors: roig i verd

amb lluminara de
200 mm

(Via 12-200 PPC)

Vianants de dos
colors: roig i verd
amb lluminaria de

200 mm amb
dispositiu per
invidents

(VInv 12-200 RV)

Cami Escolar
(CE 12-200 RV)

Cami escolar amb
dispositiu per a
invidents
(CEInv 12-200 RV)

Vianants i
bicicletes de dos
colors: roig i verd
amb lluminaria de

200 mm
(VB 12-200 RV)

Vianants i
bicicletes de dos
colors: roig i verd
amb lluminaria de

200 mm amb
dispositiu per
invidents
(VBInv 12-200 RV)

Vianants de dos
colors: roig i verd
amb lluminaria de
200 mm i
comptador
(VComp 12-200
RV)

—lQ))

Vianants i
bicicletes de dos
colors: roig i verd
amb lluminaria de

200 mm amb
dispositiu per
invidents i comp
(VBInvCom 200
RV)
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N/A

En la redaccid dels projectes i el disseny dels planols cal utilitzar la nomenclatura que es mostra en aquesta fitxa.
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WVehicles ambre,
ambre amb fletxa
i amb lluminaria
de 200 mm
(12-200 AA F)

Vehicles ambre,
ambre amb
lluminaria de
diametre 300 mm
(12-300 AA)

Vehicles ambre,
ambre amb fletxa
I amb lluminaria
de diametre 300
mm
(12-300 AA F)

Vehicles roig, verd
amb fletxa i amb
lluminaria de 300

mm
(12-300 RV F)

vehicles roig,
ambre, ambre,
amb lluminaria
de 100 mm
(13-100 RAA)

Vehicles roig,
ambre, ambre
amb fletxa i amb
lluminaria de 300
mm
(13-100 RAA F)

P

k

el —

!

Vehicles amb
Fletxa 13-300
(verd-ambar-verd)
(13-300 RAV F)

WVehicles de tres
colors: roig, ambre
i verd amb fletxa i
amb lluminaria de
diametre 300 mm i

de 200 mm
(13-300-200
RAVF)

Quatre cossos per
vehicles de fres
colors: roig, ambre
i verd amb
lluminaria de
diametre 200 mm
(43-200 RAV)

—1t)

Ol<]

Bicicletes de dos
colors: roig i verd
amb lluminaria de
200 mm
(Bici 12-200 RV)

Bicicletes de dos
colors: roig i verd +
fletxa fixe amb
lluminaries de
diametre 200 mm
(Bici 13-200 RVF)

Bicicletes d'un sol

color: ambre amb

lluminaria de 200
mim

(Bici 11-200 A)

|—R

1=

——

g

Descompfador Semafor d'un Semafor d'un color: Semafor tres Semafor framvia
(Descomptador) color: ambre amb ambre, ambre amb colors: roig, (Tramvia 12-200)
lluminaria diameter | lluminaria diametre ambre, verd amb
200 mm 200 mm lluminaria
(Bus 11-200 A) (Bus 12-200 AA) diametre 200 mm
(Bus 13-200
RAV)
Element Auxiliar Regulador
TV.=30 4 o l sall [cwm
N (| LTP-=9 s o
o
Modul Sonor per a Polsador de Display Polsador Comptador de Caija Tag Radio Enlace Wifi Regulador SAl Controlador de
Invidents Vianants (DispPolsador) Temps per (Caja Tag) (AntenaWifi) (Regulador) (SAI) Carril Multids
(Invidents) (Polsador) Vianants (ConMultius)
(Comptador)

Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direcci6 de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures




Fitxes O
SENVZELE

d’Orientacid6




Senyals d’orientaci6. Tipologia.

L’orientaci6 es seguira segons el Manual de Senyalitzacié Urbana vigent.
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Bicideta

D

x No es permet No es recomana Es permet
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Senyals d’orientaci6. Col-locacio respecte als

ciclistes.

ortogonal a l'eix de la via.

Els senyals s’han de poder observar per l'usuari al que es destinen. Es a dir, el pla del senyal ha de ser sempre

La fletxa es col-locara sempre en el costat més allunyat a la via. En cas que sigui necessari, s’haura d'imprimir a les
dues bandes de la lama, tenint en compte que la impressié és simétrica respecte a I'revers.
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Fitxes Y
Dissenys

avancats




Inicis i finals de carrils bici. Interseccié amb més
infraestructura ciclista perd sense continuitat.

Si un carril bici acaba en una interseccio se li acompanyara del senyal V-4-c (o qualsevol de la familia B-81 del cataleg
de I'Ajuntament de Barcelona) per indicar als usuaris si hi ha alguna infraestructura ciclista a la direccio corresponent.

També es col-locara un senyal V-4-c, si els ciclistes es veuen obligats a prendre el pas de ciclistes més proxim. Per a
I'inici del carril bici, es col-loca un senyal R-407.

=3

D
r

Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direccié de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures




Inicis i finals de carrils bici. Incorporacio de un

N/A carril al flux de la resta de transit del carrer

Es col-locara un senyal H-2c de cediu el pas a la incorporacié del transit en cas que el flux de ciclistes s’hagi
d’incorporar al flux d’altres vehicles motoritzats.

. I Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direccié de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures I ‘




Interseccions. Combinacio dels passos de
vianants i dels passos ciclistes

Quan s’instal-lin passos de bicicletes paral-lels als de vianants, aquests seran interiors respecte al centre de la
interseccio, per tal que els ciclistes tinguin menys punts de conflicte amb els vianants. A més, els vehicles motoritzats
seran més conscients doncs els perceben com un de sol.

La distancia minima entre un pas de bicicletes i un pas de vianants és de 25 cm.
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Interseccions. Linies avangades de detencio.

Les linies avangades de detencid son zones, a les entrades de les interseccions regulades per semafor, on les
bicicletes poden esperar per sortir en primer lloc en el moment en qué el semafor es posa en verd.

Consisteixen en una doble linia de detencio i una marca viaria com a logo de bicicletes o senyal vertical que indiqui que
I'espai entre les mateixes és exclusivament.

La ubicacio d'aquest element no és exclusivament per donar prioritat als ciclistes, sind que els aporta un plus de
seguretat ja que son percebuts amb antelacid pels vehicles de motor, de manera que els atorga més seguretat en
l'arrencada i, més encara, en els canvis de direccio. En tot cas tenen una funcié amb el trafic detingut i no solucionan
els girs amb el transit en moviment.

Zona avancada
per a bicicletes

D

V-4d

Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direccié de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures




Refugis per a ciclistes

Els refugis per a ciclistes sén ubicacions en les interseccions on s'evita que els vehicles motoritzats envaeixin I'espai
ciclista per tal que els ciclistes tinguin un espai segur per efectuar el gir.

Per tal de millorar la seguretat, s’incorporen fites d'aresta.

A
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Els guals han de ser correctament identificats en el carril bici i es consideren interrupcio del mateix.

Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direccié de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures




Guals amb linia de serveis

Els guals han de ser correctament identificats en el carril bici i es consideren interrupcio del mateix.
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Aparcaments de bicicletes. En vorera amb els
automobils aparcats en cordd.

P
OB

P

=
OB

L
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Aparcaments de bicicletes en triangle de xamfra

La disposicio dels aparcaments de bicicletes s’efectua d'acord amb aquesta fitxa.

N N % A O O N O O
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Aparcaments de bicicletes.
En calcada amb linia de serveis.

La disposicio dels aparcaments de bicicletes s’efectua d'acord amb aquesta fitxa.

=
N>

e | ==
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P
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Aparcaments de bicicletes.

Estacionament del Bicing.

Les estacions de bicicletes publiques (Bicing) es senyalitzaran d'acord amb aquesta fitxa i amb la
fitxa H-2e.
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Aparcament de bicicletes en xamfra

En el cas en qué hi hagi un encreuament de dos carrils bici en una mateixa interseccié amb xamfra, i que es doti
l'interior del triangle amb aparcament de bicicletes, es realitzara la disposicié mostrada a la figura.
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Serveis afectats. Parades d’autobusos

N/A

Les parades d'autobus, d'acord amb les normes d'accessibilitat, han d'estar a nivell dels vianants.
Per tant, la forma de resoldre una parada d'autobus és mitjancant rampes al carril bici

En tot cas, el pas de vianants haura de quedar lliure d'obstacles, per la qual cosa no s'han d'utilitzar
elements de segregacio o abalisament.
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Serveis afectats. Serveis de carrega i descarrega.

N/A

Els serveis de carrega i descarrega mai es col-loquen en les proximitats de les interseccions, ja que
aquestes dificulten la visibilitat de tots els usuaris.

Tampoc s'han d'ubicar zones de carrega o descarrega contigus a un carril bici.

] |

x No es permet No es recomana J Es permet
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Serveis afectats. Serveis de carrega i descarrega.

N/A

Els serveis de carrega i descarrega mai es col-loquen en les proximitats de les interseccions, ja que
aquestes dificulten la visibilitat de tots els usuaris.

Tampoc s'han d'ubicar zones de carrega o descarrega contigus a un carril bici.

N

L] |

x No es permet No es recomana J Es permet
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Serveis afectats. Zona blava i verda

N/A

Els aparcaments regulats en xamfrans aniran disposats segons la imatge. Atés que la zona blava
habitualment té més rotacio, es preferible allunyar-la del carril bici per a evitar invasions.

En el cas de la figura, tots els espais poden ser habilitats per a zona verda. Veure fitxa Y-9e per la ubicacio
de zones blaves i verdes.

Zona blava Zona blava

Zona verda Zona verda

¥

Zona blava X

Zona verda Zona verda

L N

x No es permet ANO es recomana J Es permet

Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direccié de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures




Serveis afectats. Zona blava i verda.

N/A

Els aparcaments regulats en xamfrans aniran disposats segons la imatge. Atés que la zona blava
habitualment té més rotacio, es preferible allunyar-la del carril bici per a evitar invasions.

En el cas de la figura, tots els espais poden ser habilitats per a zona verda excepte el que s’indica
especificament. Veure fitxa Y-9d

Zona blava

Zona blava x

Zona verda

Zona verda

........................

Zona blava

Zona verda Zona verda

i SEn.

x No es permet ANO es recomana J Es permet
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Serveis afectats. Persones amb mobilitat reduida.

N/A

En el cas de les persones amb mobilitat reduida (PMR, a partir d'ara), caldra determinar el tipus de
restriccié que l'usuari té, ja que no és el mateix que la persona a la qual se li ha assignat la placa
sigui conductora o passatgera, disposi de cadira de rodes o no, etc.

En el cas de places geneériques, s'han d'ubicar d'acord amb els criteris de carrega i descarrega
explicats en la fitxa Y-9b.

x No es permet No es recomana J Es permet
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Serveis afectats. Contenidors i serveis de recollida

de rebuig.

Els contenidors no podran situar-se en una vorera contigua a un carril bici si aixd suposa que, o bé el camid ha
d'aixecar el contenidor per sobre del carril bici ja que suposa un gran risc per als ciclistes, o bé el camié envaeix el
carril bici ja que esta prohibit per llei. Per tant, els contenidors tindran una ubicacié similar al que indica la carrega i
descarrega oa les parades d'autobus. Es a dir, si cal posar un grup de contenidors en un costat del carrer on la vorera
és contigua al carril bici, es realitzara una plataforma que tregui els contenidors fora de la vorera, de manera que siguin
accessibles als camions i als vianants.

En tot cas, els passos de vianants han d'estar lliures d'obstacles, de manera que no es podra ubicar a I'entorn elements
de segregacio o abalisament.

x No es permet No es recomana J Es permet
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N/A de rebuig en cruilla I.

Serveis afectats. Contenidors i serveis de recollida

Els contenidors han de situar sempre que no comprometin la visibilitat dels passos de vianants. A més s'ha de tenir en
compte que la recollida del contenidor no ha de suposar que el vehicle envaeixi el carril bici. D'aquesta manera, en la
figura es mostren les ubicacions on no es poden ubicar contenidors.

LU NS

x No es permet No es recomana J Es permet
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Serveis afectats. Contenidors i serveis de recollida

N/A de rebuig en cruilla Il.

Els contenidors han de situar sempre que no comprometin la visibilitat dels passos de vianants. A més s'ha de tenir en
compte que la recollida del contenidor no ha de suposar que el vehicle envaeixi el carril bici. D'aquesta manera, en la
figura es mostren les ubicacions on no es poden ubicar contenidors.
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Cruilla amb carril bici sense conflicte cotxe-

bicicleta amb carril de serveis.

L’amplada del pas de bicicletes sera aquella que tingui el carril bici, independentment de si el carril
es unidireccional o bidireccional.
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Cruilla amb carril bici sense conflicte cotxe-

bicicleta sense carril de serveis

L’amplada del pas de bicicletes sera aquella que tingui el carril bici, independentment de si el carril
es unidireccional o bidireccional.
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bicicleta.

(
Y-10c - oo s . .
Cruilla amb carril bici i possible conflicte cotxe-

G-72

L’amplada del pas de bicicletes sera aquella que tingui el carril bici, independentment de si el carril
es unidireccional o bidireccional.

El desplacament de trajectoria de la via ciclista es realitza en els casos que s’indiquen en la fitxa
H-3b.
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(

N/A bicicleta amb desplagcament de trajectoria.

Cruilla amb carril bici i possible conflicte cotxe-

L’amplada del pas de bicicletes sera aquella que tingui el carril bici independentment de si el carril
es unidireccional o bidireccional.

El desplacament de trajectoria de la via ciclista es realitza en els casos que s’indiquen en la fitxa
H-3b.
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(
Y-10g
bicicleta en un d’ells i desplagament de trajectoria en els

N/A dos.

Cruilla amb dos carrils bici, possible conflicte cotxe-

L’amplada del pas de bicicletes sera aquella que tingui el carril bici independentment de si el carril es unidireccional o
bidireccional.

El desplagament de trajectoria de la via ciclista es realitza en els casos que s’indiquen en la fitxa H-3b.

El doble desplagament de trajectoria de la via ciclista (reculada) s'inclou per permetre major radi de gir als autobusos, i
aixi evitar que la envaeixin. Només sera necessari si es preveu pas d'autobusos o camions pesants per I'encreuament.
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s
Y-10h

N/A

Cruilla amb carril bici, possible conflicte cotxe-bicicleta i

desplacament asimétric de trajectoria.

L’amplada del pas de bicicletes sera aquella que tingui el carril bici independentment de si el carril
es unidireccional o bidireccional.

El desplacament de trajectoria de la via ciclista es realitza en els casos que s’indiquen en la fitxa
H-3b.
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-

N/A

Cruilla amb carril bici, possible conflicte cotxe-bicicleta i

desplacament de trajectoria (ll)

L’amplada del pas de bicicletes sera aquella que tingui el carril bici independentment de si el carril
es unidireccional o bidireccional.

El desplacament de trajectoria de la via ciclista es realitza en els casos que s’indiquen en la fitxa
H-3b.
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Cruilla amb carril bici i elements de proteccié de radi de

N/A gir dautomobils.

En el cas que no hi hagi cruilla amb xamfrans, es dissenyaran altres elements alternatius al
desviament de la trajectoria. En la figura es mostra un allargament de la linia de serveis sense us.
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Fitxes |

Infraestructura




Segregacio lleugera

La segregacio lleugera es realitza mitjangant peces de separacid separades entre eixos 2,5 metres.

Segregacié densa

La segregacio densa es realitza mitjancant peces de separacié separades entre eixos 1,25 metres.
Aquesta separaci6é impedeix I'accés al carril bici de les motos i permet la sortida de les bicis en cas
d'emergéncia o ocupacié indeguda.

a7 N\ /N /1SN 71 SN 7 TR 71 N 71 SN /1 S8\ /1 0
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Segregacio total

La segregacio total del carril bici s'aconsegueix mitjangant barreres que impedeixin la invasié d'un
automobil en el cas d’accident.

La segregacio es pot efectuar mitjancant vorades per carrers de velocitat limitada fins a 50 km/h, i
en casos extrems barreres de formigo tipus "New Jersey".

. I Manual de Disseny de Carrils Bici | Ajuntament de Barcelona | Direccié de Serveis de Mobilitat | Geréncia Adjunta de Mobilitat i Infraestructures




Col-locacié de las peces de segregacio

Les peces de segregacio s’han d’instal-lar, sempre que sigui possible, amb una inclinacié de 15°. L’orientacio de la
peca de segregacio te un doble objectiu, permetre sortir al ciclista del seu carril en cas de necessitat i evitar la invasio
d’un vehicle motoritzat.
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Altres abalisaments.

L'abalisament més comu utilitzat als carrils bici sén les anomenades "agulles", “fitons” o fites d'aresta.

S’han d’instal-lar fites d'aresta en interseccions conflictives, com les rotondes, on es col-locaran alternativament cada
una o dues peces de segregacio. Per donar més seguretat, s'incorporaran elements de luminescencia a la columna en
aquells casos més conflictius.

Altres ubicacions on s'afegeixen abalisaments d'aresta, son en els canvis bruscos de rasant on la visibilitat dels
vehicles és insuficient pel propi canvi i perqué les peces de segregacié no aporten gran millora.

Finalment, es col-loquen abalisaments en zones de refugi, en interseccions de xamfrans on el gir suposa un risc per als
ciclistes i, en general, en qualsevol interseccid conflictiva on els vehicles poden envair el carril bici.
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Abalisaments i segregacio a I'entrada dels carrils
bici.

A l'inici de cada carril bici sera necessari situar una fita d'aresta per tal d'advertir als automobils de la preséncia del
carril bici. En un cas extrem de segregacio, es col-locara abalisament i segregacié segons l'exemple de l'esquerra.
En el cas que els vehicles no puguin realitzar el gir pel radi de la trajectoria, s'eliminaran tantes fites com siguin
necessaries, sense incloure peces de segregacioé abans de les fites.

El cas més comu a dissenyar és el dibuix de la dreta, pero es reforcara mitjangant abalisament i segregacio en la
distancia que es consideri oportu.
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N/A

Quan hi hagi obres de drenatge longitudinal als marges d'un carril bici, s'hauran de considerar els seglients models
d'embornals. En cap cas, es faran servir reixetes amb I'esquerda en I'eix longitudinal.

x No es permet No es recomana M Es permet
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