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Presentacio

* L'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual promoguda per I’Autoritat del
Transport Metropolita (ATM), I’Ajuntament de Barcelona, I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB), I'’Agrupacié de
Municipis amb Transport Urba (AMTU) i I'Institut d’Estadistica de Catalunya. L'edicié del 2014 és la dotzena.

= |'objectiu és coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no festius) de
I'any 2014, de la poblacié resident a I'ambit territorial del Sistema Tarifari Integrat (STI) de 16 i més anys.

®= L'informe s’ha dividit en quatre parts:

PART 1. MARC DE REFERENCIA

= Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i demografiques a la ciutat de Barcelona i de I'STI.

PART 2. LA MOBILITAT A BARCELONA

= S’analitza la mobilitat en dia feiner a Barcelona de les persones residents a I'STI.

® Els desplacaments analitzats sén els de la poblacié general, incloent els desplacaments in itinere (per anar i/o
tornar de la feina) dels professionals (persones que tenen l'accié de desplacar-se com un element clau en la seva
ocupacio).

= Els aspectes analitzats son:

- El motiu del desplagament.
- El mode/mitja de transport.
- L'origen i destinacié des de la perspectiva de districte.

PART 3. LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A BARCELONA

= S’analitza la mobilitat en dia feiner de les persones residents a Barcelona.

= S’analitzen els desplacaments de la poblacié general, entre els que s'inclouen els desplacaments in itinere dels
professionals.

® S’inclou una analisi segons el sexe, en aquells casos en que s’ha vist interessant fer aquesta descripcio.
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® La informacié analitzada es refereix als aspectes seglients:

- El motiu de desplacament.

- El mode/mitja de transport utilitzat.

- El temps de la mobilitat (distribucié horaria i durada)

- La mobilitat diferencial segons el segment de poblacid.

- L'origen i la destinacio del desplacament des de la perspectiva del districte de residencia.

PART 4. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

= En aquesta part de l'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions de les persones
residents a Barcelona vers alguns elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats son:

- El nivell d’Us subjectiu dels modes de transport.

- Motius d’Us i de no Us dels modes de transport mecanitzats.

- La valoracié dels modes de transport.

- La percepcié d’'inseguretat dels modes de transport.

- L'avaluacié d’algunes actuacions i propostes sobre la gestidé de la mobilitat urbana.

PART 5. COMPARATIVA TEMPORAL 2003-2014
= En el darrer apartat de I'informe es recullen dades de la serie historica temporal disponible de 'EMEF (2003-2014).

S’inclouen aspectes generals de I'evolucié de la mobilitat a Barcelona, de la mobilitat de les persones residents a
Barcelona i, també algunes comparatives temporals referides a la dimensié subjectiva de la mobilitat.

"
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Presentacio

® La divisio territorial utilitzada per analitzar la mobilitat a Barcelona i dels seus habitants correspon a:

.. . Corones metropolitanes:
Districtes barcelonins: P

. - Barcelona
;' E;)L(';i:\ll:”a - Resta Primera Corona del Sistema Tarifari
' P - Integrat (STI)
3. Sants-Montjuic A .
4 Les Corts - Resta de I|'Area Metropolitana de Barcelona
5. Sarria-Sant Gervasi (AMB) L, :
6. Gracia - Resta de la Regio Metropolitana de Barcelona
' : . (RMB)
;' ng;;;‘:ardo - Resta Sistema Tarifari Integrat (STI)
9. Sant Andreu ?;_}*’-“;i
10.Sant Marti ’,ﬁ;"v/
iy ‘

Resta STI

—— Regio Metropalitana de Barcelona)
Resta RMB

—— Araa Metropolitana da Barcelona
Resta AMB
Primera Corona STI

B Resta Primera Corona STI

I Barcelona

= Al llarg de l'informe també es fa una analisi de resultats segons variables sociodemografiques: sexe, grups d’edat,
situacio professional i nivell d’estudis acabats.

NOTA:

- Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplagaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de desplagaments. Aquest fet
només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacio incorrecta.

- La baixa significacié estadistica de la submostra a nivell de districte dificulta la comparabilitat en alguns resultats entre les diferents edicions de I'EMEF.

-
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Marc de referencia

® La ciutat de Barcelona té una superficie de 98,6 km?. La superficie de sol urba (42,4 km?) representa el 43% del total
de la ciutat.

® La poblacié de Barcelona a 1 de gener de 2014 ha patit un lleuger descens respecte el 2013.

BARCELONA | 2014 | FONT D'INFORMACIO

Superficie (km?) 98,6 Idescat
Superficie sol urba* (km?2) 42,4 Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya v3 (2005-07), CREAF
Densitat total (hab/km?2) 16.251,4 Idescat
Densitat per sol urba (hab/km?2) 37.762,7 Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya v3 (2005-07), CREAF

*S0ol urba: cases aillades, centre urba, colonies i nuclis urbans aillats, eixample, habitatges unifamiliars, urbanitzacions.

. Diferéncies
INFORMACIO BASICA 2014-2013 FONT D'INFORMACIO

DEMOGRAFICA I SOCIAL

Poblacio
Sistema Tarifari Integrat 5.562.773 100,0% 5.545.314 100,0% -17.459 -0,3%
Barcelona 1.611.822 29,0% 1.602.386 28,9% -9.436 -0,6%
Resta 1a Corona STI 1.231.273 22,1% 1.225.239 22,1% -6.034 -0,5%
Total 1a Corona STI 2.843.095 51,1% 2.827.625 51,0% -15.470 -0,5% 3 .
Idescat. Padré continu
Resta AMB 385.474 6,9% 386.586 7,0% 1.112 0,3%
Total AMB 3.228.569 58,0% 3.214.211 58,0% -14.358 -0,4%
Resta RMB 1.812.704 32,6% 1.812.498 32,7% -206 0,0%
Total RMB 5.041.273 90,6% 5.026.709 90,6% -14.564 -0,3%
Resta STI 521.500 9,4% 518.605 9,4% -2.895 -0,6%
Creixement poblacié 2003-2014 - - - - 19.648 1,2% INE
Poblaci6 nascuda a l'estranger 351.193 21,8% 347.889 21,7% -3.304 -0,9% INE
Taxa d'atur INE. Encuesta de Poblacion
Provincia Barcelona 21,7% 20,0% -1,7 Activa
Barcelona 17,5% 17,0% -0,5 Selueaneie de Bl

N | ]
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LA MOBILITAT A BARCE
de |la mobilitat a Barcelona

1.1. Dades generals

" La ciutat de Barcelona rep i/o emet 6,6 milions de
desplagaments de les persones residents a I'STI. Un
72,2% d’aquests son interns a la ciutat (4,73 milions) i
el 27,8% (1,83 milions) sén de connexio.

1,83 milions—

® Gairebé la totalitat dels fluxos interns (origen i
destinacié Barcelona) els realitzen residents a la
ciutat (96,7%).

4,73 milions

3

® En els fluxos de connexid, s6n les persones
residents a la resta de I'STI les que fan la
majoria d’aquests desplagaments (69,2%),
mentre que els barcelonins/es fan el 30,8%.

-

g B Residents a Barcelona
Residents a la resta STI

Tipus de flux
BenBen| opiestal BCN-Resta| BCN-Resta| BCN-Fora| BCN-Fora Total| %
fimera AMB RMB RMB STI
Corona STI

Residents a Barcelona 4.574.848 281.706 110.203 133.767 9.552 27.615 5.137.691 78,3%
Residents a la resta STI 157.674 725.512 122.386 371.949 40.518 2.200 1.420.240 21,7%
Total 4.732.522 1.007.218 232.589 505.716 50.070 29.815 6.557.931 100,0%

L]
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LA MOBILITAT A BARCE

2.1. Dades generals

® La mobilitat personal és majoritaria en els desplacaments a Barcelona; aixi, el 62,8% del total (4,1 milions de
desplacaments) sén per motius personals i les respectives tornades a casa; mentre que el 37,2% restant séon per
motius ocupacionals i les respectives tornades a casa (2,4 milions de desplacaments).

® Els principals motius dels desplagcaments a Barcelona sén: anar a treballar, anar a comprar i l'oci i el lleure.

® Els desplagcaments relacionats amb la carrega familiar (compres i acompanyar a persones) representen el
38,1% de la mobilitat personal.

MOBILITAT PERSONAL MOBILITAT OCUPACIONAL
100% 100%
u Compres 90% 22,0% 90% = Treball - Estudis
= Metge/Hospital
80% 16,1% 80%
= Visita amic/familiar
Acompanyar persones 70% 10,5% 70%
14
Gestions personals 60% 60%
Oci/diversio/apats/esport 50% 16,1% 50%
Passeig -
40% 13,4% 40%
30% 30%
20% 21,4% 20%
10% o
. 10,0% 10%
0% 0%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal
Tornada a casa ocupacional Tornada a casa personal

L
A | ]
MAreadeBarcelona @ i ; . T w A
Ajuntament de A : AreaMetropolitana /g, Agrupacis | ) "
"‘Mm“'“‘r,g' Transport | Barcelona A AM B & de Barcelona - AMT Tttt v .- 14



LA MOBILITAT A BARCE

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

® En la mobilitat interna a Barcelona ciutat, els desplagaments per motius personals s6n majoritaris, amb el 72,9% del
total. Per contra, en els fluxos de connexid, son els desplacaments per motius ocupacionals els que tenen un major
pes, representen el 63,6% del total.

P!
1,83 milions

——

N

4,73 milions

= Mobilitat ocupacional
Tornada a casa ocupacional
= Mobilitat personal

p 4 Tornada a casa personal
|}
mma de Barcelona : Area Metropolitana /g Aerugacia Tarn ) .
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LA MOBILITAT A BARCE

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

® En la mobilitat interna a Barcelona en un dia laborable, els desplacaments per motius personals sén els més importants,
amb prop de 2 milions de desplacaments, que representen gairebé el 42% del total.

* En els desplacaments de connexi6 amb Barcelona, la mobilitat personal perd importancia, sent la mobilitat ocupacional
la que té un major pes, especialment en les relacions amb la resta de I’AMB i I'RMB (on representa el 38,3% i el 35,3%,

respectivament).

| INTERNS | 0 CONNEXO 0000000000000
BCN-Resta Primera

Motiu de desplacament BCN-BCN Corona STI BCN-Resta AMB BCN-Resta RMB BCN-Resta STI BCN-Fora STI

(| viceversa) (i viceversa) (i viceversa) (i viceversa) [ EE )]
Despl. -MI_-MI___-MI_-MI_
Mobilitat ocupacional 751.778 15, 9% 334 239 33, 2% 88.987 38,3% 184.356 36,5% 17.689 35,3% .. 1.384.937 21,1%
Mobilitat personal 1.975.977 41,8% 223.407 22,2% 43.104 18,5% 89.546 17,7% - . .. 2.343.469 35,7%
Tornada a casa ocupacional 528.841 11,2% 275.264 27,3% 70.692 30,4% 158.357 31,3% 16.973 33,9% . .. 1.056.146 16,1%
Tornada a casa personal 1.475.926 31,2% 174.309 17,3% 29.806 12,8% 73.456 14,5% . . 11.632 39,0% 1.773.378 27,0%
Total 4.732.522 100,0% 1.007.218 100,0% 232.589 100,0% 505.716 100,0% 50.070 100,0% 29.815 100,0% 6.557.931 100,0%

IS Area de Barcelona @ . v i i -
Caiee [ W) A AMB i 2 AMTU - [lidescat
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LA MOBILITAT A BARC

3.1. Dades generals

" El 76,9% dels desplagcaments amb origen i/o destinacié Barcelona, realitzats en dia feiner per les persones residents a
I’'STI, es fan amb modes de transport sostenibles: el 41,1% a peu i en bicicleta i el 35,7% en transport public. La
guota modal del transport privat és del 23,1%.

®= En concret, destaquen els desplagaments caminant i en metro, que conjuntament representen el 54,4% dels
fluxos totals.

Mitja de transport Desplacaments Percentatge

Caminant 2.582.490 39,4%

1.517.485 Bicicleta 113.645 1,7%
23,1% 2.696.135 Total no motoritzat 2.696.135 41,1%
41,1% AutobUs 683.878 10,4%

Metro 985.450 15,0%

Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 590.773 9,0%

Resta transport public 84.210 1,3%

2.344.311 Total transport public 2.344.311 35,7%
35,7% Cotxe conductor 883.409 13,5%
Cotxe acompanyant 174.690 2,7%

Moto 430.330 6,6%

Resta transport privat 29.056 0,4%

Modes no motoritzats = Transport piiblic = Transport privat Total transport privat 1.517.485 23,1%
Total 6.557.931 100,0%

ST Area de Barcelona @ a: ' - - .
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LA MOBILITAT A BA

3.1. Dades generals

MODES NO MOTORITZATS TRANSPORT PRIVAT
" La mobiltat a peu és predominant en els ®= En la mobilitat en transport privat, els desplacaments en
desplagaments no motoritzats (96%). cotxe (especialment com a conductor) s6n majoritaris.

Els viatges en moto també sén significatius, amb una
quota modal del 28%.

Cotxe

A peu

Moto 28,4%

69,7%

Bicicleta 2%
Altres | 1,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

-
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LA MOBILITAT A BA

3.1. Dades generals
TRANSPORT PUBLIC

® Els modes ferroviaris sén els més utilitzats (engloben el 68% dels desplacaments diaris en transport public). Entre
aquests, el ferrocarril metropolita n’és el principal, amb una quota d’Us del 62%, seguit, a molta distancia, dels serveis
de Renfe Rodalies (17,8%) i d'FGC (14,6%).

= El segon mode de transport public més utilitzat és I'autobus, i engloba gairebé el 30% de la mobilitat diaria en transport
public.

Modes ferroviaris

Renfe
regional /
llarg
Rodalies 0,8%

17,8%

Autobus 29,2%

Altres  3,1%

Tra

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

-
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LA MOBILITAT A BARC

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut

= Segons el tipus de desplagament, el repartiment modal
presenta diferéncies:

* Mobilitat interna: els modes no motoritzats i el
transport public sén els més utilitzats per
desplagar-se en dia laborable per linterior de
Barcelona.

)
ion

1,83

e Mobilitat de connexid: els modes de transport
motoritzats soén utilitzats en gairebé totes les
connexions amb Barcelona (96,6%): gairebé un
52,4% en transport public i un 44,2% en
transport privat.

ST Area de Barcelona : i i s 1
" g A AMBimEz> 2 AMTU=- (llidescat

4,73 milions

Modes no motoritzats
® Transport public
= Transport privat

20



LA MOBILITAT A BARCE

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut

= Segons els ambits territorials amb els que es donen les relacions amb Barcelona, es produeixen diferéncies en |'Us dels
modes motoritzats, majoritaris en aquests desplagaments de connexié:

= El transport public assoleix el seu maxim en les connexions establertes entre Barcelona i la resta de I’'STI (61,2%)
i la resta de la primera corona (55,1%).

® El transport privat augmenta la seva quota modal, en termes generals, a mesura que augmenta la distancia amb
Barcelona, assolint el seu maxim en les connexions entre Barcelona i la resta de I’AMB, la resta de 'RMB i fora de

I'STI.

INTERNS

BCNSBCN Bc'\é'kes“ :.Ir_'l'“?"a BCN-Resta AMB (i | BCN-Res BCN-Resta STI BCN-Fora STI
Mode de transport °.r°“a @i viceversa) (i vicev (i viceversa) (i viceversa)
viceversa
%

i ta RMB
ersa)

2.696.135 41,1%

Modes no motoritzats 2.633.501 55,6% 61.390 6,1% - - . . . .
Transport public 1.388.541 29,3% 555.357 55,1% 115.821 49,8%  243.776 48,2% 30.638 61,2% . . 2.344.311 35,7%
Transport privat 710.480 15,0% 390.471 38,8% 116.460 50,1% 261.004 51,6% 19.432 38,8% 19.637 65,9% 1.517.485 23,1%
Total 4.732.522 100,0% 1.007.218 100,0% 232.589 100,0% 505.716 100,0% 50.070 100,0% 29.815 100,0% 6.557.931 100,0%

ST Area de Barcelona @ . * ; e
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LA MOBILITATAB

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat
OCUPACIO MITJANA DECLARADA

® L'ocupacié mitjana declarada del cotxe és major en els fluxos interns a Barcelona.

2,0
1,76

1,8 4 157 1,63 1,62
1,6 4 1,46 1,54
1,4
1,2
1,0
0,8
0,6
0,4
0,2
0,0

BCN - BCN BCN - Resta BCN - Resta BCN - Resta BCN-Fora Total

1a corona (i AMB (i vicev.) RMB (i vicev.) RMB
vicev.)

® L’'ocupacié declarada de la moto a Barcelona és d’l,1 persones. No es donen variacions en funcié del tipus de
recorregut del desplacament.

"
VST Avea de Barcel, ” : . e .
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LA MOBILITAT A BARC

mode de transport
4.1. Dades generals

® La relacié entre el motiu de desplacament i el mode de transport en la mobilitat diaria a Barcelona mostra que:

® En els desplagaments per motius de treball i estudis, I'Us dels modes motoritzats és majoritari; en concret, el
49,8% es fan en transport public, i el 32,4% en transport privat.

e A diferencia, els desplagaments per motius personals es fan principalment caminant i en bicicleta (54,4%),
d’acord amb el seu caracter de proximitat.

Motiu de desplagament

Mode de transport Mobilitat Mobilitat| Tornada a casa|Tornada a casa Total
ocupacional personal ocupacional personal

Modes no motoritzats 245.993 1.275.163 173.902 1.001.078 2.696.135
Sesslne e Transport public 689.997 651.950 544.506 457.858 2.344.311
Transport privat 448.948 416.357 337.739 314.442 1.517.485
Total 1.384.937 2.343.469 1.056.146 1.773.378 6.557.931
Modes no motoritzats 17,8% 54,4% 16,5% 56,5% 41,1%
% columna Transport public 49,8% 27,8% 51,6% 25,8% 35,7%
Transport privat 32,4% 17,8% 32,0% 17,7% 23,1%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Modes no motoritzats 9,1% 47,3% 6,5% 37,1% 100,0%
% fila Transport public 29,4% 27,8% 23,2% 19,5% 100,0%
Transport privat 29,6% 27,4% 22,3% 20,7% 100,0%
Total 21,1% 35,7% 16,1% 27,0% 100,0%
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LA MOBILITATAB

na des de la perspectiva de districte

5.1. Origen i destinacio dels desplacaments

= |'analisi de la mobilitat a Barcelona dels desplagaments diaris que fan les persones residents a I’'STI, mostra:

Mobilitat interna a Barcelona: als districtes de I'Eixample i Sant Marti on es donen més desplacaments
d’aquests tipus. Cal tenir en compte que sén els districtes on es concentra un major volum de poblacié resident.
En les connexions entre districtes, el fluxos més importants es donen entre I'Eixample i Sant Marti (2,5%,
sobre els 6,6 milions), Ciutat Vella i I'Eixample (2,4%), I'Eixample i Sants-Montjuic (2,3%) i entre I'Eixample i
Sarria (2%).

Mobilitat connectiva (entre Barcelona i la resta del territori): les principals connexions es donen amb el

territori més proper, és a dir, la resta de la Primera corona metropolitana. Els districtes que concentren un major
volum d’aquests fluxos son: I'Eixample , Sants-Montjuic i les Corts (3,5%, 2,6% i 2,4% respectivament).

Dades amb la desagregacié del conjunt de la matriu entre districtes i corones metropolitanes. Pagina 123
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LA MOBILITAT A BA

a des de la perspectiva de districte

5.1. Origen i destinacié dels desplagcaments . —_
Connexio entre districte

Interns districte (2.224.111 desplagaments)
(2.508.411 desplagaments)

225 66 68 84
52 8
211 527 / \ / \
5

132
138 141 8 4 v\76A 9
4 ¢ 220 s [97
76
559 ) , 44' 71
246 1 10 :393’ 160 2 -

(Desplagaments expressats en milers)

(6]

(Desplagaments expressats en milers)
Només s’han considerat fluxos >45.000 desplagaments/dia.

1. Ciutat Vella
2. Eixample
3. Sants-Montjuic
4. Les Corts
g. (S;a(rié-St. Gervasi
. Gracia
7. Horta-Guinardd 4.732.522
8. Nou Barris
9
1

oSk Andreu desplagcaments interns a Barcelona

-
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LA MOBILITAT A BARCELO

la perspectiva de districte
5.2. Motiu de desplacament segons tipus de flux

= S’observen algunes diferencies en el motiu en funcié de si el desplacament es dona dins del districte o si connecta
districtes diferents. Aixi, la mobilitat ocupacional incrementa quan el desplacament és de connexié entre districtes, en
detriment de la mobilitat personal.

100% ——m+
900/0 —-
80% —_—

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Interns districte Connexid entre districtes

=Tornada a casa = Mobilitat personal = Mobilitat ocupacional
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LA MOBILITAT A BARC
fles de la perspectiva de districte

5.3. Mode de transport segons tipus de flux

= Segons si els desplagaments son interns al districte o de connexié entre districtes, s‘observen algunes diferéncies en
I"Gs dels modes de transport:
® Els modes no motoritzats s6n majoritaris en els desplacaments intradistrictes.
= E| transport public és el més utilitzat en els desplagaments de connexié entre districtes.
= El transport privat també augmenta la seva quota d’Us amb els desplagaments de connexié.

100% +—— _— e
90% +—— _— —_—
80% |— e 30,8% o
70% +——

60% +—— 77,7%

50% +—

40% +——

30% +—

20% +— _—

10% ——— 23,3%

0% - 7,7%

Interns districte Connexi6 entre districtes
® Transport privat = Transport pubic No motoritzat
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES
RESIDENTS A BARCELONA
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LA MOBILITAT de les

de la mobilitat de les persones residents

1.1. Perfils de mobilitat

* Les persones residents a Barcelona realitzen, en un dia feiner 5,33 milions de desplacaments, el que equival a 3,8
desplacaments per persona al dia. Si s’exclou la poblaci6 amb 8 o més desplacaments laborals diaris (comercials,

taxistes, transportistes, etc.) es fan 5,2 milions, equivalent a 3,7 desplagaments per persona al dia.

* Sense considerar la poblacié no mobil (un 7,7% sobre el global) la mitjana de desplacaments s’eleva a 4

desplagaments per persona al dia.

* La poblacié amb 8 o més desplagcaments laborals diaris, que representen el 0,8% del total de la poblacié, realitzen

gairebé 130.000 desplagcaments in labore, amb un promig diari de 12 desplagaments per persona al dia*.

Poblacié general amb mobilitat 1. 291 941 92, 3% 5.201.227 100 O%

Poblacié general sense mobilitat 108.062 7,7% = = =
Total poblacié general 1.400.003 100,0% 5.201.227 98,0% 3,7
Poblacido amb 8 o més despl. laborals 10.807%* 0,8% 129.526 2,0% 12,0
Total Barcelona 1.400.003 100,0% 5.330.753 100,0% 3,8

* Els 10.807 individus professionals estan integrats als 1.291.941 individus de la poblacié general amb mobilitat

*Nota.- Cal ser prudents a I’'hora de llegir els resultats dels desplagaments dels professionals, ja que a banda de tenir una mostra amb manca de significacio
estadistica, sovint aquests professionals no recorden amb exactitud el nimero de desplagaments i les seves caracteristiques.
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LA MOBILITAT DE LES PERSO

mobilitat de les persones residents

1.1. Perfils de mobilitat

= No s’observen diferéncies significatives en relacié al nimero de desplacaments per persona i dia segons el sexe.

® La proporcié de poblacié no mobil entre les dones és major que entre els homes.

Poblacié 16 i més anys Desplacaments
| Absoluts| %[ _Absoluts| %

Homes 644.635 46,0% 2.446.168 47,0% 3,8
Dones 755.368 54,0% 2.755.059 53,0% 3,6
Total 1.400.003 100,0% 5.201.227 100,0% 3,7

Homes 3,8 desplacaments/dia
Dones 3,6 desplacaments/dia

Homes Dones
m Poblacié mobil m Poblacié no mobil ® Poblacié mobil  m Poblacié no mobil

s Ajuntament de
@ Barcelona
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LA MOBILITAT DE LES P

de la mobilitat de les persones residents

1.2. Analisi territorial

= Les persones residents als districtes de Sarria-Sant Gervasi i Sant Andreu presenten un promig diari de desplacaments
per persona més elevat (4,0 i 3,9, respectivament); per contra, les persones residents a Horta-Guinardd presenten la
mitjana de desplagaments per persona i dia més baixa (3,4).

| Individus | Desplagaments m

|__Absoluts| %] Absoluts |
Poblacié general amb mobilitat 87.067 92,8% 357.975 6, 9%
Ciutat Vella Poblacié general sense mobilitat 6.777 7,2% = = =
Total 93.844 100,0% 357.975 6,9% 3,8
Poblacié general amb mobilitat 220.375 93,5% 900.339 17,3% 4,1
Eixample Poblacié general sense mobilitat 15.402 6,5% - - -
Total 235.777 100,0% 900.339 17,3% 3,8
Poblacié general amb mobilitat 144.026 91,6% 572.669 11,0% 4,0
Sants-Montjuic Poblacié general sense mobilitat 13.211 8,4% = = =
Total 157.237 100,0% 572.669 11,0% 3,6
Poblacié general amb mobilitat 63.896 89,1% 268.994 5,2% 4,2
Les Corts Poblaci6é general sense mobilitat 7.811 10,9% = = =
Total 71.708 100,0% 268.994 5,2% 3,8
Poblacié general amb mobilitat 114.941 94,8% 490.719 9,4% 4,3
Sarria-Sant Gervasi Poblacié general sense mobilitat 6.298 5,2% - - -
Total 121.239 100,0% 490.719 9,4% 4,0
Poblacié general amb mobilitat 93.529 89,6% 367.175 7.1% 3,9
Gracia Poblacié general sense mobilitat 10.836 10,4% - - -
Total 104.365 100,0% 367.175 7,1% 3,5
Poblacié general amb mobilitat 128.221 89,7% 485.614 9,3% 3,8
Horta-Guinardé Poblacié general sense mobilitat 14.775 10,3% - - -
Total 142,995 100,0% 485.614 9,3% 3,4
Poblacié general amb mobilitat 133.115 92,9% 509.711 9,8% 3,8
Nou Barris Poblacié general sense mobilitat 10.127 7,1% = o =
Total 143.242 100,0% 509.711 9,8% 3,6
Poblacié general amb mobilitat 122.329 94,0% 507.984 9,8% 4,2
Sant Andreu Poblaci6é general sense mobilitat 7.778 6,0% = = =
Total 130.107 100,0% 507.984 9,8% 3,9
Poblacié general amb mobilitat 184.443 92,5% 740.047 14,2% 4,0
Sant Marti Poblacié general sense mobilitat 15.046 7,5% - - -
Total 199.488 100,0% 740.047 14,2% 3,7
Poblaci6 general amb mobilitat 1.291.941 92,3% 5.201.227 100,0% 4,0
Total Barcelona Poblaci6 general sense mobilitat 108.062 7,7% = =
Total 1.400.003 100,0% 5.201.227 100,0% 3,7
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LA MOBILITAT DE LES P

s de la mobilitat de les persones residents

1.3. Mobilitat de les persones residents segons tipus de recorregut

® Els desplagaments realitzats per les persones residents
a Barcelona es poden classificar, segons |‘origen i la
destinacié en:

¢ Desplacaments interns: origen i destinacio a la
ciutat de Barcelona.

e Desplagcaments de connexid: origen Barcelona
i destinacid fora d’'aquest ambit, i viceversa.

e Desplacaments externs: realitzats per
residents a Barcelona amb origen i destinacié fora
de la ciutat.

® La poblacié6 de Barcelona de 16 i més anys realitza en
un dia feiner 5.201.227 desplagaments: el 88% so6n
desplacaments interns, el 10,8% sén de connexié entre
Barcelona (562.843) i el 1,2% restant (63.536) son
desplacaments realitzats amb origen i destinacié fora de
la ciutat.

®" La distribuci6 entre homes i dones d‘aquests
desplacaments mostra com les dones fan diariament
més desplacaments interns i menys desplacaments de
connexio.

ST Area de Barcelona @ : i i P s
e A AMB i a AMTU S

562.843

10,8%
WXTERNS
63.536
1,2%
- Mitjana desplacaments/dia
Homes Dones

Interns 3,23 3,30 3,27
Connexio 0,43 0,32 0,40

i .E: 32
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LA MOBILITAT DE LES PERS

2.1. Dades generals

= Dels 5,2 milions de desplacaments fets per la poblacié resident a Barcelona, el 69,3% es fan per motius personals,
mentre que el 30,7% restant sén desplagaments fets per motius ocupacionals (incloent les tornades a casa des
d’aquests motius).

®= En la mobilitat per motius personals destaquen els desplagcaments per anar a comprar (23,4%), seguit amb
menor proporcié dels desplagaments per oci i lleure (21%). Els desplagaments relacionats amb la carrega
familiar (compres i acompanyar a persones) representen el 39,8% de la mobilitat personal.

® En la mobilitat ocupacional s6n majoritaris els desplacaments per feina (77,8%).

MOBILITAT PERSONAL MOBILITAT OCUPACIONAL

100%

100%
m Compres
Pr 90% 23,4% 90% = Treball
Estudis
= Metge/Hospital 80% 80%
70% 6,1% 70%
= Visita amic/familiar 10,1%
60% 60%
Acompanyar persones 50% 16,4% - 50%
40% 40%
Gestions personals 12,0% °
30% 30%
Oci/diversid/apats/esport 2o, 21,0% 20%
) 10% 10%
Passeig ° 11,0% °
0% 0%

= Mobilitat personal = Mobilitat ocupacional
Tornada a casa personal =~ Tornada a casa ocupacional
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LA MOBILITAT DE LES PE

2.1. Dades generals
= La distribucié dels desplacaments en dia laborable, segons el motiu i el sexe, mostra:
= Una major proporcié de desplagaments per motius ocupacionals entre els homes residents a Barcelona.
® Les dones es desplacen més per motius personals, en especial fan més desplacaments relacionats amb la

carrega familiar (compres i acompanyar a persones): el 18,3% del total. En el cas dels homes, la proporcio
d’aquesta mobilitat representa el 12,6% del total.

| Homes |  Dones | = Total |

Motiu de desplagament m
Treball 378.348 15,5% 329.049 11,9% 707.397 13,6%
Estudis 90.349 3,7% 111.495 4,0% 201.844 3,9%
Mobilitat ocupacional 468.697 19,2% 440.544 16,0% 909.240 17,5%
Compres 191.233 7,8% 286.743 10,4% 477.976 9,2%
Metge/Hospital 42.687 1,7% 82.267 3,0% 124.954 2,4%
Visita amic/familiar 101.628 4,2% 103.891 3,8% 205.519 4,0%
Acompanyar persones 116.821 4,8% 218.296 7,9% 335.117 6,4%
Gestions personals 113.042 4,6% 131.347 4,8% 244.389 4,7%
Oci/diversio/apats/esport 221.570 9,1% 205.879 7,5% 427.449 8,2%
Passeig 132.432 5,4% 91.901 3,3% 224.333 4,3%
Mobilitat personal 919.414 37,6% 1.120.325 40,7% 2.039.739 39,2%
Tornada a casa ocupacional 348.482 14,2% 338.151 12,3% 686.633 13,2%
Tornada a casa personal 709.576 29,0% 856.039 31,1% 1.565.615 30,1%
Tornada a casa 1.058.058 43,3% 1.194.190 43,3% 2.252.248 43,3%
Total 2.446.168 100,0% 2.755.059 100,0% 5.201.227 100,0%

Metropolita
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LA MOBILITAT DE LES PE

2.1. Dades generals
MOTIUS DE LA MOBILITAT DIARIA

® La mobilitat diaria del 56,4% de la poblacié de Barcelona ciutat s’explica amb 10 cadenes de motius.

® En concret, una quarta part de la mobilitat s6n per motius ocupacionals i les tornades i pels motius personals

que no son de carrega familiar i les tornades a casa.

® Les agrupacions de 4 i més motius expliquen la mobilitat diaria del 60,3% de la poblacié de Barcelona. Segons el sexe,
no s’observen diferéncies importants en les combinacions de motius, presentant unes pautes molt similars entre homes

i dones.

Ca<:_ena de % poblacié |l Combinacions de
motius motius

oT 16,5%

PT 9,5% 1 motiu
OTFT 5,9% 2 motius
PTFT 4,9% 3 motius
FT 4,7% 4 i més motius
OTOT 4,0%

OTPT 3,9%

FTFT 2,8%

PFT 2,6%

PTPT 1,7%

Altres* 43,6%

* 354 cadenes de motius diferents
O=Ocupacional

F=Personal Carrega Familiar (compres + acompanyar
persones) / P=Resta Personal

T=Tornada a casa
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LA MOBILITAT DE LES PERSC

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

* En els desplacaments amb origen i destinacié la ciutat de Barcelona, tenen més importancia els desplagaments per

motius personals.

® La mobilitat ocupacional és predominant en els desplagaments de connexio.

Desplacaments _ Desplacaments _

: INTERNS | CONNEXIO | EXTERNS | ToTAL |
Motiu de desplagament TOTAL

Metropolita

Desplacaments %
Mobilitat ocupacional 691.415 15,1% 196.433 34,9% 21.393 33,7% 909.240 17,5%
Mobilitat personal 1.884.778 41,2% 116.470 20,7% 38.490 60,6% 2.039.739 39,2%
Tornada a casa ocupacional 524.603 11,5% 160.987 28,6% oo . 686.633 13,2%
Tornada a casa personal 1.474.052 32,2% 88.953 15,8% - . 1.565.615 30,1%
Total 4.574.848 100,0% 562.843 100,0% 63.536 100,0% 5.201.227 100,0%
AT 4 AMBi sz &AMTUE:- ([llidescat S S



LA MOBILITAT DE LES PERSONE

2.3. Analisi territorial

® Els desplagaments per motius personals sén majoritaris en tots els fluxos de les persones residents a Barcelona
ciutat, independentment del districte de residéncia. Tot i aix0, als districtes de Nou Barris i Les Corts, és on es dobna
una major proporcié d'aquests desplagaments inclos les tornades a casa, amb valors superiors al 74% del total.

® En els desplacaments de les persones residents a Gracia, Sant Andreu i Sarria-Sant Gervasi, la mobilitat ocupacional

(només anades) és de més del 20% del conjunt de la mobilitat total.

Sarria-Sant Gervasi 14,2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal Tornada a casa ocupacional

29,9%
30,7%
31,0%
31,9%
27,8%
27,3%
32,0%
31,9%
28,5%
29,6%
80% 90% 100%

Tornada a casa personal
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LA MOBILITAT DE LES

2.3. Analisi territorial

= L'analisi dels motius dels desplagcaments (tenint en compte que s’analitza la mobilitat ocupacional inclos la respectiva
tornada a casa i la mobilitat personal inclos la tornada a casa des d’aquests motius), segons el sexe i el districte de
residéncia mostra:

® Les dones residents al districte de Sant Andreu, Gracia i Sant Marti son les que tenen una major mobilitat
ocupacional (amb una proporcid superior al 32%). Les dones residents a Les Corts i Nou Barris presenten una
proporcio de desplacaments per motius personals més elevada (per sobre del 74%).

" En el cas dels homes, les persones residents a Sarria-Sant Gervasi fan més desplagaments per motius
ocupacionals, amb una menor proporcié de mobilitat personal. Les persones residents a Nou Barris és mouen
més per motius personals.

= Pel que fa a les diferéncies entre homes i dones, s’‘observa com a Sarria-Sant Gervasi les pautes de mobilitat

segons el motiu i el sexe del desplacament s6n més diferents. Contrariament, a Sant Andreu i Nou Barris, les
pautes de mobilitat entre homes i dones s’igualen.
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESID

2.3. Analisi territorial

TOTAL BARCELONA

Dones | »i:f i) 71,7%
Homes 33,4% 66,6%

. Ciutat Vella

. Eixample

. Sants-Montjuic

. Les Corts

. Sarria-St. Gervasi
. Gracia

. Horta-Guinardé

. Nou Barris

. St. Andreu

0. St. Marti

26,4%

34,8%

26,2% 73,8%

47,0% 53,0%

78,0%
32,2%
72,2%
36,7%

26,2%

32,4%

73,6%

26,5% 73,5%

Homes =& ii:ir) 68,2%

67,8%
= '

63,3%

73,8%

67,6%

70,7%
L]

33,9% 66,1%

65,2%

25,1%

25,2%

32,2%

30,6%

= Mobilitat ocupacional (inclos tornada a casa ocupacional)

35,6%

34,7%

67,8%

69,4%

= Mobilitat personal (inclos tornada a casa personal)

74,9%

74,8%

64,4%

65,3%
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LA MOBILITAT DE LES PE

3.1. Dades generals

® La poblacié resident a Barcelona realitza la meitat dels seus desplagaments amb modes no motoritzats (50,1%). La
quota d’Us del transport public és del 30,2%, mentre que el transport privat s'usa en un 19,7% dels desplacaments.

® La diferencia més destacada en I'Us dels mitjans de transport entre barcelonins/nes es déna en els mitjans de
transport privats, especialment en I'Us del cotxe com a conductor, superior entre els homes.

= En relaci6 al transport public, també es donen diferéncies, especialment en I'Us de I'autobus, superior entre les
dones; cal destacar que I'Us del metro és més semblant.

® Pel que fa als modes no motoritzats, majoritaris tant en homes com en dones, s’‘observa com les dones fan
major Us del caminar i els homes de la bicicleta.

1.571.480
30,2%

2.606.700
50,1%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

Mitja de transport

| Homes | Domnes [ = Total |

Caminant 1.073.696
Bicicleta 84.693
Total no motoritzat 1.158.388
Autobus 181.729
Metro 310.987
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 105.238
Resta transport public 37.374
Total transport public 635.328
Cotxe conductor 375.823
Cotxe acompanyant 33.280
Moto 228.569
Resta transport privat 14.781
Total transport privat 652.453
Total 2.446.168
lidescat
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Ajuntament de = Area Metropolitana /a Aprugacia
ot sl Transport @ Barcelona ¢ AM B % de Barcelona - A MT st

43,9% 1.420.683
3,5% 27.629
47,4% 1.448.312
7,4% 388.120
12,7% 384.431
4,3% 131.980
1,5% 31.622
26,0% 936.153
15,4% 176.265
1,4% 78.325
9,3% 116.004
0,6% o
26,7% 370.594
100,0% 2.755.059

| _Despl.] %]
51,6% 2.494.379  48,0%
1,0%  112.321 2,2%
52,6% 2.606.700 50,1%
14,1%  569.849 11,0%
14,0%  695.417 13,4%
4,8%  237.217 4,6%
1,1% 68.997 1,3%
34,0% 1.571.480 30,2%
6,4%  552.088 10,6%
2,8%  111.605 2,1%
42% 344573 6,6%
14.781 0,3%

13,5% 1.023.047 19,7%
100,0% 5.201.227 100,0%
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LA MOBILITAT DE LES P

3.1. Dades generals
MODES NO MOTORITZATS

A peu

Bicicleta 3%

0% 10% 20% 30% 40%

Homes

A peu 92,7%

Bicicleta

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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LA MOBILITAT DE LES PE

3.1. Dades generals
TRANSPORT PUBLIC

Modes ferroviaris

Modes ferroviaris
Renfe
regional /
llarg
Renfe___ recorregut
I 0,3%

Autobus
Altres | 4,2%
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Homes Dones
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b Modes ferroviaris 55,4%

Modes ferroviaris 65,7% s

14,9%
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LA MOBILITAT DE LES PERS(

3.1. Dades generals
TRANSPORT PRIVAT

Cotxe 64,9%
Moto 33,7%

Altres
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LA MOBILITAT DE LES PE

3.1. Dades generals
TRANSPORT PRIVAT

= La taxa d’ocupacio mitjana del cotxe (persones per vehicle) declarada, en els viatges en dia feiner de les persones
residents a Barcelona és d'1,7.

® Les dones tenen una major ocupacié del cotxe que els homes.

= Segons el districte de residencia es constata com les persones residents als districtes de Sants-Montjuic, les
Corts i Nou Barris, tenen en els seus viatges en cotxe una ocupacié lleugerament superior.

Homes 1,6 persones/vehicle

Dones 1,9 persones/vehicle

Districte de residéncia
declarada cotxe

Sants-Montjuic 1,9
Les Corts 1,8
Nou Barris 1,8
Sarria-Sant Gervasi 1,7
Horta-Guinardo 1,7
Eixample 1,7
Sant Marti 1,6
Sant Andreu 1,6
Gracia 1,6
Ciutat Vella 1,5
Total BCN 1,7

IS Area de Barcel - . i .
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LA MOBILITAT DE LES P

3.1. Dades generals
PERFIL D'USUARI SEGONS MITJA DE TRANSPORT

= Segons el mitja de transport utilitzat en els desplagaments de les persones residents a Barcelona, s’ha establert un
perfil d’usuari tipus a partir de la categoritzacié6 dels modes de transport principals en tres variables
sociodemografiques (sexe, edat i situacié professional) i segons el motiu del desplacament. Els resultats mostren:

® Les dones, de 65 i més anys, jubilades o pensionistes i que es desplacen per motius personals, constitueixen el
perfil més habitual de la mobilitat a peu, en autobus i en cotxe com acompanyant.

® Els homes, de 30 a 64 anys, ocupats i que es desplacen per motius ocupacionals soén els usuaris tipus de la
bicicleta, el cotxe conductor i la moto conductor.

®= En relacié als modes ferroviaris, la persona usuaria tipus és una dona, de 30 a 64 anys, ocupada i que es
desplaga per motius de feina i/o estudis.

Modes Cotxe Cotxe
. Moto conductor
ferroviaris conductor |acompanyant

Sexe Dona Home Dona Dona Home Dona Home
Edat 65imés anys 30-64 anys 65imésanys 30-64 anys 30-64 anys 65imés anys 30-64 anys
. ‘s . Jubilat i . Jubilat i . . Jubilat i .
Situacio professional pensionista Actiu ocupat pensionista Actiu ocupat Actiu ocupat pensionista Actiu ocupat
Motiu del desplacament* Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
pla¢ personal ocupacional personal ocupacional ocupacional personal ocupacional

* S'inclou I'anada i tornada segons el motiu

-
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LA MOBILITAT DE LES PERS

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut

® La poblacié resident a Barcelona ciutat utilitza els mitjans de transport segons el tipus de recorregut que realitza:

® En els fluxos interns s’utilitzen majoritariament els modes no motoritzats (56,2%) seguit del transport public
(29,1%).

e En els fluxos de connexié entre la ciutat de Barcelona i la resta de corones metropolitanes, s’utilitza sobretot el
transport privat i el transport public.

® En la mobilitat externa, és majoritari I'Us del transport privat.

m

Desplacaments % | Desplacaments| %] Desplacaments| %]
Modes no motoritzats 2.568.844 56,2% 16.842 3,0% 21.014 33,1% 2.606.700 50,1%
Transport public 1.329.554 29,1% 236.800 42,1% . .. 1.571.480 30,2%
Transport privat 676.451 14,8% 309.200 54,9% 37.396 58,9% 1.023.047 19,7%
Total 4.574.848 100,0% 562.843 100,0% 63.536 100,0% 5.201.227 100,0%

Metropolita

VST Avea de Barcel, = i . . .
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LA MOBILITAT DE LES PERS

3.3. Analisi territorial

* Els modes no motoritzats son predominants en tots els districtes, especialment a Ciutat Vella, amb una quota d'Us que
s’apropa al 60%. Aquest mateix districte és alhora on es fa un menor Us del transport privat (13,4%).

" Les persones residents a Sants Montjuic i Nou Barris sén les que fan un major Us del transport public (33,2% i 32,4%
respectivament).

= |es persones residents al districte de Sarria-Sant Gervasi sén les que tenen quota d’Us del transport privat superior,
gairebé del 28%. També sén les que fan un menor Us dels modes no motoritzats.

Ciutat Vella 57,5%

TS
e

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Sarria-Sant Gervasi 43,2%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat
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LA MOBILITAT DE LES

3.3. Analisi territorial

= |'analisi de I'Us dels modes de transport segons el sexe i el districte de residencia mostra:

-
ST Area de Barcelona @ : i i _ i 1
" g /N AMBiEEE= 2 AMTU=-  ([lidescat B 4

Les dones residents a Sant Marti son les que es desplacen més a peu, i alhora entre les que presenten una
menor quota d’Us del transport public. Per contra, les dones resident a Sants Montjuic presenta una quota d’'us
del transport public més elevada de tota la ciutat (37,1%) i també entre les menors pel que fa a I'Us del
transport privat (conjuntament amb Gracia i Sant Marti). En relaci6 al transport privat, son les dones residents
a Sarria-Sant Gervasi i Les Corts les que en fan més Us en termes relatius.

En el cas dels homes, sén les persones residents a Ciutat Vella les que fan més Us de I'anar a peu i la bicicleta,
mentre que les de Nou Barris i els de Sarria-Sant Gervasi, en fan el menor Us. Al mateix temps els homes de
Nou Barris, presenten la major quota modal del transport public. Els homes residents al districte de Sarria-
Sant Gervasi sén els que utilitzen més el vehicle privat.

Pel que fa a les diferencies entre homes i dones, s'observa com en el cas dels modes no motoritzats és a Sant
Marti i a Sarria-Sant Gervasi on hi ha majors diferencies. En relacié al transport public és al districte de Gracia
on homes i dones fan un Us més similar d’aquests mitjans, mentre que a Sant Andreu aquest Us és més
dispar. Pel que fa al transport privat a Ciutat Vella és on hi ha menys diferéncies entre homes i homes.



LA MOBILITAT DE LES PER

3.3. Analisi territorial
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LA MOBILITAT DE LES PE

3.4. Multimodalitat i cadenes modals

= Segons el nombre de mitjans de transport utilitzats, els desplacaments poden ser unimodals o multimodals; aixi sén
unimodals els desplagaments en els que s’utilitza només un mitja de transport, mentre que sén multimodals els
desplacaments que es fan amb més d’un mitja de transport.

= E| 90,2% dels desplagaments de les persones residents a Barcelona sén unimodals, mentre que el 9,8% so6n

multimodals.
* Els modes que presenten una major multimodalitat son els modes no motoritzats i el transport public.
® Els desplagaments de les dones presenten una major multimodalitat.

]

Unimodal 91,7% 88,9% 90,2%

Multimodal 8,3% 11,1% 9,8%

Total 100,0% 100,0% 100,0%
Mitja de transport

|___Etapes| %]

Caminant 1.219.115 45,2% 1.619.261 51,8% 2.838.376 48,8%
Bicicleta 86.429 3,2% 30.945 1,0% 117.374 2,0%
Total no motoritzat 1.305.544 48,4% 1.650.206 52,8% 2.955.750 50,8%
Autobus 239.314 8,9% 478.308 15,3% 717.622 12,3%
Metro 341.002 12,6% 441.531 14,1% 782.533 13,4%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, " 107.217 4,0% 132.304 4,2% 239.521 4,1%
Resta transport public 43.274 1,6% 42.562 1,4% 85.836 1,5%
Total transport public 730.806 27,1% 1.094.705 35,0% 1.825.512 31,4%
Cotxe 414.299 15,4% 260.081 8,3% 674.380 11,6%
Moto 231.295 8,6% 119.259 3,8% 350.554 6,0%
Resta vehicle privat 14.781 0,5% . 0,0% 14.781 0,3%
Total vehicle privat 660.375 24,5% 379.340 12,1% 1.039.715 17,9%
TOTAL ETAPES 2.696.725 100,0% 3.124.251 100,0% 5.820.976 100,0%
TOTAL DESPLACAMENTS 2.446.168 2.755.059 5.201.227
Ratio etapes/desplagcaments 1,10 1,13 1,12

-
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LA MOBILITAT DE LES PERS

3.4. Multimodalitat i cadenes modals
= Els desplagcaments unimodals, tant en el cas dels homes com de les dones, es fan principalment caminant i en

bicicleta, seguit del transport public, entre les dones, i del transport privat, entre els homes.

® Les cadenes modals més utilitzades per tota la poblacié resident a Barcelona en un dia feiner, son les que combinen
I'anar a peu o la bicicleta amb el transport public, seguit de la combinacié de diferents mitjans de transport public.

Desplacaments unimodals

| Homes |  Dones | = Total |
Mode de transport
P Desplagcaments

Modes no motoritzats 1.156.707 51,6% 1.446.585 59,1% 2.603.292 55,5%
Transport public 441.004 19,7% 638.316 26,1% 1.079.319 23,0%
Transport privat 644.784 28,8% 363.216 14,8% 1.008.000 21,5%
Total 2.242.494 100,0% 2.448.117 100,0% 4.690.611 100,0%

Desplacaments multimodals. Principals cadenes

__ Homes | _Dones | = Total |

Cadenes modals
Desplacaments %

No motoritzat + T. Public 105.636 51,9% 156.576 51,0% 262.212 51,4%
T. Public + T. Public 80.766 39,7% 133.164 43,4% 213.930 41,9%
Resta cadenes modals 17.273 8,5% 17.202 5,6% 34.474 6,8%
Total 203.674 100,0% 306.941 100,0% 510.616 100,0%

A ]
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LA MOBILITAT DE LES PERS

3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.5.1. Dades generals

= El lloc d’aparcament del cotxe en un dia laborable de les persones residents a Barcelona és bastant heterogeni. Aixi,
els llocs més habituals sén en aparcaments de propietat, lloguer o concessio i al carrer.
= En funcié de si s'efectua pagament, s’observa com el 46,3% dels estacionaments son gratuits.

= Pel que fa a I'aparcament de la moto, aquest es concentra en un dia laborable al carrer. L'aparcament en propietat i
de pagament obté menys representacié que en el cas del cotxe.

Aparcament cotxe

Carrer* 39,3% 66,5% = Pagament
Propietat, lloguer o concessid 30,3% 22,9% }
Reservat en destinacio (carrer/subterrani 18,2% 7,5% = Gratuit
Altres** 12,2% . )

Propietat, lloguer
Total 100,00/0 100,00/0 0 concessid

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit
** Inclou: parquing de pagament; intercanvi; només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

Altres*

* Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

N | ]
ST Area de Barcelona 3 A = A i ) i
Ajuntament de i AreaMetropolitana gy Aprugacia L]
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LA MOBILITAT DE LES PERSO

3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.5.2. Lloc d’aparcament del cotxe segons municipi de destinacid

= El lloc d’'aparcament del cotxe en els desplacaments en destinacié al mateix municipi de residéncia mostra una
major proporcié de I'aparcament en propietat, lloguer o concessid, que en els desplagaments on la destinacid és a
un municipi diferent al de residéncia. En aquests casos |'aparcament més habitual és al carrer i en espais reservats
en destinacio, i de manera gratuita.

Municipi de destinacio
Lloc d'aparcament del cotxe Al municipi de
residéncia municipi

Carrer* 34,9% 52,4%
Propietat, lloguer o concessio 39,1% .
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 13,0% 33,8%
Altres** 13,0% 9,7%
Total 100,0% 100,0%

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit
** Inclou: parquing de pagament; intercanvi; només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

Municipi de destinacié al municipi de residéncia Municipi de destinaci6é a un altre municipi

10,8%

8,5%

39,1%

m Pagament = Gratuit Propietat, lloguer o concessio Altres* . 5 L.
9 P 9 = Pagament = Gratuit  Propietat, lloguer o concessié  Altres*

* Inclou: no aparca, només para un moment; altres; i no ho sap, no contesta

L]
+ L]
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LA MOBILITAT DE LES PERS

3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.5.3. Lloc d’aparcament del cotxe segons el motiu

= El lloc d’'aparcament del cotxe mostra diferencies en funcié del motiu pel qual s’efectua el desplagament:

= En els desplagcaments per motius ocupacionals s’utilitza principalment |'aparcament al carrer, seguit de
I'aparcament reservat en destinacié.

® En els motius personals, I'aparcament al carrer és majoritari.

®* En la tornada a casa, |'aparcament en propietat/lloguer/concessié és el més freqient (engloba el 70,1% dels
viatges per aquest motiu).

Lloc d'aparcament del cotxe Mobilitat Mobilitat Tornada a
p ocupacional personal casa

Carrer* 47,1% 48,9% 26,6% 39,3%
Propietat, lloguer o concessio .. 70,1% 30,3%
Reservat en destinacid (carrer/subterrani)* 41,1% 21,1% . 18,2%
Altres** 8,6% 27,9% . 12,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit
** Inclou: parquing de pagament; intercanvi; només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

VST Avea de Barcel, = i . . .
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LA MOBILITAT DE LES PERS

= Els desplagcaments de les persones residents a Barcelona per motius de treball i estudis (i les respectives tornades a
casa) es fan majoritariament en transport public. Per contra, quan el desplacament és per motius personals
predomina |I’'anar a peu. El transport privat té menys incidéncia en aquest tipus de desplagcaments que els que sén per
treball i estudis.

Motiu de desplacament

ocupacional personal ocupacional personal
Modes no motoritzats 215.174 1.236.794 165.631 989.100 2.606.700
SeslncEmEE Transport public 398.030 506.736 311.242 355.473 1.571.480
Transport privat 296.036 296.209 209.760 221.042 1.023.047
Total 909.240 2.039.739 686.633 1.565.615 5.201.227
Modes no motoritzats 23,7% 60,6% 24,1% 63,2% 50,1%
o Transport public 43,8% 24,8% 45,3% 22,7% 30,2%
o columna )
Transport privat 32,6% 14,5% 30,5% 14,1% 19,7%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Modes no motoritzats 8,3% 47,4% 6,4% 37,9% 100,0%
% fila Transport public 25,3% 32,2% 19,8% 22,6% 100,0%
Transport privat 28,9% 29,0% 20,5% 21,6% 100,0%
Total 17,5% 39,2% 13,2% 30,1% 100,0%
W] A e Bercsons A AMB i 2 AMTU=:-  [lidescat



LA MOBILITAT DE LES PERS

ode de transport

Homes

Mode de transport
Modes no motoritzats 108.959 533.239 80.552 435.638 1.158.388

e A Transport public 159.269 205.686 123.014 147.359 635.328
Transport privat 200.468 180.488 144917 126.579 652.453
Total 468.697 919.414 348.482 709.576 2.446.168
Modes no motoritzats 23,2% 58,0% 23,1% 61,4% 47,4%

% columna Transport public 34,0% 22,4% 35,3% 20,8% 26,0%
Transport privat 42,8% 19,6% 41,6% 17,8% 26,7%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Modes no motoritzats 9,4% 46,0% 7,0% 37,6% 100,0%

% fila Transport public 25,1% 32,4% 19,4% 23,2% 100,0%
Transport privat 30,7% 27,7% 22,2% 19,4% 100,0%
Total 19,2% 37,6% 14,2% 29,0% 100,0%

Dones

Mode de transport
Modes no motoritzats 106.215 703.555 85.079 553.463 1.448.312

Desplacaments Transport public 238.761 301.050 188.228 208.114 936.153
Transport privat 95.568 115.720 64.843 94.463 370.594
Total 440.544 1.120.325 338.151 856.039 2.755.059
Modes no motoritzats 24,1% 62,8% 25,2% 64,7% 52,6%

o Transport public 54,2% 26,9% 55,7% 24,3% 34,0%

Yo columna )
Transport privat 21,7% 10,3% 19,2% 11,0% 13,5%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Modes no motoritzats 7,3% 48,6% 5,9% 38,2% 100,0%

% fila Transport public 25,5% 32,2% 20,1% 22,2% 100,0%
Transport privat 25,8% 31,2% 17,5% 25,5% 100,0%
Total 16,0% 40,7% 12,3% 31,1% 100,0%

I Area de Barcelona = a5 . .
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LA MOBILITAT DE LES P

5.1. Distribucié horaria dels desplagaments
5.1.1. Dades globals

® Els desplacaments al llarg d’un dia feiner de la poblacié resident a Barcelona, mostren una distribucié horaria forca
homogeénia, exceptuant un periode de maxima concentracié a la tarda, entre les 17 i les 20 hores. En aquestes tres
hores, quan es fan més de 420 milers de desplagaments per hora, es concentra prop d’una quarta part de la mobilitat
diaria. Aquest periode coincideix amb les sortides de la feina i de I'escola i també amb I'horari d'Us de bona part dels
serveis i comergos.

® La durada mitjana percebuda dels desplagaments no presenta grans variacions al llarg d'un dia feiner. El que si que
s’observa és que aquells iniciats a primeres hores del mati (6 i 7 hores) sén de major durada.
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LA MOBILITAT DE LES PER

5.1. Distribucié horaria dels desplagaments
5.1.1. Dades globals

® Les franges horaries de major mobilitat de les dones es donen entre les 11 i les 14 hores, al mati, i entre les 16 i les
19 hores, a la tarda.

® En el cas dels homes, és només a la tarda quan hi ha una franja que concentra més desplacaments (entre les 17 i les

20h) sent de menor intensitat en relacié a les dones.
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LA MOBILITAT DE LES PE

5.1. Distribucié horaria dels desplagaments

5.1.2. Distribucié horaria dels desplacaments segons el motiu

* Els desplacaments de les persones residents a Barcelona presenten una distribucié horaria al llarg d'un dia feiner
diferent segons el motiu del desplacament:

® Els desplagcaments per motius de treball i estudis son els majoritaris a primeres hores del mati; al llarg del mati
son els desplacaments per motius personals els predominants; a partir de les 12 hores, la majoria de
desplacaments sén de tornada a casa; a partir de les 16 hores, son els desplacaments per motius personals els
majoritaris i fins les 19 hores, moment en que s’efectuen les tornades a casa des de qualsevol motiu.
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LA MOBILITAT DE LES PE

5.1. Distribucié horaria dels desplagaments

5.1.3. Distribucié horaria dels desplacaments segons el mode de transport

La distribucié horaria al llarg d’un dia feiner segons el mode de transport utilitzat, mostra com la intensitat dels
desplacaments caminant i en bicicleta és superior als modes motoritzats en gairebé totes les franges horaries

analitzades. Només és de 14 a 16 hores, quan la mobilitat no motoritzada decreix i s’equilibra amb els altres modes de
transport.

Cal tenir en compte que la mobilitat amb els modes no motoritzats presenta una pauta diaria similar a la de la

mobilitat personal, mentre que el transport public i el transport privat s’assimila més a la distribucié de la mobilitat
ocupacional i les respectives tornades a casa.
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LA MOBILITAT DE LES PE

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.1. Dades globals

® La durada mitjana percebuda dels desplagaments de les persones residents a Barcelona és de 22,1 minuts. Segons el
sexe de l|'entrevistat, s'observa com els homes perceben els seus desplagaments amb una durada lleugerament
superior que les dones. Aquest fet s’associa a una major distancia dels desplagaments dels homes, respecte les dones.

® En tota la poblacié analitzada, es constaten variacions en la durada dels desplagaments segons el tipus de recorregut
realitzat. Aixi, si només es consideren els desplagaments interns a Barcelona, la durada mitjana percebuda és la més
baixa, 20 minuts. En considerar els desplacaments amb origen o destinacié Barcelona, la durada mitjana percebuda
augmenta fins els 45 minuts. En aquest cas les diferencies per sexe s’accentuen, sent les dones les que triguen més

en efectuar els seus desplagaments.

| Homes [  Dones | Total
Tipus de recorregut
P 9 ‘ D."fa"a Desplacaments
mitjana

Interns 20,0 2.083.693 19,6 2.491.155 19,8 4.574.848
Connexid 38,8 323.461 44,6 239.382 41,2 562.843
Total* 22,5 2.446.168 21,8 2.755.059 22,1 5.201.227

* Inclou desplagaments interns, connexié i externs

IWST1 Area de Barcelona i . - e -
i S AMBiEE e £ AMTUE:-  [lidescat B .

Metropolita



LA MOBILITAT DE LES PE

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.1. Dades globals

= El 66,2% dels desplagcaments de les persones residents a Barcelona tenen una durada mitjana d’entre 6 i 30 minuts;
el 16,3% son desplacaments amb una durada de 5 o menys minuts; els desplacaments amb una durada superior
(més de 30 minuts), representen el 17,5% del total.

= Aquestes dades no difereixen gaire segons el sexe de I'entrevistat.
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LA MOBILITAT DE LES PERS

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.2. Durada mitjana percebuda segons motiu

= Considerant que la mobilitat personal s’associa a mobilitat a peu i, per tant, a desplagaments de menys durada, el
temps de la mobilitat personal és menor a la mobilitat ocupacional. Es déna una diferéncia de 6 minuts.

e ['anar a comprar i I'acompanyar a persones, desplacaments que normalment es realitzen en un ambit de
proximitat a la residencia, son els percebuts amb una menor durada mitjana.

®* No es donen diferéencies rellevants entre homes i dones.

T homes|  Dones] Total

Motiu de desplagcament s
Durada mitjana

Mobilitat ocupacional 24,8 26,3 25,5
Mobilitat personal 20,2 19,1 19,6
Tornada a casa ocupacional 27,5 28,4 28,0
Tornada a casa personal 21,6 20,3 20,9
Total 22,5 21,8 22,1

| Homes| ______Dones| Totall

Durada mitjana

Motiu de desplagcament

Treball 24,0 26,3 25,1
Estudis 27,9 26,4 27,1
Compres 12,1 13,5 12,9
Metge/Hospital 22,7 22,5 22,6
Visita amic/familiar 21,2 24,8 23,0
Acompanyar persones 16,2 15,6 15,8
Gestions personals 20,9 20,3 20,6
Oci/diversié/apats/esports 17,2 19,2 18,2
Passeig 38,3 33,3 36,3
Tornada a casa ocupacional 27,5 28,4 28,0
Tornada a casa personal 21,6 20,3 20,9
Total 22,5 21,8 22,1

Temps expressat en minuts
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LA MOBILITAT DE LES PERSC

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.3. Durada mitjana percebuda segons mode de transport

= Els mitjans de transport per ferrocarril de rodalia (FGC i Rodalies Renfe), que permeten connexions a bona part del
territori metropolita, sén en els que les persones entrevistades declaren invertir-hi més temps (55 i 41 minuts

respectivament).

® Els desplacaments de menor durada sén els qué es fan a peu (16 minuts) i en moto conductor (15 minuts).

Mitja de transport
Durada mitjana

" Homes| _Dones| _Total

Mode de transport Durada
mitjana Caminant 16,2
Modes no motoritzats 17,9 15,3 16,5 Bicicleta 21,7
Transport public 31,4 32,0 31,8 e 29,2
Transport privat 22,1 21,1 21,7 Metro 30,0
Total 22,5 21,8 22,1 R 29,3
FGC 41,3
Renfe Rodalies 54,8
Taxi 19,0
Cotxe com a conductor 24,7
Cotxe com a acompanyant 24,1
Moto com a conductor 15,5
Total 22,1

Temps expressat en minuts
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LA MOBILITAT DE LES PER

6.1. Grau de mobilitat

= Sexe: no hi ha diferéncies destacables.

(tant homes com dones).

= Situacio professional: els

homes en atur i les dones
que es dediquen a les
tasques de la llar sén els que
realitzen un major nombre
de desplagaments. Per
contra, i tenint en compte
tota la poblacid, els jubilats
0 pensionistes so6n els que
tenen un grau de mobilitat
menor.

Estudis acabats: A mesura
gue augmenta el nivell
d’estudis també ho fa el
grau de mobilitat.

IS Area de Barcelona
Autoritat del Transport

= ~ A

Segments de poblacié

Homes
Dones

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys

Actiu ocupat

Actiu en atur

Jubilat o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris
Total

Total| Poblacio
poblacio mobil
3,8 4,0
3,6 4,0
3,6 3,7
3,9 4,2
3,4 3,9
3,8 4,0
4,1 4,4
3,5 4,0
4,6 4,9
3,2 3,4
2,6 3,5
3,3 3,8
3,8 4,1
3,9 4,1
3,7 4,0

ents de poblacio

Segments de poblacié

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys

Actiu ocupat

Actiu en atur

Jubilat o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Actiu ocupada

Actiu en atur

Jubilada o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris
Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

Area Metropolitana
de Barcelona - A MT

==~ (lidescat

= Edat: el grau de mobilitat creix lleugerament fins als 64 anys, quan disminueix la mitjana de desplagaments diaris

poblacio mobil
3,7 3,8
3,8 4,1
3,8 4,1
3,4 3,6
4,0 4,2
3,1 3,8
3,7 3,9
4,2 4,5
3,9 4,3
3,3 3,4
3,8 4,0
4,0 4,4
3,2 3,8
4,6 4,9
3,2 3,4
3,6 .
3,3 3,6
3,8 4,0
4,0 4,2
2,3 3,2
3,3 3,8
3,9 4,2
3,8 4,1
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LA MOBILITAT DE LES PERSON

LY 4

de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

6.2.1. Edat
MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

® La mobilitat personal és superior a la mobilitat
ocupacional en els tres grups d’edat. Tot i aixo,
en el cas de la poblacié jove, la distancia és
menys marcada degut al pes de la mobilitat per
estudis.

= El transport public és utilitzat en major mesura
per la poblaci6 entre 16 i 29 anys. La gent gran
es mou majoritariament a peu.

De 16 a 29 anys 29,5% 26,3% 44,2%
De 30 a 64 anys 20,2% 37,0% 42,9%
De 65 i més anys ,8% 55,4% 43,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal =Tornada a casa

43,5% 20,4%

De 16 a 29 anys 36,2%
De 30 a 64 anys 48,7% 23,8%
De 65 i més anys 64,60/0
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

ST Area de Barcelona @ . s ;
Ajuntament de * Area Metropolitana
mg' Transport @& Barcelona ¢ AMB & de Barcelona

< AMTU

Agrupacis
de Municipis amb

Transport Urba
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LA MOBILITAT DE LES PER

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

6.2.2. Edat i sexe
MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

®= La poblaci6 de 30 a 64 anys és la que presenta majors diferencies entre homes i dones, segons el motiu del
desplagcament. Els homes d’aquesta edat presenten una major proporcié de desplagcaments per motius ocupacionals,
mentre que les dones superen els homes en els desplagament personals.

® En relaci6 als modes de transport, les dones tenen en general, independentment de |I'edat tenen unes proporcions d’'us
superiors dels modes no motoritzats i del transport public que en el cas dels homes, que presenten unes quotes modals

superiors en el transport privat.

Mobilitat Mobilitat Tornada a Total
ocupacional personal casa

28,8%
22,3%

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
Total
De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
Total
Total

19,2%
30,2%
18,3%

16,0%
17,5%

27,6%
34,9%
54,7%
37,6%
25,0%
38,7%
55,9%
40,7%
39,2%

100,0%
100,0%
100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%

100,0%

Modes no Transport Transport Total
motoritzats public privat

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
Total
De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
Total
Total

ST Area de Barcelona @ v '
e A AMB i AMT

38,9%
45,5%
60,5%
47,4%
33,2%
51,5%
67,9%
52,6%
50,1%

Agrupacia
de Municipis amb
Transport Urba

39,8%
21,0%
28,2%
26,0%
47,5%
33,1%
27,5%
34,0%
30,2%

lidescat

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
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100,0%
100,0%



LA MOBILITAT DE LES PERSON

LY 4

s de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

6.2.3. Situacio professional

® La poblacié que es dedica a les tasques de la llar, Tasques de la llar* |

les persones jubilades/pensionistes i les actives

TS G H Jubilat o

personals. Aquests tres grups també soén els que

es desplacen en major proporcié a peu. Actiu en atur z % 52,0%
" Les persones estudiants i ocupades es desplacen Actiu ocupat/da

més per motius ocupacionals i alhora es mouen
més en mitjans motoritzats. Les estudiants ho
fan principalment en transport public i les
ocupades en similar proporcié entre transport
public i privat.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa

Tasques de la llar* 68,6%
s
Actiu en atur 63,5%

Actiu ocupat/da 38,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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LA MOBILITAT DE LES PE

ents de poblac

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

6.2.4. Situacio professional i sexe
MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

®= Segons el motiu del desplagament no
s’‘observen diferencies respecte la tendéncia
global, en les pautes segons sexe i situacio
professional.

® En relacié a I'Us dels mitjans de transport es
destaca que sbén les dones dedicades a les
tasques de la llar les que fan el major Us dels
modes no motoritzats, mentre que les dones
estudiants son les més usuaries del transport
public. Pel que fa al transport privat, els
homes ocupats sén els que tenen la major
quota d’Us.

Total

Total

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

ST Area de Barcelona @ . i ; .
Ajuntament de = Area Metropolitana /a Aprugacia
ot sl Transport @ Barcelona ¢ AM B % de Barcelona - A MT st

Actiu ocupat

Actiu en atur

Jubilat o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Total

Actiu ocupada

Actiu en atur
Jubilada o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Total

Actiu ocupat

Actiu en atur

Jubilat o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Total

Actiu ocupada

Actiu en atur
Jubilada o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Total

LY 4

10

31,9%
3,7%

29,5%
19,2%
28,1%
4,6%

34,1%
16,0%
17,5%

36,4%
61,8%
63,5%
37,1%
47,4%
40,6%
64,9%
67,2%
68,6%
31,9%
52,6%
50,1%

25,9%
53,1%
55,5%
23,5%

37,6%
29,1%
51,2%
55,9%
56,6%
19,4%

40,7%

39,2%

23,9%
21,6%
26,0%
48,7%

26,0%
37,6%
30,4%
27,2%
24,9%
54,3%

34,0%

30,2%

42,1%
43,2%
44,4%
47,0%
43,3%
42,8%
44,2%
43,2%
42,4%
46,5%
43,3%
43,3%

39,7%
16,6%
10,5%
14,1%
26,7%
21,8%
4,7%
5,7%

13,8%
13,5%
19,7%

Situacio Mobilitat Mobilitat Tornada a Total
professional ocupacional personal casa

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%

100,0%

Situacio Modes no Transport Transport Total
professional motoritzats public privat

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%

100,0%
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LA MOBILITAT DE LES PERSON

LY 4

de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid
6.2.5. Nivell d’estudis

= A mesura que augmenta el nivell d’estudis o
e o e e oeee S

motius ocupacionals, al contrari que la mobilitat

* Els modes no motoritzats son més utilitzats .
: : / ; : Estudis 20,8% 36,4% 42,8%
entre els col-lectius amb un nivell d’estudis més universitaris R o 15770

baix. El transport public i el privat augmenta a
mesura que també ho fa el nivell d’estudis. 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa

Sense estudis 72,0% I
Primaris 64,0%

Secundaris 46,8%

Estudis universitaris 46,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

*El 93,4% de la poblacié sense estudis és major de 64 anys.
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LA MOBILITAT DE LES PER

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

6.2.6. Nivell d’estudis i sexe
MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

. Mobllltat Mobilitat Tornada a

= Les pautes de mobilitat segons el motiu Sense estudis 20,5% 44,7% 100,0%
del desplacament, sexe i nivell d’estudis MM 12,4% 43,5% SathRo fO0: 00
plag r SEX Secundaris 18,8% 37,4% 43,8% 100,0%

no presenten diferencies importants Estudis universitaris 22,2% 35,3% 42,5% 100,0%
entre homes i dones. Total 19,2% 37,6% 43,2% 100,0%
Sense estudis . 55,0% 43,7% 100,0%

Primaris 6,8% 49,5% 43,7% 100,0%

Pel que fa als desplagaments segons el Secundaris 18,0% 38,5% 43,5% 100,0%
mode de transport utilitzat, el sexe i el Estudis universitaris 19,5% 37,4% 43,0% 100,0%
nivell d'estudis, destaca com el Total 16,0% 40,6% 43,4% 100,0%
Total 17,5% 39,2% 43,3% 100,0%

transport privat té la major quota d'Us
entre els homes amb estudis
universitaris.

. Modes no Transport Transport

Total

*Gairebé el 80% de la poblacié sense estudis sén dones de 65 i més anys.

ST Area de Barcelona @ ai ;
Ajuntament de = Area Metropolitana
futoritat el Transport @ Barcelona ¢ AM B I de Barcelona

<= AMT

Agrupacia
de Municipis amb
Transport Urba

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris
Total

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris
Total

lidescat

55,6%
58,1%
46,3%
44,1%
47,3%
78,2%
68,5%
47,2%
48,0%
52,5%
50,1%

27, 5%
27,5%
23,8%
25,9%
17,8%
24,5%
41,2%
33,5%
33,9%
30,2%

14,5%
26,2%
32,1%

26,8%

7,0%
11,6%
18,5%

13,5%
19,7%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

E:' 71



LA MOBILITAT DE LES PE

segons districte de residencia

7.1. Origen i destinacio dels desplacaments de les persones residents

= Diariament, un 10,8% de la mobilitat de les persones residents a Barcelona es realitza cap a altres territoris de I'STI.

® Els desplacaments interns als districtes sén majoritaris entre les dones, que representen gairebé el 52% del total
d'aquest col-lectiu. En el cas dels homes la proporcié de desplacaments interns a cada districte i les connexions entre

districtes son més similars.

| Homes |  Dones | = Total
Desplacaments

Interns districte 1.010.456 41,3% 1.425.159 51,7% 2.435.615 46,8%
Connexié districte 1.073.237 43,9% 1.065.996 38,7% 2.139.233 41,1%
Connexi6é corones 323.461 13,2% 239.382 8,7% 562.843 10,8%
Externs 39.015 1,6% 24.522 0,9% 63.536 1,2%
Total 2.446.168 100,0% 2.755.059 100,0% 5.201.227 100,0%

®= Tal i com s’ha indicat en el primer apartat de lI'informe, el 96,7% dels desplacaments interns a Barcelona estan fets per
les persones residents a la ciutat. Aixo indica que la matriu origen/destinacio entre districtes de la poblacié resident no
varia substancialment respecte la matriu que té en compte el conjunt de la poblacié de I'STI. Algunes conclusions:

= Els districtes amb més volum de mobilitat interna séon I'Eixample i Sant Marti, captant un 10,2% i un 7,4% del
total de desplagaments de les persones residents a Barcelona.

= L’Eixample és el que té un major nombre de fluxos de connexid. Les principals connexions de I'Eixample es donen
amb Sant Marti, Ciutat Vella, Sants-Montjuic, Sarria-Sant Gervasi i Gracia.

Dades amb l'origen i la destinaci6 dels desplagaments. Pagina 124

Metropolita
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LA MOBILITAT DE LES PERS(
gons districte de residencia

7.2. Dinamiques territorials per districtes

a) Autocontencio per districte de residéncia: quocient entre els desplagaments amb origen i destinacid al districte
de residéncia i el total de desplagcaments realitzats per les persones residents al districte. La dada s’obté en forma de
percentatge i indica quin és el pes relatiu de la mobilitat interna a cada districte des d’una perspectiva residencial.

Desplacaments realitzats per les persones residents al districte amb origen | destinacio al districte
Total desplacaments realitzats per les persones residents al districte

= Als districtes de Sant Marti i I'Eixample, més del 50% dels desplacaments

dels seus residents tenen l'origen i la destinacié al propi districte. En
I'extrem oposat, Ciutat Vella i Gracia son els districtes amb una menor
autocontencid, amb valors inferiors al 40%.

®= Segons el sexe de les persones residents, cal destacar com, en general,
les dones fan una major proporcié de desplacaments interns, amb uns
valors d’autocontencié superiors.

Districte de residéncia |_Homes | Dones | Total |
| Autocontencié |
Eixample 45,0% 59,7% 53,1% Ciutat Vella
St. Marti 46,2% 56,0% 51,3% e
Nou Barris 35,6% 49,2% 43,1%
Sarria-St. Gervasi 33,6% 49,5% 42,1%
Les Corts 43,2% 39,6% 41,4%
St. Andreu 41,6% 41,1% 41,4%
Sants-Montjuic 32,3% 47,7% 41,0%
Horta 31,2% 49,0% 40,8% drestinca
Ciutat Vella 37,3% 34,9% 36,3% E:&‘OSO
Gracia 32,5% 38,0% 35,6% 0 tmom -5
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LA MOBILITAT DE LES P

segons districte de residencia

7.2. Dinamiques territorials per districtes

b) Ratio d’atraccié / emissi6 interna (RAE): és el quocient entre els desplacaments atrets de la resta de districtes i
els desplacaments emesos cap a la resta de districtes de Barcelona. S’'imposen dues restriccions: per una banda,
només s’analitzen els desplacaments dels barcelonins i, per altra banda, per considerar un desplacament com atret
I'individu no ha de residir al districte i per considerar-lo com emes si ha de residir-hi. Aquest indicador permet
classificar els districtes com emissors (RAE<1) o com receptors (RAE>1).

Desplacaments atrets de |a resta de districtes de BCN

Desplacaments emesos cap a la resta de districtes de BCN

= L'analisi de la RAE segons els districtes de Barcelona, mostra com tres Ee
dels deu districtes son receptors de mobilitat: Les Corts, Eixample i Ciutat s K
Vella. La resta de districtes es consideren emissors de desplacaments,
particularment Nou Barris i Sant Andreu. f

jj‘gg \J \\/‘ ///; Hortagl;mardo

/> Sarria-Sant Gervasi
"

Gracia

09 g //

Les Corts 1,8 y
Eixample 1,8
Ciutat Vella 1,6
Sarria-Sant Gervasi 0,9 \
Gré cia 0,9 fSants -Montjuic
Sant Marti 0,7 f\ E{
Horta-Guinardo 0,7 - ﬂ/
Sa ntS'Mont_]'U.I.C 0’6 << %// Ratio d'atraccio i emissio
Sant Andreu 0,5 \ y interna (RAE)
Nou Barris 0,4 o n A L <1
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LA MOBILITAT DE LES PE
segons districte de residencia

7.2. Dinamiques territorials per districtes

c) Index d’obertura (I0): és el quocient entre els desplacaments de connexié (origen o destinacié al districte) i els
desplacaments interns (origen i destinacié al districte). Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un
major pes relatiu (territori tancat) i valors superiors a 1 indiquen que la mobilitat de connexié té un major pes relatiu
(territori obert).

Desplacaments de connexio del districte vers l'exterior

Desplacaments a l'interior del districte

= El conjunt de la ciutat de Barcelona es pot considerar un territori obert, en
el que la mobilitat de connexié té un major pes relatiu que la mobilitat
interna.

* Els deu districtes de la ciutat tenen valors superiors a 1 en I'Index
d’obertura, amb valors especialment elevats a Ciutat Vella, Les Corts i

Horta-Guinardo
2

Gracia. \\
;7
Ditice | 10| 4
Les Corts 3,0
Ciutat Vella 2,9
Gracia 2,7
Sarria-Sant Gervasi 2,1
Horta-Guinardo 2,0
Sants-Montjuic 2,0
Eixample 2,0 y
Sant Andreu 1,7 N gf// index d'obertura
Nou Barris 1,5 A I B <2
= ey I 201-25
Sant Marti 1,4 o twom )\ 251
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LA MOBILITAT DE LES PERSO

ons districte de residéncia

7.3. Motiu de desplacament segons districte de destinacio

= Segons la destinacio i el motiu del desplagament, la
distribuci6 dels desplacaments de les persones
residents a Barcelona mostra que:

® Les Corts és el districte de destinacié amb una
major proporcié de desplagaments per motius
ocupacionals, de treball i estudis. Per contra
Nou Barris i Horta-Guinardd sén els districtes
amb una menor  proporci6  d’aquests
desplacaments.

® La mobilitat personal és majoritaria en tots els
fluxos analitzats. En concret els districtes de
I'Eixample, Gracia Vella, Gracia i Les Corts.

IS Area de Barcelona @
Autoritat del Transport
Metropolita

A AMB i & AMTU 55

Ajuntament de
@ Barcelona

Nou Barris
15,62

Horta-Guinardo
19,77

Ciutat Vella
26,24

Mobilitat ocupacional
segons districte destinacio
(sense tornada a casa)

[ ]<20%
[ 120,01-25%
C12501-30%
I 30,01-35%
Bl z=35%

Dades amb el motiu de desplagament segons districte de destinacié. Pagina 125
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LA MOBILITAT DE LES P

s segons districte de residencia

7.4. Mode de transport segons districte de destinacio

= |'analisi dels desplagcaments de la poblacié resident a
Barcelona segons el mode de transport utilitzat i el
districte de destinacid6 mostra:

® Els modes no motoritzats sén majoritaris en
tots els fluxos de destinaci6 a tots els districtes
barcelonins; destacant Sant Andreu i Sant
Marti (al voltant del 60%).

Nou Barris
63,04

Horta-Guinardé
58,62

e ['Eixample és el districte on el transport public
té un pes més significatiu en els fluxos de
destinacié de la poblacié de Barcelona, zona on
la oferta de transport public esta molt
consolidada. Per contra, a Sant Marti els fluxos
en transport public sén menors que en els
altres districtes de la ciutat.

Sarria-Sant Gervasi
52,06

Sant Marti
54,8

Les Corts
59,9

e E| districte de Sarria-Sant Gervasi és on el
transport privat té una major quota d'Us en els
fluxos de destinacié, amb una proporcié molt
més elevada que a la resta d’ambits, del
26,5%. Ciutat Vella és el districte on el pes
relatiu d’aquest mitja és més baix (11,9%).

Sants-Montjuic
61,81

Transport public segons
districte de destinacio
(modes motoritzats)

[ 1<60%
[ 60,01-65%
B 65,01-70 %
0 1.000 m 'N& . =70%

Dades amb el mode de transport segons districte de destinacié. Pagina 126

-
ST Area de Barcelona @ s ; - - =
e A AMBi iz 2 AMTU=:-  [lidescat B



LA DIMENSIO SUBJECTIVA

“Le

’

-
I Area de Barcel : A i £ I -
M #mi” i‘,’:" magsﬂona ¢ AM Eséegar:rleetl?ﬁaolwtana (_'A' AMTU %,'f;:?ﬁ.?.“ ﬂm' d es cat E . 78




LA DIMENSIO SUBJE
as de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

= El 97,1% de les persones residents a Barcelona declaren fer Us de dos o més modes de transport. Molt per sota es
situen les persones residents que es consideren usuaries de només un mode de transport (2,8%).

= El nivell d'Us dels modes de transport, entre homes i dones, no mostra diferencies significatives, si bé hi ha un
percentatge major de dones que afirma ser usuaria dels tres modes de transport.

. [2:8%

71,9%
Homes No n'usa cap = Usa un mode = Usa dos modes * Usa tres modes Dones
2,8%
69,6% 73,9%
No n'usa cap = Usa un mode No n'usa cap = Usa un mode
= Usa dos modes Usa tots tres modes = Usa dos modes Usa tots tres modes

-
ST Area de Barcelona @ s ; - - =
it e /N AMB: s £ AMTU - [lidescat B 9

Metropolita



LA DIMENSIO SUBJECTI

transport
1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

®* S’ha demanat a les persones entrevistades que avaluin el seu nivell d’'Us dels diferents modes de transport segons si
els utilitzen: Mai/Quasi mai; A vegades; Sovint; Quasi sempre; Sempre.

= Les persones residents a Barcelona es consideren més usuaries dels modes no motoritzats: només un 4,3% de la
poblaci6é declara no desplagar-se habitualment caminant i/o en bicicleta. En segon lloc se situa el transport public.

® En relacié als mitjans privats, es constata un percentatge elevat de persones que declaren no utilitzar mai o quasi mai
el cotxe com a conductor (57,6%) o la moto (81,3%).

No motoritzat ) 34,8% 31,3% 12,6%
Transport public global 23,5% 24,1% 20,2%

21,3% 11,1% 10,1%

Cotxe global

Cotxe acompanyant 35,8% 13,4% -.%

17,7% 12,6% -%

‘ 3,3% ‘

Cotxe conductor

Moto 5,2% o
T T T T T T T T T ! !
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
= Mai/Quasi mai A vegades = Sovint m Quasi sempre m Sempre
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LA DIMENSIO SUBJECTIV

1.1. Nivell d’Us subjectiu dels modes de transport

= A la poblacié usuaria del transport public (els que declaren que utilitzen a vegades, sovint, quasi sempre o sempre)
s’ha demanat si, de forma particular, utilitza o no diferents mitjans de transport public existents a I'STI.

= El metro i 'autobus urba de TMB sén el dos mitjans de transport public col-lectiu amb major proporcié de poblacié
usuaria. L'autobus urba d’altres municipis i I'autobuls interurba sén els de menor utilitzacié entre les persones
residents a Barcelona.

|
Metro 12,1%
|
Bus urba BCN (TMB) 17,2%
|

FGC 52,3%
Renfe rodalies 53,8%
Taxi 63,7%
Tramvia 70,4%
Renfe regional/mitja
distancia I

I
Bus interurba 84,7%

Bus urba altres municipis 88,4%
|
0% 20% 40% 60% 80% 100%
= Si = Mai/Quasi mai
Camw T
1" Area de Barcelona B ke + Ares Metropoli ~ - =
Aot dl Tarspor -ﬁ& Barcelona '¢ AMB ' Q;egarceetlg,r}:ao ane \—'A' AMTU i".‘;':..,::“';‘:."“ m ldescat ierm o - 81




LA DIMENSIO SUBJECTI

transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

1.1.1. Seqgons variables territorials

= Les persones residents al districte de Ciutat Vella sén les que declaren fer un Us superior dels modes no motoritzats.

= Les persones residents a Nou Barris, Ciutat Vella i a Sant Andreu sén les que declaren utilitzar el transport public quasi
sempre/sempre en major proporcio.

= |Les persones residents a les Corts sén les que afirmen utilitzar de forma més freqlient (quasi sempre o sempre) el

cotxe.
= Pel que fa a la moto, sén les persones residents a Sarria Sant Gervasi les que declaren utilitzar-la més freqientment.

Ciutat Sa;rna- Horta- Nou Sant Sant -
Vella Gl Guinardo Barris Andreu Marti oL
Gervasi

Mai/Quasi mai . . . . . . . . . 4,3%
A vegades/Sovint 40,7% 54,0% 49,6% 56,1% 57,9% 53,2% 56,6% 45,9% 47,4% 54,3% 51,9%
Quasi sempre/sempre 57,2% 42,8% 46,2% 41,1% 37,9% 39,2% 38,3% 49,1% 48,3% 41,4% 43,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai . 8,5% 8,3% . 12,8% 9,7% 10,7% . 12,2% 9,5%
A vegades/Sovint 41,7% 50,5% 46,2% 52,3% 52,7% 44,9% 45,1% 41,0% 42,7% 44,3% 46,2%
Quasi sempre/sempre 49,4% 41,1% 45,5% 38,4% 37,4% 42,3% 45,2% 48,4% 52,2% 43,4% 44,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 29,6% 23,8% 23,0% 19,2% 17,3% 19,7% 14,8% 18,4% 21,7% 16,7% 20,3%
A vegades/Sovint 53,1% 60,8% 56,0% 54,0% 61,7% 59,2% 62,8% 56,9% 58,2% 57,7% 58,5%
Quasi sempre/sempre 17,2% 15,4% 21,0% 26,7% 21,0% 21,1% 22,5% 24,7% 20,1% 25,6% 21,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 82,7% 80,2% 82,6% 85,4% 72,7% 76,0% 77,0% 89,8% 85,4% 81,8% 81,3%
A vegades/Sovint . 10,2% 9,9% . 14,9% 13,3% 13,0% . . 9,7% 10,1%
Quasi sempre/sempre . 9,6% . 12,4% . 10,0% . 8,5% 8,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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LA DIMENSIO SUBJECTI

transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

1.1.2. Segons variables sociodemografiques

= Sexe: Les dones declaren fer un Us major del transport public. Els homes es declaren ser més usuaris del vehicle
privat.

= Edat: El grup de poblacié jove es considera més usuaria dels modes no motoritzats i del transport public: un 47,7% i
un 56% respectivament declara utilitzar-los quasi sempre o sempre. Respecte els mitjans de transport privats, la
poblacié major de 30 anys és la que declara fer un major Us del cotxe. La moto és utilitzada en major mesura per

joves.

| sexe | | Edat |

| _Home|  Dona| Total BCN| | 16-29]|  30-64| 65imés| Total BCN|
[NO MOTORITZAT [ (NO MOTORITZAT [ |
Mai/Quasi mai 4,5% 4,0% 4,3% Mai/Quasi mai . 3,6% 6,1% 4,3%
A vegades/Sovint 50,3% 53,2% 51,9% A vegades/Sovint 48,3% 56,0% 44,4% 51,9%
Quasi sempre/sempre 45,2% 42,8% 43,9% Quasi sempre/sempre 47,7% 40,4% 49,6% 43,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
[TRANSPORTPUBLIC | | [TRANSPORTPUBLIC | |
Mai/Quasi mai 12,0% 7,5% 9,5% Mai/Quasi mai 9,4% 9,6% 9,5% 9,5%
A vegades/Sovint 51,2% 41,9% 46,2% A vegades/Sovint 34,6% 50,6% 43,8% 46,2%
Quasi sempre/sempre 36,8% 50,7% 44,3% Quasi sempre/sempre 56,0% 39,8% 46,8% 44,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
coTxEGloBAL |
Mai/Quasi mai 21,0% 19,8% 20,3% Mai/Quasi mai 23,2% 20,3% 18,3% 20,3%
A vegades/Sovint 56,8% 60,0% 58,5% A vegades/Sovint 58,6% 58,8% 57,7% 58,5%
Quasi sempre/sempre 22,3% 20,3% 21,2% Quasi sempre/sempre 18,2% 20,9% 23,9% 21,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
moro |
Mai/Quasi mai 77,6% 84,5% 81,3% Mai/Quasi mai 75,2% 77,0% 96,1% 81,3%
A VegadeS/SOVint 11,0% 9,4% 10,1% A vegades/Sovint 12,1% 12,5% oo 10,1%
Quasi sempre/sempre 11,4% 6,1% 8,6% Quasi sempre/sempre 12,7% 10,4% . 8,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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LA DIMENSIO SUBJECTI

transport
1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

1.1.2. Segons variables sociodemografiques

® Les persones estudiants, les que es dediquen a les tasques de la llar i les jubilades o pensionistes declaren un major
nivell d’Us que la resta de col-lectius dels modes no motoritzats i del transport public.

= Les persones ocupades indiquen tenir un nivell d’Us del cotxe, i especialment de la moto, més elevat.

Situacio professional

Actiu Actiu en Jubilat o Tasques

Mai/Quasi mai 4,5% . 5,9% . . 4,3%
A vegades/Sovint 58,4% 47,4% 45,0% . 50,4% 51,9%
Quasi sempre/sempre 37,2% 50,7% 49,1% 66,0% 47,1% 43,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 11,7% . 9,3% . 9,5%
A vegades/Sovint 48,0% 51,1% 44,6% 54,3% 28,5% 46,2%
Quasi sempre/sempre 40,2% 44,2% 46,1% . 64,4% 44,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 19,7% 20,4% 19,8% . 24,6% 20,3%
A vegades/Sovint 57,9% 65,1% 56,1% 55,6% 59,3% 58,5%
Quasi sempre/sempre 22,4% 14,6% 24,0% . 16,1% 21,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 73,7% 77,3% 95,5% 88,4% 81,8% 81,3%
A vegades/Sovint 12,6% 14,4% 3,3% . . 10,1%
Quasi sempre/sempre 13,7% 8,4% . . . 8,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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LA DIMENSIO SUBJECTI

transport
1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

1.1.2. Segons variables sociodemografiques

® La poblacié sense estudis declara un major Us dels modes no motoritzats.
= El transport public té un nivell d’Us major entre la poblacié que té estudis secundaris finalitzats.

® La poblacié amb estudis primaris i secundaris és la que declara utilitzar més el cotxe, mentre que soén les que tenen
estudis superiors, les que declaren fer un major Us de la moto.

Nivell d'estudis

Sense Estudis

Mai/Quasi mai . 7,3% 3,9% 3,1% 4,3%
A vegades/Sovint 32,3% 43,3% 53,2% 56,3% 51,9%
Quasi sempre/sempre 61,9% 49,4% 42,9% 40,6% 43,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai . 8,9% 9,3% 9,7% 9,5%
A vegades/Sovint 42,8% 45,5% 41,6% 50,4% 46,2%
Quasi sempre/sempre 41,8% 45,7% 49,1% 40,0% 44,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 30,8% 20,4% 20,2% 19,7% 20,3%
A vegades/Sovint 54,8% 57,0% 56,9% 60,5% 58,5%
Quasi sempre/sempre . 22,6% 23,0% 19,8% 21,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 98,3% 93,1% 79,6% 75,6% 81,3%
A vegades/Sovint . 4,7% 10,9% 12,9% 10,1%
Quasi sempre/sempre . 9,5% 11,5% 8,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

*El 89,4% de la poblacié sense estudis és major de 64 anys.

lern IE' 85

.MArea dzlmﬂ‘ona @ oesrae d ¢ AMB 1 Area Metropolitana (_'A' AMT s TN

" oy + de Barcelona Transport Urba




LA DIMENSIO SUBJECTI

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.1. Motius per no utilitzar el transport public

= Als individus que manifesten no usar habitualment el transport public, se’ls ha demanat els motius per no fer-lo servir,
deixant obertes les possibles respostes.

= Els motius més esmentats per les persones residents a Barcelona és la preferéncia pel transport privats i el preu.

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Prefereixo el transport privat al transport public

Es car

Es incémode

Oferta inadequada

Es lent

No li cal/no ho necessita/No em fa falta
Edat/salut/mobilitat reduida/accessibilitat escassa

Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta

Passa poc sovint, freqiiéncia baixa, Es poc puntual
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LA DIMENSIO SUBJEC
e transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.1. Motius per no utilitzar el transport public

= El motiu més mencionat pels homes barcelonins és el seu preu (20,4%). Entre les dones les principals respostes es
relacionen amb la manca d’accessibilitat i la seva incomoditat.

Homes
0% 5% 10% 15% 20% 25%
t f f f
Es car 20,4%
\
Prefereixo el transport privat 18,2%
\
Es lent 11,9%
I
Dones
0% 5% 10% 15% 20% 25%
f i f
Edat/salut/mobilitat reduida/accessibilitat escassa 19,8%
Es imocmode 15,2%
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LA DIMENSIO SUBJECTI

transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat

= Als residents a Barcelona que declaren fer un Us gairebé exclusiu del transport privat, se’ls ha demanat els motius de
la seva eleccio, deixant la pregunta oberta a totes les possibles respostes.

® El motiu més esmentat per I'Us del transport privat és la major comoditat d’aquest mode (29,5%), seguit de la seva
rapidesa (22,3%).

IS Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Es més comode

Es més rapid que el transport pablic

Manca d'oferta/oferta inadequada

Perqué em porten

Es més barat que el transport public

Es facil aparcar alla on vaig

No tinc altre remei

Tinc més llibertat

Prefereixo el transport privat

Faig moltes gestions/acompanyo gent

Ajuntament de
@ Barcelona

A AMB;

Area Metropolitana
de Barcelona

22,3%

2 AMTU == (llidescat
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LA DIMENSIO SUBJEC

de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat

= Per sexes no s’observen diferencies en el motiu més esmentat per I'Us del transport privat, aixi, en ambdos casos és la
major comoditat d’aquest mode (un 28,9% els homes i un 30,2% les dones).

Homes
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
Es més comode 28,9%
Es més rapid que el transport public ] ‘23,6‘%
Manca d'oferta/oferta inadequada ] 11,5‘%
Es més barat que el transport pablic ] 7,2%
Es facil aparcar alla on vaig ] 5,3;/n
Tinc més llibertat ] 5,7'%;
No tinc altre remei ] 4,7%
Perqué em porten ] 4,4%
Prefereixo el transport privat ] 4,1%
Faig moltes gestions/acompanyo gent ] 2,8%
R i farcere A AMB { e 8 AMTU

Es més comode
Es més rapid que el transport public
Perqué em porten
Manca d'oferta/oferta inadequada
Es més barat que el transport public
Es facil aparcar alla on vaig
No tinc altre remei
Faig moltes gestions/acompanyo gent

Tinc més llibertat

Dones
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
30,2%
|
20,8%
|
12,7%
|
11,7%
|
6,3%
]
5,1%
]
5,1%
3,0%
2,4%
|}
| ]



LA DIMENSIO SUBJECT

transport
1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.3. Motius per utilitzar el transport public

= També s’ha demanat a les persones residents a Barcelona que declaren fer un Us habitual del transport public els

motius de la seva eleccid. S’ha deixat la pregunta oberta a totes les possibles respostes.

® La rad més citada és la comoditat (20,1%), seguit del fet que es considera el transport public més economic que el

cotxe (15,2%).

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Es més comode

Es més barat que el cotxe

Es més rapid que el cotxe

Es dificil aparcar alla on vaig

No disposo de cotxe

No tinc altre remei

Es menys contaminant/consciéncia social
Prefereixo el transport public

Pel bon funcionament i oferta del transport public
Vaig més tranquil

No tinc permis de conduir

Per evitar problemes de transit

Tinc menor risc d'accidents

I Area de Barcelona = a5 . .
Ajuntament de i Area Metropolitana /g, Agrupacia
Autortzt de Transport : Barcelona ¢ AMB : i - AMT oy
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LA DIMENSIO SUBJEC

de transport
1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.3. Motius per utilitzar el transport public

® La rad més citada tant pels homes com per les dones és el fet que es considera el transport public més comode que el
cotxe (22,3% entre els homes, i 18,5% entre les dones).

Homes Dones
0% 5% 10% 15% 20% 0% 5% 10% 15% 20% 25%
Es més cémode 22,3% Es més comode 18,5%
Es més barat que el cotxe | : 16,‘4% Es més barat que el cotxe ] 14,3%
4 1 .
Es dificil aparcar alla on vaig 14,4% Es més rapid que el cotxe 14,0%
Es més rapid que el cotxe ] 14,3% Es dificil aparcar alla on vaig | ‘ ‘ 12,9%
b, 1 .
No disposo de cotxe 7,5% No disposo de cotxe 11,3%
No tinc altre remei 1 5,3%I No tinc altre remei 7,8%
Es menys contaminant/consciéncia social ] 4,5% Prefereixo el transport pablic | 4/5%
Pel bon funcionament i oferta del transport p. ] 3,9% Es menys contaminant/consciéncia social ] CHEED
Vaig més tranquil 1 3,3% Pel bon funcionament i oferta del transport p. | 3,6%
Prefereixo el transport public ] 3,0% Vaig més tranquil ] S50
No tinc permis de conduir ) 2,6% No tinc permis de conduir | 3,4%

ST Area de Barcelona @ . i ; .
Ajuntament de = Area Metropolitana /a Aprugacia
ot sl Transport @ Barcelona ¢ AM B % de Barcelona - AMTU st



LA DIMENSIO SUBJE

de transport

2.1. Dades generals

= Les persones residents a Barcelona han avaluat la satisfaccié que els produeix I'Us dels diferents mitjans de transport
(en una escala de 0 a 10). Els resultats mostren:

e ['anar a peu és el mitja més ben valorat, amb un 8,4, seguit de la moto i la bicicleta (8,2). El cotxe rep un
valoracié mitjana superior a la majoria dels mitjans de transport public (7,5).

® Entre els mitjans de transport public, el tramvia és el mitja més ben valorat, mentre que el servei de Renfe de
rodalies és el pitjor valorat.

= Cal destacar que tots els mitjans de transport avaluats reben puntuacions per sobre del 6,5.

[ury
o

o » N W h» U1 O N OO O
1
i

A peu

Moto/
ciclomotor
Bicicleta
Tramvia
Cotxe
FGC
Metro
Taxi
Bus TMB
Bus interurba
Renfe regional
Altre bus urba
Renfe rodalies

-
ST Area de Barcelona @ s ; - - =
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LA DIMENSIO SUBJEC

transport

2.2. Segons el nivell d'us subjectiu

®* S’ha calculat el grau de satisfaccié de cada mitja de transport segons |'Us que se’n fa (a vegades, sovint, quasi
sempre/sempre).

®" En general es constata com la poblacié usuaria habitual valora més positivament els mitjans que fan servir, en
comparacié amb la poblacié usuaria més esporadica. Aquesta tendencia no és tan acusada en el cas del cotxe i el

transport public.

-
o

N WA U1 N O O

=] ]
9] S X
a ° 5
< = o

Bicicleta

Transport public

A vegades  wmmmm Sovint =msm Quasi sempre/Sempre  =—e=—=TOTAL

ST Area de Barcelona s ; - - =
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LA DIMENSIO SUBJEC

2.3. Segons variables territorials

® Les valoracions dels diferents mitjans de transport no varien significativament segons els districtes de residencia.

e transport

= Tot i aix0, pel que respecta al transport public s‘'observa com la preséncia d'un determinat mitja de transport implica

una millor puntuacié (FGC a Sarria-Sant Gervasi i el Tramvia a les Corts).

Ciutat Vella 8,4

Eixample 8,3 7,9
Sants-Montjuic 8,4 8,5
Les Corts 8,2 .
Sarria -Sant Gervasi 8,2 8,1
Gracia 8,4 8,1
Horta-Guinard6 8,2 8,5
Nou Barris 8,4 8,3
Sant Andreu 8,5 8,3
Sant Marti 8,4 8,1
Totral 8,4 8,2

=  AmB:

8,1
8,1
8,2
8,0
8,1
8,3
8,6
8,1
8,0

8,2

Area Metropolitana
de Barcelona

7,6
7,2
8,0
7,5
7,6
7,4
7.6
7,1
7,5
7,5

<= AMT

7,5
7,6
7.8
7,2
7.3
7.8
7,4
7,5
7,5
7,5

Agrupacia
de Municipis amb
Transport Urba

7.3
7,2
7,2
7.7
7,0
7,4
7.3
7,0
7,0

7,3

Mitja de transport

Altre
. N Bicicleta| Tramvia Taxi|Bus TMB| . Bus‘s R_enfe bus Rer_lfe
ciclomotor interurba| regional urba rodalies
8,2 8,2 7,8 7,2 7,6 7,3 7,0 6,9 7,4 6,8 7,1 6,5

7,0
7,1
6,9
6,4
6,7
7,1
7,4
7,2
7,2
7.1

7,2
7,0
7,0
7,4
6,6
7,0
7.6
7,3
6,7
7,1

7.1
7,0
7.3
6,7
6,8
7,0
7,3
6,7
7,0
7,0

6,6
6,7

7,0
7,2
6,5
6,5
6,8

6,3
6,8
6,3
6,4
6,0
6,7
6,8
6,8
6,8

6,6

7,0
6,0

7,0
6,1
6,6
6,6

6,4
6,5
6,5
6,1
6,5
6,8
6,9
6,6
6,5

6,5



LA DIMENSIO SUBJE
e transport

2.4. Segons variables sociodemografiques

= Sexe: les dones solen puntuar millor els diferents mitjans de transport (particularment, el transport public).

= Edat: La gent gran valora millor que la resta de poblacié els mitjans de transport motoritzats.

= Situacio professional: Les persones jubilades o pensionistes puntuen en general millor els diferents mitjans de
transport (excepte d’alguns mitjans com la moto). Les actives (tant aturades com ocupades) fan una valoraci6 més
baixa dels mitjans de transport motoritzats.

= Nivell d’estudis: Les persones amb estudis universitaris tendeixen a valorar pitjor que la resta de poblacid el

transport public.

Mitja de transport

Variables sociodemografiques Moto/ Bus Bus Renfe| Altre bus Renfe
Bicicleta| Tramvia| Cotxe Taxi
ciclomotor TMB | interurba reglonal urba| rodalies

Sexe Homes
Dones 8 1 7 8 7 2 7 1 6 8 6 6
De 16 a 29 anys 8,2 8,6 8,2 7,1 7,9 7,0 6,7 7,4 6,9 6,7 6,4 6,5 6,2
Edat De 30 a 64 anys 8,5 8,3 8,1 7,4 7,1 7,2 6,9 6,7 6,7 6,4 6,5 6,4 6,4
De 65 i més anys 8,2 . . 8,2 8,1 8,1 7,9 7,7 7,7 7,8 7,3 7,4 7,5
Actiu ocupat/da 8,5 8,4 8,2 7,3 7,1 7,2 6,8 6,7 6,7 6,5 6,5 6,3 6,3
Situacié Acti.u en atur - 8,4 8,0 7,9 7,4 7,4 6,9 6,7 6,7 6,9 6,3 6,3 6,8 6,4
professional Jubilat o pensionista 8,2 6,7 8,1 8,1 8,0 7,9 7,8 7,6 7,6 7,6 7,2 7,2 7,3
Tasques de la llar* 9,0 . . . 7,6 7,7 7,8 7,5 7,2 . . . .
Estudiant 8,0 8,6 8,3 7,3 7,8 71 6,8 7,5 6,9 6,8 6,5 . 6,3
Sense estudis 8,3 . . . 8,3 . 7,5 . 8,0 . . . .
Nivell d'estudis Primaris 8,1 7,7 7,6 7,6 8,0 7,5 7,5 7,7 7,4 7,2 7,0 7,0 7,1
Secundaris 8,3 8,4 8,4 7,5 7,6 7,2 71 7,2 6,9 6,9 6,8 6,4 6,6
Estudis universitaris 8,5 8,3 8,2 7,4 7,1 7,3 6,8 6,7 6,8 6,2 6,3 6,3 6,2
Total 8,4 8,2 8,2 7,5 7,5 7,3 7,1 7,1 7,0 6,8 6,6 6,6 6,5

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

-
ST Area de Barcelona @ a: ' - - .
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LA DIMENSIO SUBJEC
dels modes de transport

* S’ha demanat a les persones entrevistades per la por de tenir un accident en I'Us dels diferents mitjans de transport,

en una escala del 0 (gens de por) al 10 (molta por).

= La poblacié resident a Barcelona, en general, no se sent especialment insegura a |I'hora d'utilitzar els diferents mitjans
de transport. Tot i aixi, la moto, amb una valoracié d'un 5,3, és percebuda com el mitja més insegur. La segueix la
bicicleta amb una valoraci6 menor, del 4,5. L'anar a peu és el mitja de transport considerat més segur (2,2).

" |a percepcioé d'inseguretat no mostra grans diferencies en funcié de I'is del mitja de transport. En funcié del sexe
s’‘observa com les dones perceben més insegurs alguns mitjans de transport com la moto, el cotxe conductor, el

transport public i el caminar.

Mitja de transport

Moto 5,0
3 Bicicleta 4,4
Cotxe acompanyant 4,1
2 Cotxe conductor 3,5
1 Transport public 2,0
A peu 1,8

Moto/ciclomotor
Bicicleta
Transport public
A peu

Cotxe com acompanyant
Cotxe com a conductor

Mitja At —o—TOTAL

ST Area de Barcelona : i i s 1
" g A AMBimEz> 2 AMTU=- (llidescat

5,6
4,6
3,9
4,1
2,8
2,4

Inseguretat
mitjana

5,3
4,5
4,0
3,7
2,4
2,2



LA DIMENSIO SUBJ
s en materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politiqgues de mobilitat

4.1.1. Dades generals

= Amb l'objectiu d’estudiar I'avaluacié que fan les persones residents a Barcelona sobre diverses mesures dirigides a
introduir modificacions en I'actual model de mobilitat, s’ha demanat que indiquin, en una escala de 0 (gens d’acord) a
10 (molt d'acord), la seva opinié sobre nou propostes per a la millora d’alguns aspectes referents a la mobilitat
ciutadana.

" Les qliestions sobre les que s’ha preguntat sén les segiients:

1. Donar un tractament especial a les persones residents per tal que puguin aparcar en el seu barri
2. Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues

3. Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats

4. Realitzar més controls de velocitat

5. Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes

6. Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge

7. Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats

8. Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants

9. Crear més aparcaments per a bicicletes

10. Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

"
I Area de Barcelona ” T 1 lﬁ:
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LA DIMENSIO SUBJEC

n mateéeria de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politiqgues de mobilitat

4.1.1. Dades generals

" La mesura de mobilitat que les persones residents a Barcelona valoren més positivament és la de facilitar
I'aparcament al barri de residencia (8,3); seguit d'augmentar els controls de velocitat i alcoholemia (8,1).

® En l'extrem oposat els declaren amb una pitjor valoracio6 el fet de permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt
amb els vianants (2,9). Aquest fet reflexa la baixa predisposicié dels ciutadans per compartir I’espai urba destinat als
vianants amb els ciclistes.

Mesures de mobilitat: valoracié mitjana
Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 8,3
Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues 8,1 +
Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats 7,5
Realitzar més controls de velocitat 7,0
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,9
Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 6,8
Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats 6,7
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,7
Crear més aparcaments per a bicicletes 6,5 .
Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 2,9

ST Area de Barcelona @ a: ' - - .
e AN AMB G 2 AMTU=:-  (llidescat B
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LA DIMENSIO SUBJEC

n materia de mobilitat
4.1. Avaluacio de les politiqgues de mobilitat

4.1.2. Segons variables territorials

Ambits Mesures de mobilitat: valoracié mitjana

territorials a1/ 2/ 3/ 4 5 6 7 8 9] 10
Ciutat Vella 8,4 7,7 6,2 7,3 7,5 6,9 6,9 7,1 6,8 3,3
Eixample 8,2 8,0 7,4 7,0 6,6 6,8 6,6 7,0 6,3 2,9
Sants-Montjuic 8,3 8,3 7,5 7,2 7,3 6,9 6,8 6,7 6,9 3,2
Les Corts 8,5 7,6 7,4 6,8 6,4 6,5 6,4 6,5 6,1 2,7
Sarria-St. Gervasi 8,4 7,8 7,5 6,6 6,3 6,5 6,6 6,5 6,0 2,3
Gracia 8,4 8,0 7,7 6,9 6,8 6,9 6,9 6,5 6,4 2,4
Horta-Guinardé 8,3 8,2 7,8 7,0 7,2 6,9 7,0 6,7 6,7 2,8
Nou Barris 8,0 8,4 8,1 7,2 7,1 7,3 7,0 6,3 6,8 3,3
St. Andreu 8,5 8,2 7,7 6,9 7,1 7,0 6,8 6,6 6,6 3,0
St. Marti 8,1 8,4 7,4 6,9 6,5 6,5 6,3 6,6 6,5 2,9
Total 8,3 8,1 7,5 7,0 6,9 6,8 6,7 6,7 6,5 2,9

1. Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri
2. Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues

3.Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats

4. Realitzar més controls de velocitat

5. Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes

6. Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge

7. Ampliar els aparcaments per amotos ala calgada en les ciutats

8. Transformar més carrers per a us exclusiu de vianants

9. Crear més aparcaments per a bicicletes

10. Permetre la circulaci6 de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

ST Area de Barcelona s ; - - =
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LA DIMENSIO SUBJEC

4.1.3. Segons variables sociodemografigues

Sexe Homes 8,0
Dones 8,5

De 16 a 29 anys 8,4

Edat De 30 a 64 anys 8,3
De 65 i més anys 8,1

Actiu ocupat/da 8,4

Actiu en atur 8,2

Situacié professional Jubilat o pensionista 8,1
Tasques de la llar* 8,9

Estudiant 8,3

Sense estudis 8,0

. , . Primaris 8,3
Nivell d'estudis Secundaris 8.4
Estudis universitaris 8,2

Total 8,3

1.Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri

2. Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues

3. Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats

4. Realitzar més controls de velocitat

5. Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes
6.Posaro augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge
7. Ampliar els aparcaments per amotos ala calcada en les ciutats

8. Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants

9. Crear més aparcaments per a bicicletes

10. Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

ST Area de Barcelona @ v '
e A AMB i AMT

7,8
8,4
7,5
8,0
8,8
7,9
7,8
8,7
9,0
7,8
8,9
8,6
8,0
7,9

8,1

Agrupacis

de Municipis amb
Transport Urba

Mesures de mobilitat: valoracié mitjana

m-l-lmm-am-m

6,9 6,5
8,0 7,4
6,5 6,2
7,4 7,0
8,5 7,6
7,2 6,6
7,2 7,0
8,4 7,6
8,7 8,0
6,5 6,5
8,6 7,9
8,3 7,6
7,6 6,9
7,0 6,7
7,5 7,0
lidescat

6,8
6,9
8,0
6,9
6,0
7,2
7,1
6,0
5,5
8,0
6,4
6,4
7,0
7,0
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n materia de mobilitat
4.1. Avaluacio de les politiqgues de mobilitat

6,5
7,1
6,8
6,7
7,1
6,6
6,8
7,1
7,3
7,0
7,7
7,3
6,7
6,6
6,8

6,7
6,7
6,7
6,8
6,6
6,9
6,6
6,6
6,7
6,7
7,3
6,9
6,7
6,6

6,7

6,5
6,8
6,4
6,6
6,9
6,6
6,6
6,9
6,5
6,4
7,4
6,8
6,7
6,5

6,7

6,6
6,5
7,0
6,6
6,0
6,8
6,3
6,0
5,3
7,1
6,4
6,3
6,5
6,6

6,5

3,2
2,6
4,7
2,8
1,9
3,1
3,2
1,9
1,9
4,7
1,9
2,5
3,1
2,9

2,9
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s en materia de mobilitat
4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

4.2.1. Dades generals

= Per tal d’aprofundir més en l'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s'’ha demanat a les persones
entrevistades que facin una valoracié de l'oferta de transport public (tant si en sén poblacié usuaria habitual o
esporadica) en les seglients mateéries:

Quantitat d'oferta de transport public per desplagar-se dins del seu municipi (intramunicipal).

Quantitat d’oferta de transport public per desplacar-se cap a altres municipis de la zona (intermunicipal).
Qualitat global de la xarxa de transport public.

El preu del transport public en relacié als serveis oferts.

= Els items referents a la quantitat d’oferta i qualitat de la xarxa reben una valoracié superior a 6,5, sent la qualitat de
I'oferta intramunicipal la millor valorada (7,4). El preu del transport public en relacid als serveis oferts, obté la
valoracié més baixa (2,9).

10
9
8
Z i 7,1
5
4
3
2
1
0
Quantitat d'oferta Qualitat global de la Quantitat d'oferta  El preu en relacié als
intramunicipal xarxa lczi’tL?Jbtlriegnsport intermunicipal serveis ofertats
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LA DIMENSIO SUBJEC

materia de mobilitat
4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

4.2.2. Seqgons variables territorials

= Les persones residents als districtes Ciutat Vella son les que atorguen una valoraci6 més elevada a la quantitat
d’oferta de transport public intramunicipal.

= Respecte la relacié entre oferta i preu del servei, sén les persones residents a Nou Barris les que donen la valoracié
més baixa, i les persones residents a Sarria-St. Gervasi les que millor la valoren, tot i que sense arribar al 4.

Oferta de transport public: valoracié mitjana

Ambits territorials

Ciutat Vella 7,7 7,2 7,0 2,7
Eixample 7,5 7,2 6,5 3,2
Sants-Montjuic 7,3 7,0 6,6 2,8
Les Corts 7,1 6,9 6,6 3,2
Sarria-St. Gervasi 7,0 6,8 6,2 3,7
Gracia 7,2 6,9 6,4 3,3
Horta-Guinardo 7,3 7,1 6,4 2,9
Nou Barris 7,5 7,2 6,8 2,4
St. Andreu 7,5 7,1 6,6 2,9
St. Marti 7,3 7,2 6,0 2,6
Total 7,4 7,1 6,5 2,9
1. Quantitat d'oferta intramunicipal 3. Quantitat d'oferta intermunicipal

2. Qualitat global de la xarxa de transport public 4. El preu en relacié als serveis ofertats

L ]
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LA DIMENSIO SUBJE

en materia de mobilitat
4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

4.2.3. Segons variables sociodemografigues

= Sexe: Excepte en el preu, les dones valoren més positivament que el homes la qualitat i I'oferta de transport public.

= Edat: La poblacié major de 65 anys és la que atorga més puntuacio a tots els aspectes valorats, excepte a la quantitat
d’oferta intramunicipal, que és millor valorada per la poblacié jove.

= Situacié professional: Destaca la millor puntuacié de la qualitat global de I'oferta per part de les persones jubilades,
pensionistes i estudiants.

= Nivell d’estudis: Amb I'augment del nivell d’estudis disminueix la valoracié atorgada al servei de transport public.
D’altra banda, a major nivell d’estudis, millor és valorada la relacié entre el preu i el servei ofert.

f ublic: val i6 mitj
VL e e Oferta de transport public: valoracioé mitjana

Sexe Homes 7,3 7,0 6,3 3,3
Dones 7,4 7,1 6,7 2,7
De 16 a 29 anys 7,7 7,0 6,5 2,5
Edat De 30 a 64 anys 7,1 6,9 6,2 2,7
De 65 i més anys 7,6 7,5 7,2 3,9
Actiu ocupat/da 7,2 6,9 6,2 2,7
Situacié Acti.u en atur o 7,3 6,9 6,4 2,2
professional Jubilat o pensionista 7,5 7,4 7,0 3,8
Tasques de la llar* 7,0 7,1 6,9 3,0
Estudiant 7,8 7,2 6,8 2,9
Sense estudis 8,2 7,2 7,2 2,1
) , . Primaris 7,5 7,3 7,2 2,7
ALEICRATE T Secundaris 7,3 7,1 6,5 2,8
Estudis universitaris 7,2 6,9 6,1 3,2
Total 7,4 7,1 6,5 2,9
1. Quantitat d'oferta intramunicipal 3. Quantitat d'oferta intermunicipal
2. Qualitat global de la xarxa de transport public 4. El preu en relacié als serveis ofertats

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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COMPARATIVA TEMPORAL
2003-2014
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Sant Gervasi Pl. Molina
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Comparativa temg

Consideracions inicials

= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de I'EMEF pel periode 2003-2014 per tal de disposar de |'evolucio
dels principals indicadors de mobilitat i sequir amb la série temporal de les Ultimes dotze edicions de I'enquesta.

= Tot i que es tracta d'una mateixa font d'informacié, des de l'edici6 del 2003 I'EMEF ha sofert petits canvis
metodoldgics que poden influir lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

* L’aixecament poblacional per a I'any 2003 esta calculat en base a les dades de poblacié del Cens de 2001; per
a lI'any 2004 es té com a referent les dades de poblacié del Padré de 2003 i per als anys consecutius s’utilitzen
les dades del Registre de poblacidé de I'any en curs. L'any 2014 es té com a referent les dades de poblaci6 del
Padré municipal a 1 de gener de 2013.

* En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors
de Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de
transport public durant el desenvolupament del treball de camp.

= En l'edicié del 2006, les dades de I'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de I'EMQ 2006.

* Per tal de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utilitzades de 'EMQ només es
consideren els desplacaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

® En |'analisi de I'evolucié temporal de la dimensié subjectiva de la mobilitat, en algun cas, no s’han pogut comparar

les dades de les dotze edicions existents, ja que o bé no s’ha realitzat la pregunta al qliestionari o bé el tractament i
explotacié estadistica de les respostes no ha estat la mateixa.
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Comparativa tempo

1.1. Dades generals T L e R I+ -+

. . . Interns 3.400.080 47,3% 36,0% 16,7%
® La mobilitat a Barcelona (fluxos amb origen i/o 2003 pS— LAELOEE 5.3% 48.7% 46.0%
destinacié Barcelona) s’ha reduit aquest darrer Total 4.881.173 34,6% 39,8% 25,6%
Interns 3.896.125 48,7% 33,3% 18,0%

any respeCte al 2013’ €n un 1’90/0' DeStaca 2004 Connexid 1.572.925 2,2% 47,5% 50,3%
I'augment dels fluxos de connexidé, un 4%. Total 5.469.050 35,4% 37,3% 27,3%
Interns 4.332.869 48,7% 34,3% 17,1%

2005 Connexid 1.708.368 2,3% 49,6% 48,1%

®= El repartiment modal dels fluxos interns a Total 6.041.238 35,5% 38,6% 25,9%
Barcelona confirma de nou la predominanga Interns 4.253.345 49,8% 31,3% 18,9%

. 2006 Connexid 1.859.936 3,6% 46,9% 49,5%

dels modes no motoritzats, que suposen el ——— 6.113.281 SEI750 6% 28129
55,6% d’'aquesta mobilitat. En els fluxos Interns 4.273.406 50,2% 32,5% 17,3%
connectius, el transport public és majoritari 2007 L — somo somo vy 2o
(engloba el 52,4%). Interns 4.373.872 51,5% 32,7% 15,8%
2008 Connexid 1.663.110 3,0% 49,5% 47,5%

A ., Total 6.036.982 38,2% 37,3% 24,5%

= E| vehicle privat i el transport public, en relacio — Sen.cEn 52.4% 32.2% 15,4%
a l'edici6 anterior, creixen lleugerament en 2009 Coneili Lleigcn St SEEE SRR

. Total 6.080.476 38,5% 36,6% 24,9%

punts percentuals. Els modes no motoritzats Interns 4,780,796 o 5 A
disminueixen 2 punt percentuals. 2010 Connexié 1.691.095 3,3% 48,9% 47,8%
Total 6.471.891 41,7% 34,6% 23,7%

2011 Interns 4.896.260 55,3% 30,8% 13,9%

Connexid 1.747.648 3,2% 50,0% 46,9%

Total 6.643.908 41,6% 35,9% 22,6%

Interns 4.967.081 57,4% 29,2% 13,3%

2012 Connexid 1.726.829 4,3% 51,0% 44,7%

Total 6.693.909 43,7% 34,9% 21,4%

Interns 4.932.054 57,4% 27,6% 15,0%

2013 Connexié 1.755.797 3,9% 53,9% 42,2%

Total 6.687.852 43,3% 34,5% 22,2%

Interns 4.732.522 55,6% 29,3% 15,0%

2014 Connexid 1.825.409 3,4% 52,4% 44,2%

Total 6.557.931 41,1% 35,7% 23,1%

Interns -4,0% -1,7 +1,7 (1]

Dif. 2014/2013  Connexi6 4,0% -0,5 -0,4 2

Total -1,9% -2,2 +1,3 +1
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Comparativa temporal

1.2. Ratio public/privat

= |’evolucié del darrer any de la ratio public/privat en els desplagcaments a Barcelona mostra un lleuger increment en
els desplagaments interns i una disminucié dels de connexio.

= L'any 2014 la ratio public/privat dels desplagcaments interns es situa en proporcions de l'any 2010. La ratio
public/privat dels desplagaments de connexio és d'1,2.

2,5
2.2 2,2 2,2
; 2,1 2,1 o——g
2o 2,0 " o——0 2,0 2,0
/0 L L — ® ®
./ ® .1"3/
1,7/
o

0,5

T T T T T T T T 1

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

==e==Desplagaments interns === Desplacaments de connexio
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Comparativa tempora

1.3. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

® La durada mitjana percebuda en la mobilitat connectiva amb Barcelona decreix lleugerament els darrers dos anys.

= Al contrari, la durada de la mobilitat interna a Barcelona creix sensiblement el darrer any, prenent valors similars a
I'any 2010.

46 44,3

44 azs 434 i 42,3 43’-—'-"4 '\42'9
r
— 41,6 @ 4 () 42,0
@ r/ \./ .\-.

42
40,3 =L 4o,y ®

40 | O @
38
36
34
32
30
28
26

24
21,1
20,6 d

22 6 20,4 20,3 19,8 296 203 445

{ )
50 @ e @ e \.___—-.-—_..____. r 18,7 ®
18

16
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

==smsDesplacaments de connexio ==sm= Desplagaments interns

Interval de confianga (error 95%)
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Comparativa tempora

1.4. Ratio d’atraccid i emissid (RAE)

® La ratio d’atraccié i emissié pel conjunt de la ciutat de Barcelona mostra el caracter clarament atraient en tots els anys
analitzats: la ciutat atrau dues vegades més mobilitat que la que genera. Respecte el 2013, s’‘observa una baixada
significativa de 4 décimes.

3,0

2,65
2,6 2,50

2,49 _-®
[ 'o/
2,28 216 2,2V 24
2,2 °\°o 200 75 ,.12 2,08_-® °
‘ ® 1,9 —
— !
® \.
1,8

1,4

1,0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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Comparativa temporal

1.5. Index d’obertura (I0)

= |’evolucié de I'index d’obertura per la ciutat de Barcelona mostra com en tots els anys analitzats la mobilitat interna és
superior a la mobilitat de connexié (IO < 1).

0,8
0,6
0,44 0,44 (45
0,40 0,39 y 0,38 0,39 0.37
0,4 0,35 0,36 go,35 0,36 f
0,2
0,0

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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Comparativa temporal

es residents a Barcelona

2.1. Dades generals

® La mitjana diaria de desplagaments per persona de les persones residents a Barcelona és enguany de 3,7; el mateix
que a l'any 2010.

® En els darrers cinc anys, el grau de mobilitat de la poblacid resident a Barcelona ha incrementat sensiblement respecte
els anys anteriors al 2010, si be des de I'any 2012 s’esta reduint lleugerament.

Mitjana
Any Desplacaments des"'aga?;':i Mitjana desplacaments diaris
2003 1.326.475 3.767.450 2,84
2004 1.387.110 4.545.926 3,28 4,0 Y
2005 1.394.184 4.616.761 331 3g 3,;;_.____3;8 3,7
2006 1.404.491 4.749.993 338 o T
2007 1.399.959 4.804.273 3,43 ! 3,4 3,4 34 3,
2008 1.420.933 4.768.916 3,36 3.4 33 33 o0 q—¢
2009 1.427.203 4.820.541 338 3, —
2010 1.416.694 5.259.748 3,71
2011 1.411.603 5.360.212 380 0 2
2012 1.415.212 5.387.255 3,81 2,8
2013 1.405.168 5.281.496 3,76 2,6
2014 1.400.003 5.201.227 3,72 a4
Rli:se;léu';:i:s 2014-2013 -5.165 -80.268 -0,04 " 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Diferéncies 2014-2013
Relatives -0,4% -1,5% -1,2% | 1nterval de confianca (error 95%)
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IS Area de Barcelona
Autoritat del Transport

2.1. Dades generals

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

Dif. absolutes 2013-2014
Dif. relatives 2013-2014

@

@

1 Area Metropolitana
= de Barcelona

Comparativa tempora

<= AMT

casa|ocupacional personal
1.705.535 762.123 1.299.791
45,3% 20,2% 34,5%
1.976.905 1.052.216 1.516.805
43,5% 23,1% 33,4%
2.020.631 1.028.222 1.567.907
43,8% 22,3% 34,0%
2.120.581 1.059.752 1.569.659
44,6% 22,3% 33,0%
2.131.235 1.094.897 1.578.141
44,4% 22,8% 32,8%
2.144.163 1.014.551 1.610.202
45,0% 21,3% 33,8%
2.135.141 902.885 1.782.515
44,3% 18,7% 37,0%
2.268.668 964.289 2.026.792
43,1% 18,3% 38,5%
2.317.995 945.369 2.096.847
43,2% 17,6% 39,1%
2.308.415 918.422 2.160.418
42,8% 17,0% 40,1%
2.309.954 887.267 2.084.275
43,7% 16,8% 39,5%
2.252.248 909.240 2.039.739
43,3% 17,5% 39,2%
-57.706 21.974 -44.536
-2,6% 2,4% -2,2%

Agrupacia
de Municipis amb
Transport Urba

1.600.781 1.354.733
42,5% 36,0%
1.988.207 1.520.768
43,7% 33,5%
2.111.235 1.453.946
45,7% 31,5%
2.102.686 1.513.212
44,3% 31,9%
2.137.345 1.548.410
44,5% 32,2%
2.244.007 1.539.005
47,1% 32,3%
2.280.836 1.532.486
47,3% 31,8%
2.632.868 1.597.675
50,1% 30,4%
2.716.524 1.632.555
50,7% 30,5%
2.834.053 1.606.613
52,6% 29,8%
2.797.798 1.512.227
53,0% 28,6%
2.606.700 1.571.480
50,1% 30,2%
-191.098 59.253
-7,3% 3,8%
lidescat

)nes residents a Barcelona

Motiu del desplacament Mode de transport

Transport

No| Transport
motoritzats public

privat

811.936
21,6%
1.036.952
22,8%
1.051.579
22,8%
1.134.095
23,9%
1.118.519
23,3%
985.904
20,7%
1.007.219
20,9%
1.029.206
19,6%
1.011.132
18,9%
946.589
17,6%
971.471
18,4%
1.023.047
19,7%

51.576

5,0%

= |L'augment de la mobilitat de les persones residents a Barcelona dels darrers anys ha vingut donat per la mobilitat
personal. No obstant aix0, els darrers dos anys la personal disminueix.

= D'altra banda, la mobilitat en modes no motoritzats també decreix els darrers dos anys, aquest 2014 un 7,3%.
Malgrat aixo, els altres modes de transport, public i privat creixen un 3,8% i un 5,0%, respectivament.

Total BCN

3.767.449

100,0%

4.545.926

100,0%

4.616.760

100,0%

4.749.992

100,0%

4.804.273

100,0%

4.768.916

100,0%

4.820.541

100,0%

5.259.749

100,0%

5.360.212

100,0%

5.387.255

100,0%

5.281.496

100,0%

5.201.227

100,0%

-80.268
-1,5%



Comparativa temporal 2005

dents a Barcelona

2.2. Motiu del desplagcament

= |’evolucié dels desplacaments segons el motiu, mostra el trencament de la tendéncia que s’apuntava l'any 2009:
disminucié de la proporcié de desplacaments per motius ocupacionals, a favor de la mobilitat personal. Si I'any 2013
s'observava un cert estancament, tant de la mobilitat ocupacional com de la personal, I'any 2014 mostra un increment
de la mobilitat ocupacional en detriment de la personal.

100%

80%

60%

40%

20%

0%

59,6% N60,4% §60,4°%0§60,0% o,
63,5% . ’ ’ ’ 62,1%
I I I I 66,9% M68,3% 70,1%Q170,6% 70,7 j]69,3%

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

u Mobilitat Ocupacional® » Mobilitat Personal2

Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

IS Area de Barcelona
Autoritat del Transport
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A AMB i & AMTUS::-  [llidescat

ierm'_;f- 113



Comparativa temporal
S residents a Barcelona

2.3. Mode de transport

= |'edici6 2014 mostra valors similars als de lI'any 2010, on un 50,1% dels desplacaments es fa en mitjans no
motoritzats, al voltant d’'un 19,7% es realitzen en transport privat i poc més d'un 30% es fan en transport public.

100%

0,
80% 42,50 43,7% 45,70, 44,3% 44,5% 47,1% 47,

H 22’8010

36,0%

3% 50,1% 50,7% 52,600 53,000 50.1%

22,8% 23,9%§23,3% 20,7% 20,9%
(1) 0,
l . N e

r r
o
31,5% 31,9%132,2% §132,3%§131,8%§30,4% [30,5% §29,8% 28,6%[§30,2%

60%

40%

20%

33,5%

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

0%

= Transport Pablic = Transport Privat Modes no motoritzats
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Comparativa tempor
sones residents a Barcelona

2.4. Ratio public/privat

® La ratio entre transport public i transport privat permet analitzar la relacié entre els modes mecanitzats. L'obtencié de
valors inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’l manifesten el predomini del
transport public.

= |’any 2014 el valor de la ratio es situa en I'1,54, un valor lleugerament inferior al dels darrers quatre anys, tot i que
continua mostrant el predomini de I’Us del transport public, respecte del transport privat, entre les persones residents
a Barcelona.

1,8
1,70
1,67 p
° 1,sy
1,6 1,56 152 1,55/0 /56 454
| J ’ @ [ ]
a7 T~ ~e
°
4 1,38 1,3
' o._ 133 _e
1,2
1,0

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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Comparativa temporal

es residents a Barcelona
2.5. Ocupacio del cotxe

® Entre els anys 2003 i 2014 no s’observen canvis en la taxa d’ocupacié del cotxe, tot i la lleugera disminucié de la taxa
calculada i la taxa declarada d’enguany.

Ocupacio| Ocupacio
calculada| declarada

2003 1,31 nd
2004 1,18 nd
2005 1,25 nd
2006 1,23 nd
2007 1,17 nd
2008 1,19 nd
2009 1,32 nd
2010 1,23 nd
2011 1,27 1,76
2012 1,31 1,75
2013 1,28 1,71
2014 1,20 1,69
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IS Area de Barcelona
Autoritat del Transport

28

26

24

22

20

18

16
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Comparativa temporal

nes residents a Barcelona

2.6. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons motiu

= |’evolucié de la durada declarada de les persones residents a Barcelona dels desplagaments per motius ocupacionals i
personals, mostra un increment aquest darrer any analitzat.

~o L] 25,6 25,5
25'0 24'9 ?,;.‘!i' -;‘_.‘\__n‘.: %51 1 25r 1 — ® i~ 24,8 o @
SO — @, V4 @ e @ P
23,?//:» ” 23,8/
22,0
@
21,0
bl ﬁ/ 20,7 20,7

)
\19,5 19,4 19,6
‘ @®
> @\és,s 18,%/
()

®

@
1 9'?’/
()

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

==w==Mobilitat ocupacional ==w==Mobilitat personal

Interval de confianga (error 95%)

Nota: A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia
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Comparativa tempora

nes residents a Barcelona

2.7. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport

= L’evolucié temporal de la durada declarada de les persones residents a Barcelona dels desplacaments segons el mode
de transport utilitzat, mostra una estabilitat en el cas del transport public, una disminucié del privat i, un lleuger
increment en els modes no motoritzats.

36
34 33,3
32,2
&1 6 31,6 31,1 . 31,6 31,8
32 30 9 3 "--.._.___.
29,9 0,3 9,7 .__—-0-.____
28
25,
a 25 6 25,7 25,6
() @ 24,4
23,7 23,6 23/ \3’/ \3,/ \.
24 @ ® ® ¥2,4
® 21,7
22 S——
20
17,2 17,4
18 17,0 16,7 & 16.2 16,7 16,6 16,5
15,7 3 8.0 15,6
16 14,9

14
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

==e==Transport public No motoritzat ==s==Transport privat

i 0,
Nota: A partir del 2006 I'enquesta inclou Interval de confianca (error 95%)

els modes de transport ferroviari de
mitjana i llarga distancia.
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Comparativa tempc
arsones residents a Barcelona

2.8. Autocontencié municipal

= |'autocontencié municipal a Barcelona decreix més de dos punts percentuals respecte l'any 2012, trencant la
tendéncia dels darrers 4 anys.

® Entre els anys 2003 i 2007, el valor disminui lleugerament. A partir del 2008 torna a créixer, fins a arribar al 90,2%
I'any 2013, valor maxim de la série, i baixar fins un 88,0% l’'any 2014.

100% -
0,
87,7% 87,20 87,5% 86,4% 5,60 - 87,7% 88,1% 88,2% 89,3% 99:2% gg,005

80% -

60% -
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Comparativa temporal

3.1. Avaluacié de les politiques de mobilitat

Prohibir I'aparcament als carrers més céntrics de la seva ciutat

Treure els cotxes aparcats als centres de la ciutat

Treure els aparcaments en superficie als centres de la ciutat

Treure els aparcaments gratuits als centres de la ciutat

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 6,6

Les motos al centre de la ciutat s’haurien d’aparcar com els cotxes: en zones blaves i

PO 5,8
parquings

APARCAMENT

Ampliar els aparcaments per a motos a les ciutats

Crear més aparcaments per a bicicletes
Deixar meés espai per a la carrega i descarrega a canvi de disminuir I’espai lliure per 55
,

Anarcar

5,3

6,9

5,8

54

3,9

7,2

5,5

51

2,9
7,4

5,0

2,9
7,3

4,7

2,9
7,6

6,2

4,8

2,8
7,7

6,2
5,7
5,9

8,1

5,8
5,8

8,3

5,9
6,3

8,4

6,0
6,5

8,3

6,7
6,5

Reduir la velocitat dels cotxes per la ciutat 6,9

VEHICLE PRIVAT, CIRCULACIO I

El nivell de disciplina viaria és I'adequat a la seva ciutat 5,0
A les zones residencials la velocitat de circulacié dels vehicles s'ha de reduir a 30 km/h
Incrementar els efectius de la Guardia Urbana/Policia Local 7,0

Col.locar sistemes de control fotografic als semafors per aquells vehicles que els passen
en vermell

’

=
-
(7))
F4
<
(-4
=

Realitzar més controls de velocitat i d'alcoholémia

Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues

Realitzar més controls de velocitat

Limitar 'accés al centre de les ciutats als vehicles que contaminen molt

Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats

6,6
7,4

8,2

6,4
7,2

8,2

6,7

8,0

6,4

8,1

6,4

7,2

5,6

6,9

7,7

7,5

7,7

7,3

8,1
7,0

7,5

Donar més temps de pas als vianants en els semafors de les grans avingudes
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants

Incrementar el temps de pas als semafors als autobusos i tramvies (encara que suposi un
major retard pel cotxe)

Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge

TRANSPORT PUBLIC, BICI I

Crear més carrils bici

ANAR A PEU

Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants
Crear carrils bus a l'interior del seu municipi 6,7

Donar prioritat de pas a I'autobus davant els cotxes en el pas dels semafors 6,5

Crear carrils bus als principals accessos a la ciutat de Barcelona 7,7

Nota: I'any 2006 no es van fer preguntes relatives a I'avaluacié de les politiques de mobilitat.

ST Area de Barcelona . i ; .
Ajuntament de = Area Metropolitana /a Aprugacia
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7,6

6,3

6,6
6,6
7,6

7,5

6,2

7,6
6,5

6,1

6,6

7,7
6,8

6,0

6,4

6,4

6,2

5,9

7,0
6,3

6,6

6,1

6,6

6,8
6,4
2,8

6,5

6,6
6,7
2,9

6,8

6,5
6,9
2,9

6,7

6,8
6,9
2,9
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Comparativa temporal

3.2. Avaluacié de la xarxa de transport public

= Al llarg d’aquestes dotze edicions de I'EMEF es constata dues tendencies:

® La quantitat d’oferta de transport public i la qualitat global de la xarxa de transport public es valoren més
positivament.

® El preu del transport public és valorat cada vegada menys positivament.

v o o o i T D DS DT KT T

Quantitat d'oferta de transport public per desplacarse dins del seu

municipi L e eyl a7 75 75 Zol 72 e 7 e

%ﬂi?cti:iastéjelolfaerzt:nie transport public per desplagarse cap a altres 5,9 5,7 5,1 nd 5.9 6,2 6,2 6,2 6,3 6,3 6,5 6,5
Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi nd nd nd nd 6,3 6,2 6,6 6,9 7,0 6,9 7,2 7,1
El preu del transport public en relacié als serveis ofertats nd nd nd nd 4,0 3,6 4,1 3,9 4,0 2,9 3,2 2,9

Nota: I’'any 2006 no es van fer preguntes relatives a I'avaluacio de la xarxa de transport public.
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ANNEX. La mobilitat a

Origen i destinacid dels desplacaments (independentment de la residéncia)

Origen o destinacio

Ciutat Vella
Eixample
Sants-Montjuic
Les Corts
Sarria-St. Gervasi
Gracia

Horta

Nou Barris

St. Andreu

St. Marti

Resta 1a Corona
Resta AMB
Resta RMB

Fora RMB

Total

Ciutat Vella
Eixample
Sants-Montjuic
Les Corts
Sarria-St. Gervasi
Gracia

Horta

Nou Barris

St. Andreu

St. Marti

Resta 1a Corona
Resta AMB
Resta RMB

Fora RMB

Total

IS Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

@

Ciutat

Sants-

Sarria-St.

590.191 6.557.931

Eixample . Les Corts . Gracia Horta Nou Barris St. Andreu  St. Marti
Vella Montjuic Gervasi
149.678
159.571 559.049
48.119 152.705 246.044
28.728 113.777 75.938 137.638
29.614 132.496 35.468 66.233 224.956
17.729 114.478 26.043 18.024 67.925 140.796
14.838 96.902 9.576 15.169 41.172 52.210 210.891
19.259 34.193 . 13.049 . 17.273 83.647 226.753
14.372 54.321 22.747 18.569 17.428 14.505 29.506 76.226  220.033
68.568 163.852 33.386 18.171 25.545 22.881 40.554 29.530 70.877 392.573
88.679 227.305 169.685 155.641 73.747 36.654 61.072 43.037 55.990 95.408
16.797 49.563 26.425 19.951 32.572 15.281 14.994 14.659 17.118 25.231
44.206 127.777 42.525 45.979 58.185 16.728 40.477 19.953 37.563 72.323
17.185 . . . . . . .
713.991 1.843.603 702.887 515.311 560.296 320.870 489.442 414.422 406.918
il Eixample sa'?tf- Les Corts Sarrla-St: Gracia Horta Nou Barris St. Andreu St. Marti
Vella Montjuic Gervasi
2,3%
2,4% 8,5%
0,7% 2,3% 3,8%
0,4% 1,7% 1,2% 2,1%
0,5% 2,0% 0,5% 1,0% 3,4%
0,3% 1,7% 0,4% 0,3% 1,0% 2,1%
0,2% 1,5% 0,1% 0,2% 0,6% 0,8% 3,2%
0,3% 0,5% . 0,2% . 0,3% 1,3% 3,5%
0,2% 0,8% 0,3% 0,3% 0,3% 0,2% 0,4% 1,2% 3,4%
1,0% 2,5% 0,5% 0,3% 0,4% 0,3% 0,6% 0,5% 1,1% 6,0%
1,4% 3,5% 2,6% 2,4% 1,1% 0,6% 0,9% 0,7% 0,9% 1,5%
0,3% 0,8% 0,4% 0,3% 0,5% 0,2% 0,2% 0,2% 0,3% 0,4%
0,7% 1,9% 0,6% 0,7% 0,9% 0,3% 0,6% 0,3% 0,6% 1,1%
10,9% 28,1% 10,7% 7,9% 8,5% 4,9% 7,5% 6,3% 6,2% 9,0%
E;"rtg:f;‘:; A AMB : grea Metropolitana _/e AMT s
& = de Barcelona \' Transport Urb

100,0%
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ANNEX. La mobilitat de les

Origen i destinacid dels desplagcaments (poblacié resident a Barcelona)

Origen o destinacié

. . o . Sarria-
Origen o destinaci6 Ciutat _. Sants- Les L. Nou St. 4| Resta 1a Resta Fora
Vella Sl Montjuic Corts Gerv::i Sl etz Barris Andreu =i L BT Corona AMB AMB =

Ciutat Vella 145.484

Eixample 153.620 532.302

Sants-Montjuic 47.523 147.444 240.654

Les Corts 23.905 104.472 70.223 124.740

Sarria-St. Gervasi 28.490 122.618 34.292 58.130 218.854

Gracia 16.071 109.452 26.043 16.612 65.173 137.083

Horta 14.838 95.046 .- 15.169 41.025 51.631 209.228

Nou Barris 19.259 34.102 .- 12.900 16.701 83.647 223.073

St. Andreu 14.372 53.886 22.409 18.569 17.428 14.505 28.423 75.232 216.731

St. Marti 65.681 159.440 30.596 16.793 25.545 21.832 38.993 29.439 70.755 387.465

Resta 1a Corona . 38.133 51.849 27.400 17.802 13.774 20.892 32.419 27.534 38.934 29.933

Resta AMB - 16.237 13.855 - 16.479 .- - . .. - . .

Fora AMB 16.353 30.634 20.073 . 18.907 . . 14.704 21.283 25.786 . . 15.311
TOTAL 565.339 1.443.767 527.705 300.324 430.450 270.685 405.207 384.446 345.045 464.723 37.892 10.334 15.311 5.201.227

Origen o destinacio

. . o . Sarria-
Origen o destinaci6 Ciutat _. Sants- Les L. Nou St. 4| Resta 1a Resta Fora
vella Eixample Montjuic Corts GervaS:i Gracia Horta Barris Andreu St. Marti Total

Ciutat Vella 2,8%

Eixample 3,0% 10,2%

Sants-Montjuic 0,9% 2,8% 4,6%

Les Corts 0,5% 2,0% 1,4% 2,4%

Sarria-St. Gervasi 0,5% 2,4% 0,7% 1,1% 4,2%

Gracia 0,3% 2,1% 0,5% 0,3% 1,3% 2,6%

Horta 0,3% 1,8% . 0,3% 0,8% 1,0% 4,0%

Nou Barris 0,4% 0,7% . 0,2% . 0,3% 1,6% 4,3%

St. Andreu 0,3% 1,0% 0,4% 0,4% 0,3% 0,3% 0,5% 1,4% 4,2%

St. Marti 1,3% 3,1% 0,6% 0,3% 0,5% 0,4% 0,7% 0,6% 1,4% 7,4%

Resta 1a Corona . 0,7% 1,0% 0,5% 0,3% 0,3% 0,4% 0,6% 0,5% 0,7% 0,6%

Resta AMB .- 0,3% 0,3% i 0,3% - i .- .- i .- .

Fora AMB 0,3% 0,6% 0,4% . 0,4% . . 0,3% 0,4% 0,5% . . 0,3%

TOTAL 10,9% 27,8% 10,1% 5,8% 8,3% 5,2% 7,8% 7,4% 6,6% 8,9% 0,7% 0,2% 0,3% 100,0%
Ay .
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ANNEX. La mobilitat de les

istricte de destinacio

Motiu de desplacament segons districte de destinacid (poblacié resident a Barcelona)

Motiu de desplacament

Tornada acasa
Mobilitat ocupacional Mobilitat personal

Destinacié
Despl. Despl.

Ciutat Vella 51.629 14,5% 145.123
Eixample 194.325 18,2% 480.549
Sants-Montjuic 70.428 14,6% 163.391
Les Corts 72.453 23,2% 126.106
Sarria-St. Gervasi 73.337 16,4% 168.795
Gracia 34.094 10,7% 135.796
Horta-Guinardd 40.710 9,7% 165.256
Nou Barris 27.550 7,0% 148.772
St. Andreu 37.015 9,2% 146.442
St. Marti 100.251 15,3% 233.483
Barcelona 701.794 14,5% 1.913.713
Resta Primera Corona STI 96.890 55,9% 75.997
Resta AMB 48.959 76,9% .
Resta RMB 50.235 62,0% 27.472
Fora RMB

Fora de Barcelona

IS Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

207.446 60,2% 126.025

Ajuntament de A B Area Metropolitana
A M e Barcelona

<= AMT

40,9%
45,1%
33,8%
40,4%
37,8%
42,4%
39,3%
37,6%
36,3%
35,7%

39,4%
43,9%

33,9%

36,6%

Agrupacia
de Municipis amb
Transport Urba

Despl.
51.613
115.354
73.788
28.228
69.872
50.037
59.949
57.555
75.538
103.009
684.944

1.689

14,5%
10,8%
15,3%

9,0%
15,7%
15,6%
14,3%
14,5%
18,7%
15,7%

14,1%

0,5%

Despl.
106.632
275.330
175.703
85.481
134.255
100.150
154.302
161.812
144.265
218.086
1.556.018

9.597

30,00/0
25,8%
36,4%
27,4%
30,1%
31,3%
36,7%
40,9%
35,8%
33,3%
32,0%

2,8%

Despl.
354.999
1.065.558
483.310
312.269
446.259
320.078
420.218
395.689
403.260
654.829
4.856.470
173.221
63.651
81.058
26.828
344.758

Total
Tornada a casa personal

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%
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ANNEX. La mobilitat de le

cte de destinacio

Mode de transport segons districte de destinacid (poblacid resident a Barcelona)

Destinacié
Despl. % Despl. % Despl. % Despl. %

Ciutat Vella 198.554 55,9% 114.332 32,2% 42.113 11,9% 354.999 100,0%
Eixample 538.524 50,5% 380.373 35,7% 146.661 13,8% 1.065.558 100,0%
Sants-Montjuic 262.249 54,3% 136.639 28,3% 84.423 17,5% 483.310 100,0%
Les Corts 140.878 45,1% 102.656 32,9% 68.735 22,0% 312.269 100,0%
Sarria-St. Gervasi 199.692 44,7% 128.375 28,8% 118.192 26,5% 446.259 100,0%
Gracia 169.946 53,1% 104.208 32,6% 45.924 14,3% 320.078 100,0%
Horta-Guinardé 207.559 49,4% 124.670 29,7% 87.989 20,9% 420.218 100,0%
Nou Barris 226.137 57,2% 106.890 27,0% 62.662 15,8% 395.689 100,0%
St. Andreu 240.020 59,5% 105.495 26,2% 57.746 14,3% 403.260 100,0%
St. Marti 393.089 60,0% 143.423 21,9% 118.318 18,1% 654.829 100,0%
Barcelona 2.576.647 53,1% 1.447.061 29,8% 832.762 17,1% 4.856.470 100,0%
Resta Primera Corona STI 21.170 12,2% 67.665 39,1% 84.387 48,7% 173.221 100,0%
Resta AMB .. . 26.359 41,4% 34.731 54,6% 63.651 100,0%
Resta RMB .. . 23.886 29,5% 53.752 66,3% 81.058 100,0%
Fora RMB . . . 24,3% 17.415 64,9% 26.828 100,0%
Fora de Barcelona 30.053 8,7% 124.420 36,1% 190.285 55,2% 344.758 100,0%
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Fitxa tecnica

Univers.- Persones residents a |'ambit territorial de I'STI de 16 i
més anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. La mostra esta integrada
per 9.461 individus residents a I'ambit de I'STI: 2.249 a Barcelona,
3.966 a la Primera Corona de I'STI, 5.190 a I'’AMB i 8.851 a I'RMB.
Amb una confianca del 95,5% i sota el suposit de maxima
indeterminaci6 (p=g=0,5), l'error maxim és +£1,03% per les
persones residents al conjunt de I'STI.

Recollida informacio.- Entrevista telefonica amb metodologia
CATI.

Treball de camp.- Instituto Apolda.

Periode d’enquestacio.- Del 27 de setembre al 10 de desembre de
2014.

Ponderacio: A partir del padré municipal a 1 de gener de 2013.

Equip investigador.- Supervisié del treball de camp, codificacié i
processament de les dades i analisi dels resultats a carrec de
I'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicaci6 de dades.- En la publicacié de
resultats s’ha tingut en compte les exigencies de precisié que
estableix Eurostat i que ha adoptat I'Ildescat. Les dades sén fiables i
es poden publicar quan l'estimacié de la cel-la t¢ un minim de 20
observacions mostrals i la taula té un minim del 60% de les cel-les
amb valors valids.

Ambit territorial | _Mostral __Error

Ciutat Vella 145 8,3%
Eixample 368 5,2%
Sants-Montjuic 254 6,3%
Les Corts 127 8,9%
Sarria-St. Gervasi 189 7,3%
Gracia 178 7,5%
Horta-Guinardo 233 6,6%
Nou Barris 235 6,5%
St. Andreu 203 7,0%
St. Marti 317 5,6%
Total BCN 2.249 2,1%
Barcelona 2.249 2,1%
Resta 1a corona STI 1.717 2,4%
TOTAL 1a corona STI 3.966 1,6%
Resta AMB 1.224 2,9%
TOTAL AMB 5.190 1,4%
Resta RMB 3.661 1,7%
TOTAL RMB 8.851 1,1%
Resta STI 610 4,0%
TOTAL STI 9.461 1,0%

Homes 1.050 3,1%
Dones 1.199 2,9%
Total BCN 2.249 2,1%

ST Area de Barcelona @ 3 ’ e .
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Fitxa tecnica

Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes
de transport.

Mitja principal del desplacament: en |'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats
i, dins d’aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurba, Bus
TMB, Altres bus urba i Taxi).

Mode de transport:

= Modes no motoritzats: caminant, bicicleta.

® Transport public: autobus urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus
empresa, autobus escolar, autocar, taxi.

" Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com
acompanyant, furgoneta/camid.

Etapes i multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur
a terme amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplagaments son unimodals i quan
s’utilitza més d’'un mitja s6n multimodals.

Poblacio professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 7 6 més desplacaments diaris per motius
laborals. Es tracta de persones que tenen l'acci6 de desplagar-se com a un element clau en la seva ocupacié
(transportistes, missatgers, comercials, técnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplacaments d’anada
i tornada a la feina, aixi com els desplacaments personals que I’'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.

"
IS Area de Barcelona = ¥ ' s o .
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Fitxa tecnica

Autocontencio: proporcié de desplagaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplacaments
generats d'aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplagaments interns (R=0=D)

Total desplagcaments

Ratio atraccio i emissio (RAE): és el quocient entre el nombre de desplagaments atrets i el nombre de desplagcaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per persones no residents a |I'ambit

RAE =
Desplagaments emesos realitzats per persones residents a I'ambit

Index d’obertura (I0): és el quocient dels desplacaments de connexié amb l'exterior (entrades més sortides al
territori) i els desplagaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu
(territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplagaments de connexi6 de I'ambit amb |'exterior
IO =

Desplacaments interns de I'ambit

Ocupacio declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el
cotxe/moto (conductor o acompanyant). Es una dada declarada per la persona entrevistada que inclou a persones
menors de 16 anys.

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacio de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges
(suma dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

"
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Questionari

EMEF 2014]

0. SELECTOR CINDIVIDU 3. ENS POTDIR, PER ORDRE, ELS DESPLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS PRIMER, EL MOTIU; SEGON, ELLLOC;
. - e DESFRES, L'HORA DYIMIC], ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSFORT DE CADA UN D'ELLS? {des delmafi fins a [2 nif}
Confirmar &l municipion es fruca.

Confirmar que = domicii £s |3 residéncis habiteal

Preguntar sexe i edatde cads persona resident al domicii i escollir-ne uns a Mamar per adminstrar 2l glestonari. f— . J—— E"meﬁ” MTIA1 MTIAZ MITAZ OCUEACKS  APARCAMENT ATIELTAT
R [T ST T SN T SR 1 SN TR I T T (T SO T SN T | [
SITUACIK) LABORAL [ [N NN T S N U TN N TN [ AN [ TR NN SO SN | [
[ [ T e S S [
P1a. QUINA ES LA SEVA SMUACIO LABORALT  {prevewe espai fins a 12 despl enis)
3 . Hagi.uﬂarperwumwdarlemd‘er dep quehi insloe vosfe) quan ufifits cobweconductori scompanysnf) £
I treb_aulla{actluoqma‘ﬂ‘mpada} 2 mqug&blhr{ﬂdmﬁﬁam} maofo com & conductor. Hagwiarparapamiraﬁma rsmsaekwsquehdvemhpmgwfaiesmdehmammﬁ
2. est3 a latur (activen stur) 6. estudism
3. jubilst/ds/ pensionista persanas de 651 més 2nys 7. shres especics quan ulilizs) cobve com 2 corduclormols can @ conduelor e e it o T
4 pra-jubilstids LIDEG iguitaf només preguniar-fo [z damers vegeds fiz privaf conduc: desplagament.
HILI KE = | othom excepie FEDBEOrS [F1a= WEIT / PENSIONISE /PEFS0NES J8 /2 anpEImes [F1a=3 En scabar passey 3 Iz prequnfs PT
Pfa=3 ] edat<75 o Pa =258/ scabarpasseu s s pregunts
PAD. LA SE IMANA FASSALIA VA IHESALLER A UANVI U UN SUU ENCARA LUUE NUMES HIS UNA HURS! CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA
T Comicil 1. Camimam
i (asseu 3 P23 i recodffarcom sdtivosumsfs P1s 2 y 1. Gastions = = 1.t
1. Sifpasseu I maadfaroam sotivocupsta F13) 2 MNe ;:mmﬂamm“m = en e, Empazmcies. Ereaaiiiy 1Z. Coe Som & conmuair
13. Gom ]
FILTRE = jubilzfs / pensionistz /personss de 85 2 74 anys (P1=3] prejubilss (F1=4) fasquesde [z Ozr (F1=35. esiudiants (F1=6 1 affres ; s — fmfc”m‘_’:_ n__.f:'_;:_ P ;m 14 Mmec,;.:,wmﬂm
[F1=7) E:O“: eres o Quoadis ey = pams 15. Mo%o com acompary ant
Fia=3iedsf«750 P1a=4/367T 7 Magarosoal 14, Serma gasTnscl) fiie, pasSalar 7. Trarmin 16. Furgoness! cami
3. Vista amicamiliar 15. Sagona resizencis 2 Farocaris Genesines FEC) 17 Sizicets
Pic. LA SETMANAPASSADA ESTAVASENSE FEINAI DURANT EL DARRER MESHA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA DUNA 3 W,mmm 33 Ames moms. = Famte Fooaiias 95 Alres miars.
FEINAY Espectiow_________ 10 Fante ragional Espesiizar
[ e——
1. 5i (reeadifizar com achiven sfurs P1a) Z.No
CODIFICACIO APARCAMENT COTXE/MOTO
MOEILITAT
AL TamagE
P2a. AHIR (o el darrer dia lsborable) VA BORTIR VOSTE DE CASAT L P rww Gma v s oo
I Seme pagE coee (e pE ocew T mown e i DETSE des vecn S Gt per (hom oo Cesceow]
1.8 2. No— P2h. Per quin mofiu no va sortirvosts de casa? AEASCANGST INTEIANN (SN A ESTACE SESRCAIAIA, ASSCSUAT, SITACH DAUTCEUSCS. STCI
Malslia .
2. Va treballaestdiar 3l domicli Am:::mn;-r-mr EMORETIMADIY AL CATFRA O SETRAAAM (JRECAMTAT. FRA A BMTLEATE FRA A CURNTE.)
3. Estava de vacances : :__
4. Edat (jubilat...) —= FT T Croowm ko coommd
5. Mo vol condestar T v S pwmen low e med) e e s
6. Mo caliaino va voler sortir = —
8. Altres. Especificar

3L. VOETE HA DIT 2UE ES ACTILADCURAT | NO INCLOS CAFDESFLAC AMENT FER MOTIUSLABORALE. AIXD ES CORRECTE?

DESPLAGAMENTS
AL 1. 5i, perqué treballs 3 casa 3. 5i, estava de baixa 57. Mo, no &5 comecte — CORREGIR P3
E - Momés Jes parsones que han sorfif de casa 2. %1, 2ra el seu di3 de 12513 0 123 vacancesEs. Alres. Espaccar o, NSING

I DESPLACAMENT = Fer desplapament s'erfénu _
per qualsevol mofi  que pof far-52 caminart o farf s2nirun o més mifans de fransport

P2c. QUANTS DESPLACAMENTS WA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT?

ALTAMOEILITAT LABORAL

| I FILTRE 3 Només en cas de més de 7 desplagaments relacionals amb la feina
FILTRE -* Només per a ocupas (F1s=1) i recodifica sPib=1) P4. QUINA ES LA SEVA PROFESSIO:
- 1. Taxistes i xofers I automobils 4. Distribucia amb motocic Bta'cidomotor (missatgers, rep-amdors}BB Altres. Especificar_
P2d. QUANTS D'A2UESTS DESFLACAMENTS VAN SER PER MOTIUS LABCRALSY 2. Conductors dautobis/autocarftren 5. Representants de comerg i tecnics de vendes MEMNT
3. Conductors camid/furgoneta 6. Técnics de manteniment i reparacions

+ Noméss quan no queds clarel mifis de frensporfen ls pregunfs anfenor. Represenfants fécnics de manfenment | reparscions |
51 FE= 5 B o B

P2e ENSHA DITQUEAHIR{oeIdanerdla Isborable) VA FER XX [recuperar i F24) DESPLAGAMENTS PROFESSIONALS. P5. QUIN TIPUS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:

Ple_1. HAINCLOS EL DESFLACAMENT FER ANAR CAF A LA FEINAT 1.8 ZNe _ -

Pie _i. HA INGLUS EL UESFLAGAMEN | FER IURNAR UES Uk LA FeINSy LE 0 ZNeo ¥ 'IA'rgre:wrt bl (metro, s, tod oom 2 wsua) 2 Gabie E‘r’n";"r‘;i':? SE. Altres. Especificar______
P2f. ENS FOT DIR, A MES, QUANTS DESFLACAMENTS VAFER FER MOTIUNO LABORAL, INCLOENT ELS DS INANAR | 3 Mot fzf'n’;f;l:? ¥ E:g:ﬁ If:am%{f‘:;;‘“:;}}

TORNAR DELA FEINA?
P6. UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSFORT FER TREBALLAR QUE FER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?
LI - Prequnfar percads desplagament sequinf esquems de prequnis 3, sfeginf una caseliz perregistmr 1.8 7 Mo

en ¢ada desplagament fambe el log d'angen UESFHES FASSEUALA FREGUNIA F4
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ST Area de Barcelona a: ' - - .
" o de Qe ) /> AMB e 2 AMTU = (llidescat



Questionari

OPINIG MOBILITAT URBANA MOTIUSD0S | NO () SDELS MODESDE TRAN SPORT

FiLTRE = Fer a foles Jes persones enfrevisfades que residendn en municips de mes de 20 habitants FIL | FE = MOMSS 900 LSS &1 Frnspar pubhs (P3F=1
P7. ARA VOLDRIEM SABER LA SEVAOPINIO S0BRE ALGUNESMESURES DEMOBIUTAT QUE ES PODEN FER A LA SEVA 12. PER QUE NO UTILITZA © UTILITZA POG EL TRANSPORT FUBLIC?
CIUTAT. AVALUILES ENUNAESCALADE D {gens d'acod) A 10 (totalment d'acord): (rofacid) 2 mofius o respostes méxin (o legir-es)
A. Pematre |3 circulacid decidlistes en les vomnss, junt amb ek visnants B 1. Em moc propde casa i prefereie anar a peu / bicidets
BE1.Reslizar més controk develocitat | 2. Oferta inadequada(no em portaalld en vag, no passa a prop don visc, he de fermassa transbordameanis)
B2 Realizar més controk de d'sbcholémia i drogues L1 3.Eskent
) ) ) ) 4. Es incémode
C. Donar un tractament =special 3k residents pertal que puguin apamrar en 2lssu barri B —— 5. Passa poc sovint FreqiEnds &5 baiaEs poc puntus]
D. Crear mas caris bici o adagarmss cares peral ps de booldes O &. Prefereine 2l ranspon privatal trans port plblic
E. Cmarmss apamaments per a bicicetes L1 1 T.Escar
B . X . E. Desconee |z xama de tensport piblc
- —
F. Trans.formarmE CETSE per 3 Us sclsiudevisnants . 5 Noen tin tatNoem & faia
G. Ampliar s apsreaments per amatos 3 B cakads en les citas fro a3 lavorsrs) — 10. Edat/Protiemes de saltMobiltat rediida/No hi ha escales ascensor
H. Fosar o augmentar 2| nom bre de carik bus per 3 mduir 25 temps devizge D — S8, Altres. Especificar
|. Dbligar els ciclisizs 3 portar casc s bes ciutsts — FILTRE - Momés s usa &l cobe o ls mafo (PI(CG-E) = 2)
13. PER QUE UTILITZA EL [eotxe, mato] PER DESPLACAR-SEI NOUN MITJADE TRANSPORT PUBLIC? Preguniar per wn inic mifis,
VALORAC Efﬂﬁfﬂﬂf&ﬂﬂﬁnmm s e35ollint &l que Snguin nivell 4s més afn P8 enie les opsins G, D, £ Ences Sempat 2scolirmata.
P8. VALCRI DE 0 {moltmalamant) 3 10 {mat b&) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSFORT FUBLIC: Fmatius o respasfes maxim (o legirfes)
A Ls ot Tofens de . faga sl o 1. Es més barat que &l ranspor plblc
. La quantitst ita detransport plblic per desplagarse par dins del seumunicpl, L — 2 s més ripid It 1t b
B. Laquantitst doferta detransport pablic per desplagarse cap a alires municipis de la zona. e 3 DE’:::L;“EE nrar:b?:: puble
C. Laqualitat globsl de la xanxade traljlgporlpl'lbligen el seumunicipi, entred {molt dolenta) i 10 {molt bons). 1 4. Ex facil aparcar al 'onp\.la'g
D. Elpraudel transport plblic en relackd als servas ofers, entre 0 (moltcan i 10 {mok bara). B

5. Es més comods
(15 DE MITJANS DE TRAN SPORT 6. Vaig en cotxe/molo perqué tine més llibertat
7. Waig en cotxa/moto perqué no tine sktre remsi

FILTRE = Per a foles Jes persones enfrevisfades

. T 8. Faig moltes gestions/zoo
F3a. AVALUIL SIUS FLAL, L'US QUE VOSTE FADELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSFORT 2. Mancs dofenaOfens 'M‘Elﬂadadelﬂrﬁwﬂ putic
o MsiQums) mal DA vEgEdss  3oSowint 4 Qussisamoor S Sevoem 10. Perqué em porien
Pag P10 P11 11. Prefersixoel transport priva al tensport pablic
Us Satisfaccid Seguretst vidria 5. Altres: Especificar,
A Ansrs peu L1 L1 1 L1 1 FILIHE = Nomes 51 usa el transport public [F9[LE-UET)
B. Anar en biciclet L1 L1 1 L1 1 14. PER QUE UTILITZA EL TRANSPORT FU BIJC PER DESPLACAR-ZE INO UNMTJADE TRANSPORT PRIVAT?
C. Anar en cotxe oom 3 conductor L L1 1 L1 1
3 mofit 3%
D. Anar en cotxe com 3 Scompanysnt — B [ mm‘?sm mexim (o llegir.les)
E. Anar en mato | - I L1 1. Es més baratque &l cotke
F. Anar en transport piiblicen general: metro, bus, tren, temviaotad L - — L1 1 2. Es més réipidque =l coni=

3. No disposode cotie

FILTRE -+ Pera les persones que hanconfestaf que siulilifzen franspod public (Fia F=1 4. No ting parmis de conduir

P9b. DEL SEGUENT LLISTAT DIGUINS QUINS TRANSPORTS PUBLICSUTILTZA: §. Es dificil aparcar 2lld onvaig
1. 5V A VEJSISSSOVINTLILES SEMprel Sempre 2. NoVMERIES mal 6. Vaig en trans port plblic pergué notine alte remei
7. Waig mes tranguil
Pab P10

E. Tinc menor risc d accidents

U= Satisfaccia 3. Prefereino el ranspon plbiic 3l ranspon privat

G. Metro — L 10. £5 més comode

H. Bus urbé de Barcelons (TME) L L1 1 3, Altres: Especificar

1. Bus wrba dalires municipis (NO TMEB) — R

J. Bus interubs L e

K. Tramvia — L —

L. Renfe rodaliss — e —

M. Rznfz regionalimita distincs L L1

M. FGC | - I

0. Taxi [ [

FILTRE # Només pera usuans (P33 A-F=1iP3b G-0=1)
P10. AVALUILA SATISFACCIO QUE LIPRODUEIX CADASCUN D'AQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA DED (gensh A 10 {tatal)

P44, AVALUILA FOR DE TENIR UN ACCIDENT QUAN UTILITZA CADASCUN D'AQUESTS MITJANS, EN UNA ESCALA DED (gens) A
10 {molta).
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Questionari

DADES PERSOMALS
15 QUIN ANY VA NEIXER VOETE? 18 L1 |ac.aws craguris i fam i princis i gl puan covrmem @ gnens e | perear)
16. QUIN ESEL SEULLOC DENADBEMENT?:

1. Gatalunys

Z. RestadEspama
3. Altres. Especificar

17. QUIN ESEL 3EUNNELL D'ESTUDIS FINALITZATS):

1. Senssestuds

£, Primans (i, comeng, E5U, graoust escosr)

3. Secundsrs {Prew, Batullerst actusl, FP, BUP, SOU, cicles formatius de grau migjs)
4. Estudis supsriors (estudis universiars, cicles formaivs de grau superion

G. Alres. Especificar,

2. NS/NC

(llegir}): En nom de les administracion s responsables d transport plbliemoltes g racies perla sevacollaboracio.

OBESERVACION §

1. Als resients 3 Harcelona ciutat s£is pregunta n Quin barm vibsn,

e

E: 134

Area Metropolitana o
de Barcelona - Tt U
>

IS Area de Barcelona
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